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Drodzy Czytelnicy

Zarzadzanie mobilnoScig - na czym polega i jaki ma
zwiazek z przystankiem kolejowym Warszawa Zacisze-
Wilno, stacjag Veturilo przy centrum handlowym Arkadia
oraz parkingiem P+R CH Wilenska? Tematem numeru
lutowego wydania iZTM jest projekt ,INVOLVE -
Zaangazowanie sektora prywatnego w zarzadzanie
mobilnoscia”, ktorego partnerem jest Zarzad
Transportu Miejskiego.

Zarzadzanie mobilnoScia to zachecanie mieszkancow
miast do zamiany samochodu na komunikacje
miejskag, rower lub chodzenie pieszo. Samorzadom
trudno bedzie w pojedynke przygotowaé dla
pasazerdow atrakcyjna oferte transportowg. Mogg tego
jednak dokonaé¢ we wspotpracy z podmiotami prywat-
nymi. Celem projektu INVOLVE jest dostarczenie
lokalnym i regionalnym samorzadom dobrych prak-
tyk oraz narzedzi do wspotpracy z sektorem prywat-
nym w zakresie redukcji negatywnych zjawisk powo-
dowanych przez transport indywidualny.

Na famach ,Tematu numeru” wyjasnimy, na czym
doktadnie polega projekt, jakie przedsiewziecia
zrealizowali wspélnie - Warszawa i przedstawiciele
sektora prywatnego oraz na jakie nowe rozwigzania
mamy szanse w stolicy. Wyjgtkowo interesujgcy jest
pomyst wioskiego Reggio Emilia, gdzie ponad 500
uczniow dojezdza i wraca ze szkoly... autobusem
rowerowym.

Do Kostrzyna nad Odrg wybierzemy sie w ramach
rubryki ,Tam, gdzie kiedy$ dzwonity tramwaje”.

W kolejng - tym razem zagraniczng podréz -
zabierzemy Panstwa do Klajpedy, litewskiego miasta,
ktére rowniez jest partnerem w projekcie INVOLVE.

Zachecamy do lektury

Znajdziesz nas na:

E www.ztm.waw.pl

f www.facebook.com/ztm.warszawa

@ www.twitter.com/ztm_warszawa

Napisz do nas: iZtm@Ztm.WaW.pI
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Ferie w szkotach -
zmiany w komunikacji

W okresie ferii zimowych - od 17 do 28 lutego br., w dni
powszednie - na ulice nie wyjadg autobusy linii 304
i 460. Dla pieciu linii autobusowych zostang
zawieszone wybrane kursy. Dodatkowo, dla linii 114 -
od 3 do 18 lutego br. - oraz dla linii 193 - od 3 do 28
lutego br. - bedg obowigzywaty zmiany w kursowaniu.

Na czas ferii zimowych - w dni powszednie, od 17 do 28
lutego - zostanie zawieszone kursowanie linii 304 i 460.
Jednocze$nie linie 121, 162, 211, 326 i 411 nie beda
realizowaty kurséw oznaczonych symbolami ,f”, ,¢” i ,k”. Dla
linii153,163i164 zostana zawieszone podjazdy do szkot.

Linie tramwajowe 1, 9, 23, 24, 25, 26 i 33 beda podjezdzaty
na przystanki wedtug specjalnych rozktadéw jazdy.

Pociagi metra i Szybkiej Kolei Miejskiej beda kursowaty bez
zmian.

Dodatkowo, w okresie sesji oraz miedzysemestralnej
przerwy w szkotach wyzszych, zostang wprowadzone zmiany
w kursowaniu linii 1141 193. Od 3 do 18 lutego autobusy linii
114 nie beda realizowaty kursow oznaczonych symbolami
7 1i,8”. Dlalinii 193 - od 3 do 28 lutego - bedzie obowia-
zywat specjalny rozktad jazdy.

Od lutego zmiany w ulgach

Rada Warszawy podjeta uchwate o zmianach w ulgach
przy optatach za przejazdy komunikacja miejska.
Zmiany, ktére weszty w zycie 1 lutego br., objety m.in.
osoby z niepetnosprawnoscia spowodowang choro-
baminarzgdu wzroku oraz dysfunkcja intelektualna.

Wedtug poprzednio obowigzujacych przepiséw - uprawnienia
do bezptatnych przejazdéw przystugiwaty osobom ociemnia-
tym ze wskazanym przez nich przewodnikiem. Poswiadcze-
niem uprawnief byta Legitymacja Polskiego Zwiazku Niewi-
domych. Kategoria ta zostata zmieniona - prawo do bezptat-
nych przejazdéow maja osoby z orzeczonym znacznym lub
umiarkowanym stopniem niepetnosprawnosci z powodu
choroby narzadu wzroku. Dokumentem poswiadczajacym
uprawnienie jest orzeczenie potwierdzajace niepetno-
sprawnos$¢, wydane przez uprawniony organ lub legity-
macja osoby niepetnosprawnej.

Katalog os6b uprawnionych do bezptatnych przejazdow zostat
rozszerzony o osoby z orzeczona catkowita niezdolnoscia do
pracy i samodzielnej egzystencji lub catkowita niezdol-
noscia do pracy z powodu choroby narzadu wzroku.
Uprawnienie przystuguje po okazaniu jednego z dokumentéw
wskazanych w § 8 Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury
z 25 pazdziernika 2002 roku w sprawie rodzaju dokumentow
posSwiadczajgcych uprawnienia do korzystania z ulgowych
przejazdéw Srodkami publicznego transportu zbiorowego
(Dz. U.z 2002 r. Nr 179, poz. 1495 ze zm.) potwierdzajgcych
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niezdolno$é do pracy, inwalidztwo albo niepetnosprawnosé
z powodu stanu narzadu wzroku. Uprawnienia uzyskali takze
przewodnicy podrézujacy z tymi pasazerami.

Uprawnienie do bezptatnych przejazdéw przystugiwato
osobom uposledzonym umystowo wraz z opiekunem. Osoby
te mogly podrézowaé na podstawie Legitymacji Polskiego
Stowarzyszenia na Rzecz 0séb z UpoSledzeniem Umystowym.
Po zmianie uprawnienie przystuguje osobom z dysfunkcja
intelektualng ze znacznym lub umiarkowanym stopniem
niepetnosprawnosci lub osobom posiadajacym I lub Il gru-
pe inwalidzka wraz z opiekunem. Uprawnienia nalezy udo-
kumentowa¢ orzeczeniem potwierdzajacym niepetno-
sprawnos¢, wydanym przez zespot orzekajacy o stopniu nie-
petnosprawnosci lub orzeczeniem wydanym przez Komisje
ds. Inwalidztwa i Zatrudnienia wraz z dokumentem poswiad-
czajacym, ze niepetnosprawnosé¢ spowodowana jest niepet-
nosprawno$cia intelektualna.

Zostaty wprowadzone réwniez zmiany dotyczace dzieci.
Poprzednio bezptatnie mogly podrézowaé - na podstawie

spersonalizowanej karty wydawanej przez ZTM - m.in. dzieci
z rodzinnych doméw dziecka oraz rodzin zastepczych, ktére
mieszkajg na state w Warszawie, nie dtuzej niz do ukoncze-
nia przez nie 20. roku zycia. Kategoria zostata rozsze-
rzona. Oprécz wymienionych dzieci, moga réowniez
bezptatnie podrozowaé¢ komunikacja dzieci z placo-
wek opiekunczo-wychowawczych typu rodzinnego, kto-
re na stale mieszkaja w Warszawie i nie maja wiecej niz 20
lat.

Szczegotowe informacje sa dostepne sg pod numerem
telefonu 19115, na stronie internetowej ZTM oraz
w organizacjach dotychczas wydajgcych legitymacije
uprawniajace do bezptatnych przejazdéw tj. Warszawskim
Kole Polskiego Stowarzyszenia na Rzecz 0Oséb
z Uposledzeniem Umystowym oraz Polskim Zwigzku
Niewidomych.

Dotychczasowe zasady potwierdzania uprawnien be-
da obowigzywaty do 31 marcabr.

Rozliczyles podatek
za 2013 r.?
Przyjdz z PIT-em

Po jakim czasie od rozliczenia podatku za 2013 r.
mozna sktadaé wniosek o wydanie Karty Warszawiaka?
Takie pytanie coraz czesciej kierujg do ZTM osoby za-
interesowane otrzymaniem hologramu. Podpowiada-
my, co zrobic aby cata procedura trwata jak najkroce;j.

Osoby mieszkajace w Warszawie, ktére chca wyrobi¢ Karte
Warszawiaka lub Karte Mtodego Warszawiaka i rozliczyty
podatek dochodowy od 0s6b fizycznych za 2013 r. nie musza
czeka¢ az ich dane pojawig sie w bazie Ministerstwa
Finanséw lub zostang w niej zweryfikowane. Procedura
zostanie skrécona do niezbednego minimum.

Osoby, ktore rozliczyly sie w urzedzie mogg zgtosic sie do
jednego z Punktow Obstugi Pasazeréow ZTM z poswiadczonag
przez urzad skarbowy, wiasciwy dla miejsca zamieszkania,
pierwsza strong formularza PIT. PoSwiadczong, czyli
zZawierajgcq prezentate (pieczatke urzedu wraz z podpisem
osoby przyjmujgcej zeznanie). Po wypetnieniu i ztozeniu
wniosku otrzymajg hologram ,,od reki”. W przypadku wniosku
rodzinnego nalezy pamietaé, ze musi on zosta¢ podpisany
przez wszystkich petnoletnich cztonkéw rodziny. A jesli
matzonkowie rozliczajg sie wspdlnie, oboje musza mie¢ na
formularzu warszawski adres zamieszkania.

Osoby rozliczajace sie przez Internet, po rozliczeniu podatku
powinny zgtosi¢ sie do POP z wydrukowang pierwsza strong
formularza PIT, zawierajgcg adres zamieszkania oraz
wydrukowanym UPO, czyli wygenerowanym przez system
Ministerstwa Finanséw Urzedowym Poswiadczeniem
Odbioru. Wéwczas réwniez bedzie mozna otrzymaé hologram
Lyodreki”.
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Odbierz hologram w sobote

Osoby, ktore ztozyty wniosek o wydanie hologramu do
Karty Warszawiaka lub Karty Mtodego Warszawiaka,
a jeszcze go nie odebraty, bedg mogly to zrobié
w najblizsze dwie soboty, czyli 8i 15 lutego. Bedg wtedy
czynne wszystkie Wydziaty Obstugi Mieszkancéw
urzedow dzielnic oraz wybrane Punkty Obstugi
Pasazerow ZTM.

WOM-y beda czynne w godz. 8.00-16.00.

Otwarte bedg rowniez wybrane POP-y:

5 Centrum 1ilotnisko Chopina - w godz. 7.00-20.00,
Stuzew - w godz. 8.00-17.00,

Ratusz Arsenat - w godz. 8.00-17.00,

Mtociny - w godz. 8.00-17.00,

Centrum 3 - w godz. 10.00-17.00.

Dodatkowo bedzie mozna odebraé¢ hologram lub ztozyé
wniosek o jego wydanie w niedziele 9 i 16 lutego. Czynny
bedzie POP Lotnisko Chopina (w godz. 7.00-20.00).

punkt Obstugi Pasazerow  F¥y

Nie wszystkie bilety
trzeba zwracac

W Punktach Obstugi Pasazeréow ZTM pojawia sie coraz
wiecej pasazeréw, ktorzy przynoszg do zwrotu stare
bilety kartonikowe. Przypominamy, ze nie trzeba
zwracacé biletow jednorazowych, 20-minutowych oraz
dobowych waznych tylko w pierwszej strefie biletowej.
Ich ceny nie zmienity sie i bedzie mozna z nich korzystaé
(kasowac) do konca 2014 r.

EASA BILETOW

Zwraca¢ nalezy bilety, ktérych ceny zmienity sie (dobowy
wazny w obu strefach biletowych), lub te, ktdre z taryfy zostaty
wycofane (40-, 60-minutowe, 3-dniowe). Stare bilety beda
przyjmowane do konca czerwca.

Bilety nieskasowane lub nieaktywowane (wszystkie rodzaje
oprécz biletu jednorazowego pojazdowego) o wartosci
nieprzekraczajacej 100 zt mozna zwracac ,,od reki”, bez
zadnych formalnosci. Zwroty o wartoSci przekraczajacej 100
zt, ale w liczbie mniejszej niz 250 sztuk, sg przyjmowane po
podpisaniu odpowiedniego o$wiadczenia i okazaniu
dokumentu tozsamosci lub zwrocie dokumentu zakupu.
Biletow w liczbie wiekszej niz 250 sztuk nie mozna zwracac.
Mozna je wymieni¢ - za ewentualng doptata - na bilety
z nowej taryfy. Wymiana jest mozliwa jedynie w Punkcie
Obstugi Pasazeréw ZTM na Mtocinach.

Bilety mozna zwraca¢ we wszystkich Punktach Obstugi
Pasazerow ZTM bez optaty manipulacyjnej. Jest ona
pobierana w przypadku zwrotéw aktywowanych wczesniej
biletéw dtugookresowych. Zwrotu biletu imiennego,
zakodowanego na spersonalizowanej Warszawskiej Karcie
Miejskiej, moze dokonaé tylko wtasciciel karty lub osoba
przez niego upowazniona (na podstawie pisemnego
upowaznienia). Bilet zostanie przyjety do zwrotu po
podpisaniu przez osobe zwracajaca odpowiedniego
oSwiadczenia i okazaniu dokumentu tozsamosci lub zwrocie
dokumentu zakupu.
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Objazdy na Giebockiej

Autobusy linii dziennych 120, 527 i 732 - od 17
stycznia br. - oraz autobusy linii nocnej N11 - od nocy
z 16 na 17 stycznia br. - kursujg trasami objazdowymi.
Jest to zwigzane z wytgczeniem z ruchu ulicy Gtebockiej
na odcinku Magiczna - Kartograficzna. Zmienione
trasy bedag obowigzywaty do odwotania.

W nocy z 16 na 17 stycznia, ulica Giebocka - w zwigzku

z budowg kanalizacji Sciekowej - zostata wytaczona z ruchu

na odcinku Magiczna - HKartograficzna. Kursujace nig

autobusy zostaty skierowane natrasy objazdowe:

= 120: DW. WSCHODNI /KIJOWSKA/ - ... - Malborska -
Gtebocka - Magiczna - Skarbka z Gér - Leona
Berensona - Katy Grodziskie - Zdziarska - Ostrodzka -
Mochtynska - Kobiatka - OLESIN,

m 120: w kursach skréconych - DW. WSCHODNI
/KIJOWSKA/ - ... - Malborska - Gtebocka - Magiczna -
Skarbka z Gor - Leona Berensona - Oknicka -
Lewandow - GRODZISK - Lewandow - Giebocka -
Leona Berensona - Skarbka z Gér - Magiczna -
Gtebocka - Malborska - ... - DW. WSCHODNI
/KIJOWSKA/,

®  527:METRO RATUSZ-ARSENAL - ... - $w. Wincentego -
Gtebocka - Magiczna - Skarbka z Gor - Leona
Berensona - KATY GRODZISKIE,

m  732: ZERAN FSO - .. - Glebocka - Magiczna -
Skarbka z Gor - Leona Berensona - Katy Grodziskie -
Glebocka - Lewandow - ... - MARKI/PUSTELNIK/,

® N11: DW. CENTRALNY - ... - Malborska - Gtebocka -
Toruriska - Ostrédzka - Leona Berensona - SKARBKA
Z GOR 01 - Leona Berensona - Skarbka z Goér -
Magiczna - Giebocka - Malborska - ... - DW. CEN-
TRALNY.

Kierownicy pociagow sprawdzaja bilety w SKM

0Od 15 stycznia 2014 r., w pociggach Szybkiej Kolei
Miejskiej bilety kontrolujg takze wybrani kierownicy
pociggow.

Dotychczas w pociggach Szybkiej Kolei Miejskiej do kontroli
biletow byli upowaznieni kontrolerzy Zarzadu Transportu
Miejskiego. Od 15 stycznia br. - w ramach pilotazowego
programu - kontrole moga przeprowadzaé takze wybrani
kierownicy pociagow.

Ich zakres praw i obowigzkoéw - w zakresie kontroli biletow -
jest taki, jak w przypadku kontrolerow ZTM. Kierownicy sa
upowaznieni do sprawdzania biletow oraz uprawnien do
ulgowych lub bezptatnych przejazdow pociagami SKM.
Kierownik pociagu - w trakcie sprawdzania biletow -

== 2 R,
N

powinien posiada¢ w widocznym miejscu identyfikator zawie-
rajacy: nazwe ,Miasto Stoteczne Warszawa - Zarzad Trans-
portu Miejskiego”, zdjecie kontrolera, numer identyfikacyjny,
date wystawienia i okres waznosci identyfikatora, zakres

upowaznienia, piecze¢ i podpis wystawcy oraz hologram.
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Pojedziemy tramwajem do Wilanowa?

Na to pytanie - podczas debaty zorganizowanej przez Stowarzyszenie Transportu Publicznego i Inicjatywe dla
Infrastruktury - prébowali znalezé odpowiedz: dyrektor Zarzadu Transportu Miejskiego Wiestaw Witek,
przedstawiciele wtadz samorzadowych oraz cztonkowie stowarzyszenia. Spotkanie odbyto sie 29 stycznia br.

w Wilanowie.

Ale tojuz byto...

Pierwszy tramwaj dotart do podwarszawskiego Wilanowa 15
maja 1937 roku. Linia ,W” kursowata pomiedzy petlami na
ulicy Powsinskiej i na Sadybie. 1 sierpnia linie skierowano
ulicami: Czerniakowska, Ksigzecg, Nowym Swiatem i Al. Jero-
zolimskimi do petli przy placu Starynkiewicza. Kursowanie
tramwajéw przerwata wojna. Trasa zostata odbudowana - ale
winnym ksztatcie - w latach pieédziesigtych i otwarta 20 lipca
1957 roku. Tramwaje kursowaty od ulicy Putawskiej przez
Goworka, Spacerowg i (obecng) Gagarina do ulicy Czer-
niakowskiej i Powsinskiej do petli w Wilanowie. Dojezdzaty
tamlinie 16, 33i33bis.

Niestety, niecate dwadziescia lat po oddaniu do uzytku tego
odcinka - 16 wrze$nia 1973 roku - odcinek trasy od Sadyby
do Wilanowa - wytgczono z eksploatacji. Dwa miesigce
pdZniej tramwaje przestaty kursowaé na odcinku od ulicy
Putawskiej do Sadyby. Oficjalng przyczyng zamkniecia linii
byta budowa nowej trasy dla samochodéw osobowych -
Wistostrady. Warto jednak pamietaé, ze w latach 70. XX w.,
w catej Europie tramwaje uwazano za przestarzaly Srodek
transportu.

| wroci

Wilanéw dynamicznie sie rozwija. Jak zauwazyt, obecny na
spotkaniu burmistrz dzielnicy - Ludwik Rakowski, obecnie
w Wilanowie mieszka ok. 24 tys. os6b. W perspektywie kilku

Na wniosek ZTM w Piasecznie powstang

tory odstawcze, dzieki czemu bedzie mozliwe
uruchomienia nowej linii SKM do Piaseczna -
powiedziat dyrektor ZTM Wiestaw Witek

lat liczba mieszkaincow moze sie nawet potroié. Linia tram-
wajowa jest wiec potrzeba, co potwierdzajg nie tylko opinie
mieszkancow i radnych, ale takze analizy ekspertéw.

Analiza perspektywicznego rozwoju sieci tramwajowej do
2040 r. zostata opracowana na zlecenie m.st. Warszawy.
Weryfikacji poddano ponad 100 zgtoszonych zgtoszone przez
miasto, dzielnice oraz inne podmioty odcinkéw. Eksperci
zarekomendowali do realizacji 27 tras. Podstawowymi
Kryteriami branymi pod uwage byto zapewnienie spojnosci
uktadu komunikacyjnego, ochrona Srodowiska, mozliwosé
budowy wydzielonych torowisk oraz unikniecie dublowania
potaczen szynowych. Wsrad linii priorytetowych znalazta sie
linia do Wilanowa.

Jak budowac?

Obecny na spotkaniu prezes spotki Tramwaje Warszawskie,
Krzysztof Karos przedstawit mozliwosci budowy tramwaju do
Wilanowa. Ten odcinek analizujemy juz od dawna -
powiedziat. MoZliwe, ze bedzie budowany w ramach naj-
blizszej perspektywy finansowej Unii Europejskiej - dodat.

Spétka przewiduje podziat inwestycji na trzy etapy. W ramach
pierwszego zostanie wybudowany prawie dziesieciokilo-
metrowy odcinek biegnacy od al. Niepodleglosci (rejon stacji
metra Pole Mokotowskie) ulicami: Rakowiecka, Goworka,
Spacerowa, Sobieskiego do petli przy ulicy Branickiego.
Wedtug obliczen Tramwajow Warszawskich, koszt infra-
struktury wyniesie 215 min zt, a taboru potrzebnego do
obstugitrasy - 335 min zt.
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W drugim etapie zostanie potgczony Dworzec Zachodni
z ulica Grojecka przez ulice Bitwy Warszawskiej. Bedzie to
odcinek o dtugosé ok. 1,5 km. Koszty powinny zamkna¢ sie
w kwocie ok. 102 min zt.

W ramach trzeciego etapu zostanie wybudowane potaczenie
ulicy Rakowieckiej z petla przy ulicy Banacha. Odcinek be-
dzie mierzyt 1,7 km. Koszt realizacji etapu to ok. 35 min zt.

Trase prawdopodobnie bedag obstugiwaty tramwaje
dwukierunkowe, co pozwoli na uruchamianie Kkolejnych
odcinkéw tuz po ich wybudowaniu. Jednoczesnie petla przy
ulicy Branickiego bedzie miata charakter splotu toréw (ze
wzgledu na brak miejsca na tradycyjng zawrotke). Podobne
rozwigzanie jest obecnie wykorzystywane w rejonie mostu
Sktodowskiej-Curie po stronie tarchominskiej.

Wspomniane przez Tramwaje Warszawskie kwoty sg
stosunkowo nieduze, biorgc pod uwage Srodki, jakie
dostaniemy z funduszy unijnych. Warto $mielej podejsé do
projektowania tras tramwajowych. Podstawowymi Srodkami
transportu sg: metro i tramwaje. Niestety oba te systemy
zblizajg sie do granic swoich mozliwosci przepustowych, wiec
sie¢ tramwajowg nalezy uzupetnia¢ - powiedziat Bogustaw
Kowalski, ekspert Zespotu Doradcow Gospodarczych TOR.

Czytramwaje dojada
do Konstancina?

W debacie wzigt réwniez udziat burmistrz Konstancina-
Jeziorny - Kazimierz Janczuk. Wyrazit zainteresowanie
budowg potaczenia tramwajowego z Wilanowa do Konstan-
cina. Konstancin to gmina uzdrowiskowa. Chcemy, aby ten
status zostat utrzymany, a tramwaj to jeden z najbardziej
ekologicznych srodkéw transportu - powiedziat. Zdaje sobie
sprawe, ze budowa tramwaju do naszego miasta to bardzo
odlegta perspektywa, ale nie rezygnujmy z niej - dodat.

Podczas dyskusji powrécono do tematu wykorzystanie
istniejacej bocznicy kolejowej do Piaseczna. Dzieki moder-
nizacji linii radomskiej, ktora sie wiasnie rozpoczyna mozemy
duzo zrobi¢ dla rozwoju siatki potaczen aglomeracyjnych. Na
nasz wniosek w Piasecznie powstang tory odstawcze, dzieki
czemu bedzie mozliwe uruchomienia nowej linii SKM do
Piaseczna - powiedziat dyrektor ZTM Wiestaw Witek. Cieka-
wym pomystem jest takze uruchomienie potgczenia
kolejowego do Konstancina pociggami spalinowymi. Takag
trase mogtaby takze obstugiwaé warszawska SKM-ka -
dodat.

tekst: Mateusz Kania
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czyli wszystko,

co chcielibyScie wiedzie€ o... mobilnosci

Kazda z tych os6b moze przyjecha¢ na zakupy, do kina lub do pracy
samochodem, ale moze tez wybra¢ komunikacje miejskg. Wazna jest

atrakcyjna oferta, ktorg samorzgdom bedzie trudno przygotowac
w pojedynke. Mogg jednak tego dokonac¢ we wspotpracy z podmiotami
prywatnymi.

»INVOLVE - Zaangazowanie sektora prywatnego w zarza-
dzanie mobilnoscia”. Co kryje sie pod ta nazwa? Branzowa
konferencja, w trakcie ktorej beda omawiane rozwigzania,
ktore jeszcze ditugo nie zostang wprowadzone w Polsce?
Najnowszy bestseller poruszajacy problematyke wspot-
pracy sektora publicznego z prywatnym? Projekt wspoffi-
nansowany ze srodkéw Unii Europejskiej?

,INVOLVE - Zaangazowanie sektora prywatnego w zarza-
dzanie mobilnoscia” to nazwa projektu - wspoéifinanso-
wanego ze Srodkéw Europejskiego Funduszu Rozwoju
Regionalnego, w ramach programu INTERREG IVC - ktérego
jednym z partneréw jest Zarzad Transportu Miejskiego. | co
wazne - na wdrozenie rozwigzain wypracowanych w trak-
cie trwania projektu Warszawa nie bedzie musiata czekac¢
Kilku lat.

Co oznacza pojecie ,zarzadzanie mobilnoscia”’?

Poprawa jakosci zycia w miastach jest jednym z priorytetéw
Unii Europejskiej. Aby go zrealizowaé trzeba m.in. obnizyé
poziom zanieczyszczenia powietrza. Nie da sie tego osiagnaé
bez racjonalnej polityki transportowej prowadzonej przez sa-
morzady, w ktorej transport zrownowazony - komunikacja
miejska, jazda rowerem, chodzenie na pieszo zamiast
jazdy samochodem - jest priorytetem. Zarzadzanie
mobilnoScig to ksztattowanie wyboréw mieszkancow,
zarébwno za pomoca ,twardych” narzedzi (inwestycje
infrastrukturalne i taborowe), jak i ,miekkich” (kampanie
promocyjne).

Miasta caly czas sie rozwijajg - powstajg kolejne biurowce,
centra handlowe, parki rozrywki, czyli miejsca, ktére kazdego
dnia przyciaggaja mnéstwo oséb. Kazda z tych oséb moze
przyjechaé na zakupy, do kina lub do pracy samochodem, ale
moze tez wybra¢ komunikacje miejska. Korzystniejszym
rozwigzaniem, zaréwno dla samorzadow, jak i prywatnych
wiascicieli obiektow, a w efekcie dla catego miasta, jest wybor
komunikacji zbiorowej. Dlatego wazna jest atrakcyjna oferta,
ktérg samorzadom bedzie trudno przygotowaé w pojedynke.
Moga jednak tego dokonac we wspdtpracy z podmiotami pry-
watnymi, np. wtascicielami centrow handlowych, dewelope-
ramilub zarzgdcami biurowcow.

Gtownym celem projektu IVNVOLVE jest dostarczenie
lokalnym i regionalnym samorzadom dobrych praktyk oraz
narzedzi do wspotpracy z sektorem prywatnym w zakresie
redukcji negatywnych zjawisk powodowanych przez
transport indywidualny.

Czy dobre praktyki sa juz stosowane, czy sa dopiero
opracowywane?

Wspbétpraca samorzaddéw z sektorem prywatnym jest statg
praktyka w wielu miastach i regionach europejskich, w tym
takze w Warszawie. Czesto jednak praktyki te sa szerzej
nieznane i realizowane z rézng intensywnoscia oraz mato
Swiadomie.

W pierwszym etapie zostat stworzony katalog dobrych
praktyk, bazujgcy na doswiadczeniach partneréw projektu
z zakresu wspobtpracy sektora publicznego z prywatnym.
Nastepnie kazdy z partneréw byt zobowigzany do wziecia

Projekt INVOLVE jest wspétfinansowany ze Srodkow Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego w ramach programu INTERREG IVC.

Publikacja odzwierciedla opinie autora, a Instytucja Zarzgdzajaca nie ponosi odpowiedzialno$ci za zaden sposéb wykorzystania informacji

W niej zawartych.
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udziatu w wizytach roboczych, w trakcie ktoérych mogt
zapoznac sie z wybranymi przez siebie dobrymi praktykami.
Kolejnym krokiem byta analiza pozwalajaca znalezé odpo-
wiedZ na pytanie, czy bedzie mozliwe przeniesienie danej
praktyki na lokalny grunt. Obecnie kazdy z partneréw pilo-
tazowo wdrozy co najmniej jedng praktyke wspierajaca
wspotprace jednostek samorzgdowych z podmiotami
prywatnymi.

Jakich nowych praktyk mozna spodziewaé sie w Warsza-
wie?

W stolicy maja szanse zagosci¢ praktyki opracowane i prze-
testowane w Reggio Emilia, Birmingham i Rotterdamie.

Wiadze samorzadowe wioskiego Reggio Emilia zachecity
ponad 500 uczniéw do codziennych podrézy do szkoty
i z powrotem autobusem rowerowym. Przedsiewziecie
cieszy sie tak duzym zainteresowaniem, ze niekiedy na
przystanki podjezdza ,wielkopojemny” autobus rowerowy.

Centro - brytyjski partner projektu, odpowiedzialny za rozwo6j
i promocje transportu publicznego w regionie West Midlands
- zrealizowat przedsiewziecie Smarter Choices. Jego
gtéwnym celem byto przetestowanie sposobéw zachecania
lokalnych spotecznosci do zamiany samochodu na zdrowsze
i bardziej ekologiczne Srodki transportu.

Partner ekspercki - Uniwersytet Erazma w Rotterdamie -
opracowat program, w ramach ktérego wybrana w firmie
osoba albo cata jednostka (Agenta Mobilnosci) realizuje
wsréd jej pracownikéw akcje promujgce zréwnowazonag
mobilnosé.

Szczegbtowe informacje o autobusie rowerowym, Smarter
ChoicesiAgencie MobilnoSci - szukaj na stronach 11-14

Jacy partnerzy - oprocz miasta Reggio Emilia, Centro,
Uniwersytetu Erazma z Rotterdamu i Zarzadu Transportu
Miejskiego - biorg udziat w projekcie?

W ramach projektu wspétpracuje 11 partnerow:

= TraffiQ (Niemcy) - instytucja odpowiedzialna za plano-
wanie, organizacje i promocje transportu publicznego
we Frankfurcie nad Menem,

® KKT (Litwa) - przedsiebiorstwo powotane m.in. w celu
planowania transportu i zarzadzania systemem biletowym
w Ktajpedzie,

= Consorcio Regional de Transportes de Madrid (Hisz-
pania) - instytucja zarzgdzajaca transportem publicznym
wrejonie Madrytu,

B ANATOLIKI SA Regionalna Agencja Energetyczna
(Macedonia Srodkowa) - agencja odpowiedzialna za
realizacje i promocje projektow z zakresu odnawialnych
Zrodet energii i zwiekszenia efektywnosci jej wyko-
rzystania,

Lekcja naprawy rowerow w ramach
Smarter Choices

= 9. dzielnica miasta Praga (Czechy),

= Energap Agencja Energetyczna Podravje (Stowenia) -
agencja wspierajaca rozwdéj i wdrazanie dobrych praktyk
w zakresie zarzadzania energia i zréwnowazonego
transportu miejskiego,

= miasto Roermond (Holandia).

Jakie praktyki - z zakresu wspotpracy sektora publicznego
i prywatnego - zaprezentowat partnerom projektu Zarzad
Transportu Miejskiego?

Byly to przede wszystkim dziatania z obszaru budowy i mo-
dernizacji infrastruktury komunikacji miejskiej, urucha-
miania parkingow Parkuj i JedZ w obiektach komercyjnych
oraz rozwoju Systemu Warszawskiego Roweru Publicznego
Veturilo.

Niewiele oséb zdaje sobie sprawe, ze koncowe przystanki
autobusowe przy centrach handlowych, przystanek kolejowy
Warszawa Zacisze-Wilno oraz cze$¢ stacji Veturilo zostaty
sfinansowane przez prywatne podmioty.

Szczegbtowe informacje o warszawskich praktykach z zakre-
su wspotpracy sektora publicznego i prywatnego - szukaj na
stronie 15



AUTOBUS ROWEROWY

(Reggio Emilia, Wtochy)

W Reggio Emilia ponad 500 dzieci codziennie pokonuje droge do szkoty
i z powrotem autobusem rowerowym. Przedsiewziecie cieszy sie tak

duzym zainteresowaniem,
~wielkopojemne” autobusy rowerowe.

ze niekiedy na przystanki podjezdzajg

Reggio Emilia - miasto potozone w pot-
nocnych Wioszech - stawia na rozwdj
transportu rowerowego. Jego mieszkancy
niechetnie rezygnuja z samochodéw na
rzecz komunikacji zbiorowej. Wtadzom
miasta - ze wzgledu na duze zanieczysz-
czenie powietrza w tym regionie Europy -
zalezy jednak na zacheceniu jak najwiek-
szej liczby mieszkancoéw do bardziej ekolo-
gicznych form podr6zowania. Oprécz syste-
mu pojazdow elektrycznych (mozliwosé
wypozyczenia ich do poruszania sie po
miescie) wykorzystywanych m. in. do reali-
zacji dostaw do sklepow, Reggio jest zaan-
gazowane w kompleksowy rozwéj sys-
temu rowerowego. Oprocz rozbudowy Scie-
zek rowerowych, miasto realizuje w szkotach szereg progra-
moéw edukacyjnych. Najciekawszym rozwigzaniem jest inno-
wacyjna forma przemieszczania sie dzieci podr6zujacych do
szkot i z powrotem - autobus rowerowy, czyli transport
indywidualny i zbiorowy w jednym.

Autobusy rowerowe (BICIBUS, , bici”, czyli ,rower”) dziatajg na
zasadzie regularnego transportu zbiorowego - kursujg po
okreslonych trasach, maja oznaczone przystanki oraz

Autobus rowerowy

Autobus rowerowy ,wielkopojemny”

rozktady jazdy. Faktycznie sktadaja sie z wielu pojazdow
indywidualnych (roweréw) prowadzonych przez miodych
rowerzystow. Droge z domu do szkoty i z powrotem pokonuja
w zwartej kolumnie pod opieka osdb dorostych (,kierowcow”
autobusu). Popularnosé tej inicjatywy pozwala na okreslenie
niektérych autobus6éw rowerowych ,,wielkopojemnymi”.

Dzieci biorgce udziat w projekcie majg od 6 do 11 lat. Trasy
przejazdu sa wytyczone w taki sposdb, aby zapewniaty
uczniom bezpieczenstwo ruchu. Przebieg trasy
jest oznaczony - z hazwa inicjatywy - znakami
namalowanymina jezdni.

Mtodzi rowerzysci trafiajg pod opieke ,kierow-

cy” autobusu rowerowego na przystankach.
' Umieszcza sie na nich specjalne oznaczenia
irozktady jazdy.

Analogiczne rozwigzanie jest wykorzystane
w przypadku dzieci pokonujgcych droge do
szkoly pieszo. Tworzone sg woéwczas tzw.
autobusy piesze.

W obu inicjatywach, od lat jest zaangazowa-
nych kilkanascie szkot. Przewozy sa realizowa-
ne na 35 liniach rowerowych i pieciu pieszych.
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Okoto 550 uczniow regularnie korzysta z innowacyjnych Przystanek autobusu rowerowego z rozktadem jazdy.
linii transportu zbiorowego. LPartenza”, czyliwyjazd do szkotyi ,Ritorno”,
czyli powrot ze szkoty
Uczestnicy projektéw sa wyposazeni w kaski, kamizelki,

i peleryny przeciwdeszczowe, ktore zapewniajg im bezpie-

czenstwo, komfort oraz widoczno$é wsréd innych uczest-

nikéw ruchu drogowego.

Oznaczenie na jezdnitrasy autobusu rowerowego

Percorso su pista | & |
ciclabile inssede

Autobusy rowerowe i piesze przynoszg lokalnym spotecz-
nosciom wymierne korzySci. Przede wszystkim zostat
ograniczony ruch samochodowy zwigzany z odwozeniem
dzieci do szk6t samochodami. Duze zageszczenie aut przy
szkotach przed rozpoczeciem lekcji oraz trudnosci w zna-
lezieniu miejsca parkingowego byly przed wdrozeniem
projektu powaznym problemem. Rodzice uczniéw biorgcych
udziatw projekcie wskazuja takze na oszczednos$é czasu (nie
musza indywidualnie odwozi¢ dzieci do szkot), a takze na
poprawe bezpieczenstwa ruchu drogowego w bezposrednim
sgsiedztwie szkét. Dodatkowo, przyzwyczajenie uczniow do
takiej formy realizacji codziennych podrozy oraz uswiado- tekst i fot.: Michat Mirostaw
mienie znaczenia zrownowazonej mobilnosci z duzym praw- Wyposazenie pasazerow autobuséw rowerowych

i pieszych zapewniajgce bezpieczenstwo, w tym
widocznos¢é wsrod innych uczestnikéw ruchu drogowego

dopodobiefnstwem wptynie na ich wybory transportowe
W przysztosci.
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' "SMARTER CHOICES

(CENTRO Birmingham, Wik Brytania)

Smarter Choices jest projektem polegajacym na doradzaniu lokalnym
spotecznosciom, jak zmieni¢ sposdb przemieszczania sie na zdrowszy
i bardziej ekologiczny. Projekt wdrazano pilotazowo od maja 2011 roku
do lipca 2012 roku wzdtuz Pershore Road na przedmieSciach

Birmingham. Celem akcji

byto zmniejszenie liczby samochodow

i podrézy samochodowych na tej ulicy, przy jednoczesnym zachecaniu
mieszkancow, pracownikow i uczniéw do spacerowania, jazdy rowerem
oraz korzystania zautobusow i pociggow.

W trakcie trwania projektu, 14 doradcéw mobilnosci (na
zdjeciu), zatrudnionych przez CENTRO, spotykato sie co-
dziennie z cztonkami lokalnej spotecznosci, doradzajgc im,
w jaki spos6b zamieni¢ samochd6d na spacer, rower, autobus
lub pociag. Doradcy byli obecnitakze na lokalnych imprezach
- festynach, targach regionalnej zywnosci i jarmarkach
Swigtecznych. W trakcie trwania akcji, spotkali sie z 10 tys.
mieszkancow. Okoto 5 tys. udato im sie przekonaé do zmiany
nawykéw komunikacyjnych. Rozdano 2 tys. biletéw
dobowych, aby mieszkancy mogli przetestowaé komunikacje
publiczna.

Role zachety do robienia zakupéw w poblizu miejsca
zamieszkania - atym samym wspierania lokalnej gospodarki
- peftnity wreczane mieszkafncom ekotorby, mapy i prze-
wodniki po lokalnych sklepach.

Dziatania w ramach projektu byty takze prowadzone
w okolicznych szkotach. 400 uczniow wzieto udziat
w lekcjach z jazdy rowerem i podstawowych napraw

jadnosladow. Rada Miasta Birmingham sfinansowala
przejazdy rowerowe z przewodnikiem po okolicy oraz
spacery edukacyjne po dzielnicy z zespotem The Ramblers.
W przedsiewzieciu uczestniczyto 700 uczniéw. Ze Srodkoéw
projektu kupiono dla szkét rowery i wyposazenie serwisowe.
Szkoty prowadzity rowniez warsztaty planowania podrozy, aby
przyzwyczaja¢ mtodziez do zréwnowazonej mobilnoSci.

Podsumowujac, w ramach projektu wsparcie otrzymato
26 lokalnych szkét. Odbyto sie 18 jarmarkéw. Udato sie
dotrze¢ do 40 tys. mieszkancow. W efekcie wzrosta liczba
0s6b korzystajacych z autobuséw i pociagdw oraz przemiesz-
czajgcych sie rowerem i pieszo.

Szczegbtowe informacje o projekcie (w jezyku angielskim)

sg dostepne na stronie internetowej http://www.network
westmidlands.com/pershoreroad

tekst: Tomasz Dombi
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De Verkeersonderneming

Slim Bereikbaar

AGENT MOBILNOSCI

(Uniwersytet Erazma z Rotterdamu, Holandia)

Agent MobilnoSci jest osobg lub organizacjg, ktéra aktywnie promuje
zrownowazong mobilnos¢ i zarzadzanie mobilnoScig wsrod firm oraz ich
pracownikow. JednoczeSnie buduje i utrzymuje kontakt z lokalnymi
firmami, a takze ich pracownikami, ktérzy mogg byC zainteresowani
zarzgdzaniem mobilnoScig. Agent MobilnoSci organizuje takze

warsztaty, konferencje i spotkania w celu rozpowszechnienia dobrych
praktyk z dziedziny zarzadzania mobilnoScia. Przyktadowo, we Francji
taka role petnig Agencje Energetyczne, a w Holandii konsultant lub
grupa konsultantéw zatrudnionych przez lokalne wtadze.

Agent mobilnosci jest zazwyczaj przedsiewzieciem publicz-
no-prywatnym. Bez zaangazowania prywatnych przedsie-
biorstw nie udaje sie znaczaco wplynaé na zmiane sposo-
bu przemieszczania sie pracownikow. Rola strony publicz-
nej, poza zaangazowaniem sie w dziatania Agenta Mobil-
noSci, jest takze zachecenie podleglych jej jednostek do
wspotpracy. Szczegblne znaczenie majg instytucje codzien-
nie odwiedzane przez duza liczbe oséb, np. urzedy miast,
szkoty, muzeaidomy Kultury.

W Holandii Agent MobilnoSci dziata w wiekszosci miast oraz
w duzych firmach, zaréwno panstwowych (np. Koleje Holen-
derskie), jak i prywatnych (np. Vodafone). Firmy prywatne
przeznaczajg cze$S¢ budzetu na dziatania z zakresu

zrownowazonej mobilnoSci, co jest waznym elementem
budowania wizerunku w ramach Spotecznie Odpowiedzial-
nego Biznesu (CSR). Podobne instytucje funkcjonujg takze
w innych panstwach - np. w hiszpanskim koncernie bu-
dowlanym Ferrovial istnieje stanowisko ds. zrownowazonej
mobilnoSci pracownikow.

Uniwersytet Erazma z Rotterdamu, partner projektu INVOLVE,
organizuje studia podyplomowe z zarzgdzania mobilnoscia,
ktérych stuchaczami sg obecni i przyszli Agenci MobilnoSci.
Dzieki wiedzy zdobytej w ich trakcie sg w petni przygotowani
do petnienia funkcji w urzedach i firmach prywatnych.

tekst: Tomasz Dombi
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Przystanek kolejowy wybudowany przez dewelopera, petle
autobusowe sfinansowane przez centra handlowe, stacje
Veturilo, za ustawienie ktorych zaptacity prywatne firmy,
parkingi Parkuj i Jedz na terenie komercyjnych obiektow...
~= Warszawa ma do$wiadczenie we wspotpracy z sektorem

prywatnym.

Stolica intensywnie sie rozwija, kazdego roku zostajg oddane
do uzytku nowe mieszkania, biurowce i centra handlowe.
Wybrane czeSci miasta, szczegblnie te, w ktérych w ciggu
ostatnich lat wybudowano najwiecej budynkéw mieszkalnych
i biurowych oraz wielkopowierzchniowych centrow rozryw-
kowo-handlowych przyciggaja tysigce oséb. Jednoczesnie -
w wyniku szybkiego wzrostu liczby samochodéw wyjezdza-
jacych na ulicach - zaczynaja tworzyé sie korki.

Jak temu zaradzi¢? Jednym ze sposobdw jest wspoétpraca
samorzadow z podmiotami prywatnymi w zakresie przy-
gotowania dla mieszkancow atrakcyjnej oferty trans-
portowej, ktora zacheci do zamiany samochodu na Srodki
komunikacji zbiorowej. Warszawa i inwestujacy tu przed-
siebiorcy od kilkunastu lat realizujg wspdlnie projekty, przede
wszystkim z zakresu rozwoju infrastruktury komunikacyjnej,
parkingdbw Parkuj i Jedz oraz wypozyczalni rowerdw
miejskich.

Autobusem do centrum handlowego

Wspdtpraca sektoréw publicznego i prywatnego rozpoczeta
sie wraz z pojawieniem sie pierwszych duzych osiedli
mieszkaniowych budowanych przez prywatnych inwestoréow
oraz centréw handlowych. CzesSé deweloperow i zarzadcow
centréw handlowych dostrzegta konieczno$é zapewnienia

mieszkancom i klientom sprawnego dojazdu, co jednoczes-
nie wptyneto na podniesienie atrakcyjnosci inwestycji. Gtow-
nym celem wtadz samorzgdowych byto zas ograniczenie kor-
koéw na drogach prowadzacych do zrealizowanych inwestycji.

Przy centrum handlowym Arkadia -
na specjalnie wybudowanym przystanku -
w weekendy koncza kursy autobusy linii 409
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W efekcie centra handlowe zaczety
budowaé w bliskim sasiedztwie przy-
stanki komunikacji miejskiej obstugi-
wane przez linie uruchamiane przez
Zarzad Transportu Miejskiego. Do-
tychczas dziesieé centrow handlo-
wych wybudowato przystanki konco-
we dla miejskich autobuséw. Klienci
m.in. Arkadii, M1, Blue City i Reduty
zyskali wygodne potgczenie ,bezpo-
Srednio pod drzwi”. W przypadku
dwoch ostatnich dodatkowe mozli-
wosci dojazdu zyskali pracownicy oko-
licznych biur.

Przystanek kolejowy
w ,Wilnie”

Deweloperem doceniajgcym znaczenie komunikacji miej-
skiej jest Dom Development, ktéry sfinansowat dwie duze
inwestycje z zakresu infrastruktury komunikacyjnej. W sa-
siedztwie osiedla ,,Derby” wybudowat petle autobusowa.
Dzieki temu na teren osiedla mogg wjezdzac autobusy prze-
gubowe. Wczesniej osiedle byto obstugiwane przez krotkie
wozy, a liczba oferowanych miejsc nie zaspokajata potrzeb
pasazeréw.

Najnowszym komunikacyjnym przedsiewzieciem dewelope-
ra - zrealizowanym wspdlnie z PKP Polskimi Liniami
Kolejowymi i m.st. Warszawg - jest przystanek kolejowy
Warszawa Zacisze-Wilno. Dom Development wybudowat
stacje w sasiedztwie osiedla ,Wilno”, zapewniajgc miesz-
kancom szybka podréz do Dworca Wilenskiego, przy ktérym
mozna przesigS¢é sie do czesto kursujgcych do centrum
autobuséw i tramwajow. Wkrétce bedzie mozna tam tez
korzysta¢ z metra. Miasto stoteczne Warszawa witaczyto
przystanek do 1. strefy biletowej, dzieki czemu korzystajgcy

Przystanek kolejowy Warszawa Zacisze-Wilno
i petla autobusowa wybudowane przez dewelopera

Stacja Veturilo przy Arkadii zostata sfinansowana
przez centrum handlowe

z niego pasazerowie mogg podrézowaé pociagami Kolei
Mazowieckich na podstawie Wspélnego Biletu.

Dodatkowo, we wrzeSniu 2013 roku - przy osiedlu oraz
znajdujacych sie w jego sasiedztwie doméw - uruchomiono
nowa petle autobusowa PKP Zacisze-Wilno. Mieszkancy
moga wsigS¢ na niej do autobusu i szybko dojechaé do
przystanku kolejowego, a nastepnie przesigsS¢é sie do po-
ciggu.

Rowerem po zakupyido pracy

Warszawski System Roweru Publicznego Veturilo
uruchomiono w 2012 roku. Od poczatku cieszy sie on
ogromng popularnoscia, ktora dostrzegli takze prywatni
inwestorzy. Jeszcze w pierwszym roku dziatalnosci systemu,
centrum handlowe Arkadia sfinansowato ustawienie stacji
w sasiedztwie swoich budynkow. Rok pozniej dotaczyli:
Galeria Mokotow, kompleks biurowy Poleczki Business
Park, miasteczko Orange i Celtic Property Developments
S.A. przy ulicy Cybernetyki.

Przy centrum handlowym Arka-
= | dia dziata w sezonie jedna stacja
z 35 stojakami rowerowymi. Ga-
leria Mokotow dysponuje dwoma
stacjami na tgczng liczbe 20
| stojakéw. Pracownicy kompleksu
biurowego Poleczki Business
Park mogg korzystaé z jednej
stacji, na ktorg sklada sie 15
stojakow. Goscie miasteczka
Orange majg do dyspozycji 40

stojakéw, a kompleksu biurowe-
go przy ulicy Cybernetyki - 16.
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Do centrum handlowego dojezdzajg linie autobusowe
i tramwajowe. W poblizu znajduje sie stacja metra.
Dodatkowo klienci majg do dyspozycji parking. Kto$
mogtby zatem pomysleé, ze stacja Veturilo jest fanaberia...

Odpowiada Monika Lewczuk-Kuropas, rzeczniczka
prasowa Arkadii

JesteSmy bardzo dumni z tego, ze mamy swoj udziat
w propagowaniu zdrowego stylu Zycia, a takze
proekologicznych postaw, coraz czeSciej docenianych
przez Polakéw. Z roku na rok w naszym kraju przybywa
rowerzystow, co daje sie zauwazy¢ bez wzgledu na
lokalizacje. Arkadia rzeczywiscie jest doskonale
skomunikowana z resztg miasta, a jednak nasza stacja
cieszy sie ogromnym powodzeniem wsrod uzytkownikow
dwoch kotek. Mamy liczne sygnaty od klientéw, ze sg
bardzo zadowoleni z mozliwosci skorzystania z takiego
Srodka transportu po zakupach w naszym centrum.

Stacja przed Arkadig istnieje od prawie dwoéch lat
i obecnie liczy 35 stojakow z rowerami, czyli ponad dwu-
krotnie wiecej, niz na poczatku naszej wspotpracy z ope-
ratorem i miastem w tym zakresie. Nasi klienci coraz
czesciej korzystaja z roweru jako alternatywnego Srodka
komunikacji w drodze do pracy, a takze na zakupy.
W ubiegtym roku rowery Veturilo z naszej stacji wyjezdzaty
w droge ponad 63 tysigce razy, o czym poinformowat nas
prezes zarzgdu Nextbike Polska, operatora warszaw-
skiego systemu roweroéw publicznych. To drugi wynik
sposrod wszystkich stotecznych stacji zaraz po Krakow-
skim PrzedmieSciu, co najlepiej Swiadczy o popularnosci
dwach kétek wsrod naszych klientow.

Jako najbardziej rozpoznawalne centrum handlowe
w miescie stanowimy integralng czes¢ stolicy i chetnie
wychodzimy naprzeciw inicjatywom, wspierajgcym rozwoj
i nowoczesnosé naszego miasta. JesteSmy przekonani, ze
ufundowanie stacji rowerow miejskich dla warszawiakow
to doskonata inwestycja.

Stacja Veturilo przy CH Arkadia byta w 2013 roku jednag
z najczeSciej wybieranych stacji na poczatek lub koniec
podrézy. Z kolei jedna z najpopularniejszych tras taczyta
stacje zlokalizowane w al. Niepodlegtosci (Wilanowska) i przy
Galerii Mokotow.

Zaparkujw kinie

0d trzech lat Warszawa wspétpracuje z prywatnymi
podmiotami takze w zakresie systemu Parkuj i JedzZ.
Uruchomiono wéwczas pierwszy parking P+R zlokalizowany
naterenie obiektu komercyjnego.

0d 2011 roku pasazerowie komunikacji miejskiej, ktérzy
pierwsza czeS¢ drogi do pracy pokonujg samochodem,
a drugg komunikacjg miejska, moga zostawia¢ samochody
na parkingu znajdujagcym sie w centrum handlowym
Wilenska. Gtowna mysSla przySwiecajgcg utworzeniu par-
kingu byto utatwienie podrézy mieszkancom m.in. Pragi
i Targdbwka oraz miejscowosci podwarszawskich - Marek
i Radzymina, ktorzy doSwiadczajg utrudnien komunika-
cyjnych zwigzanych z budowag odcinka centralnego drugiej
linii metra. Parking - z 265 miejscami parkingowymi - jest
czynny pie¢ dni w tygodniu, od poniedziatku do czwartku
w godzinach 7.00-23.00, a w pigtki od 7.00 do 20.00.

Rok péZniej uruchomiono parking w budynku Multikina na
Ursynowie. Lokalizacje wybrano z powodu znajdujacej sie
w poblizu stacji metra Imielin oraz duzego zainteresowania
parkingami Parkuj i JedZ zlokalizowanymi w okolicy. Kierowcy
majgq do dyspozycji 236 miejsc parkingowych. Parking jest
czynny od poniedziatku do czwartku, w godzinach 4.30-2.30,
aw piatki od godziny 4.30 do godziny 24.00.

Oba parkingi ciesza sie duzym zainteresowaniem.
Maksymalne zapetnienie - w listopadzie 2013 roku -
parkingu przy CH Wileriska przekraczato 100 proc., a na
parkingu przy stacji metra Imielin byto wykorzystanych prawie
70 proc. miejsc.

Tego typu przedsiewziecia sg doskonatym rozwigzaniem
zaréwno dla miasta, jak i wtaScicieli budynkéw. Wiadze
samorzgdowe zapewniajg mieszkaricom dodatkowe miejsca
parkingowe bez koniecznoSci budowy nowego obiektu,
a dodatkowo - istniejaca infrastruktura, ktéra nie cieszy sie
duzg popularnoscia w dni powszednie (parking kina
i centrum handlowego) nie stoi pusta.

.PakaJ Jedz
Py R

Parking P+R Metro Imielin znajduje sie
w budynku Multikina



Z KART HISTORII KOMUNIKAC]I

PO TRAMWAJACH

ZOSTALY TYLKO ROZETY

Historia tej niewielkiej sieci tramwajowej jest wyjatkowa, bowiem az do

1925 roku kursowaly po niej wylacznie wagony konne. 20 lat pézniej

zaréwno tramwaje, jak i samo miasto przestaly istnied. II wojna

$wiatowa catkowicie zniszczyla to miejsce i cala jego infrastrukture.

W zachowanych ruinach Starego Miasta nie znajdziemy zadnego sladu

po dawnych torowiskach. W ramach cyklu ,,Tam, gdzie kiedy$ dzwonily

tramwaje” zapraszamy w sentymentalna i smutna podréz do Kostrzyna

nad Odra.

Ostatnie lata XIX wieku to dla Ko-
strzyna nad Odra (woéwczas nazywa-
nego Kiistrin) czas intensywnej roz-
budowy i wzrostu liczby ludno$ci. To
niewielkie niemieckie miasto zmagato
sie z problemami typowymi dla wiek-
szo$ci rozwijajacych sie osrodkéow
osadniczych. Znaczne oddalenie oko-
licznych dzielnic od $rédmiescia,
a takze peryferyjne potozenie dworca
kolejowego powodowato liczne pro-
blemy komunikacyjne. Aby skutecznie
im zaradzi¢, wladze miejskie zdecy-
dowaty o uruchomieniu potaczenia
tramwajowego. Poniewaz miasto nie
posiadato wowczas sieci elektrycznej,
konieczne okazato sie zastosowanie
trakcji konne;j.

Oficjalne otwarcie pierwszej linii
tramwajowej nastgpito 10 marca 1903
roku. Wagony tramwajowe, zaprzeg-
niete w konie, wyruszaty spod dworca
kolejowego Nowe Miasto i w miejscu
zwanym ,,Gwiazdg” (dzi$ jest to skrzy-
zowanie ulic Sikorskiego, Gorzowskiej
i Niepodlegtosci) rozjezdzaty sie
w trzech kierunkach - do dworca Stare
Miasto na wyspie Odrzanskiej, do ko-
szar oraz do Lasu Miejskiego. Tory po-
prowadzono skrajem brukowanych
jezdni. Przebiegaty przez dwa mosty -
na Warcie i na Odrze oraz dwie bramy
miejskie, a nastepnie wzdtuz obecnej

ulicy Sikorskiego krzyzowaty sie z ma-
gistralg kolejowa Wroctaw-Szczecin.
Na nowobudowanej sieci zastosowa-
no waskotorowy rozstaw szyn, wyno-
szacy 1000 milimetréw. Na trasach
powstato niewiele mijanek, w zwigzku
z czym obowigzywat sztywny rozktad
jazdy i stata czestotliwo$¢. Zajezdnie
zbudowano w okolicach obecnej ulicy
Osiedlowej przy zachowanej do dzi$
wiezy ci$nien.

W 1913 roku do Kostrzyna doprowa-
dzono elektryczno$¢. Byta to dobra
okazja do elektryfikacji sieci tramwa-

jowej. Niestety, problemy finansowe
oraz wybuch I wojny $wiatowej
przekreslity plany na kolejne lata. Po
zakonczeniu konfliktu, nastaty czasy
wielkiego kryzysu finansowego
i wzrostu inflacji. Problemy te przeto-
zyty sie na kondycje przedsiebiorstwa
tramwajowego, czego efektem byto
zawieszenie kursowania wagondéw
konnych i ich sprzedaz innym mias-

tomw 1923 roku.r‘_____.—l—"'
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Przedwojenny Kostrzyn — mijanka tramwajowa

fot. Tramwaje w Kostrzynie nad Odrg

w przejazdach Bramy Berliriskiej

Rok pdzniej zapadta decyzja o elektryfikacji istniejacej sieci
torowisk, wraz z zakupem nowego taboru. W 1925 roku
ukonczono wszystkie prace, a pierwsze tramwaje urucho-
miono 16 maja. W trase wyruszyto sze$¢ wagondw silni-
kowych, ktére na odcinku Dworzec Nowe Miasto - Stare
Miasto cieszyty sie duzym zainteresowaniem i wspoma-
gane byly naprzemiennie przez dwa wagony doczepne. Na
mijance torowej przy Bramie Berlinskiej nastepowata
,wymiana” wagonu doczepnego pomiedzy mijajacymi sie
pociggami tramwajowymi.

W pierwszej potowie lat 30. XX wieku wydano decyzje
o wydtuzeniu linii tramwajowej z dworca Stare Miasto do
dzielnicy Kietz. W 1934 roku rozpoczeto prace budowlane.
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Brama Berliriska obecnie

Jednak ze wzgledu na problemy finansowe, inwestycja
nigdy nie zostata ukonczona. Torowisko doprowadzono
tylko do mostu na kanale Odry. Nowy kraniec byt oddalony
o ponad kilometr od najblizszych zabudowan, wiec miesz-
kancy niechetnie korzystali z tramwaju. Odcinek defini-
tywnie zamknieto w 1937 roku, gdy do Kietz skierowano
pierwsze wmies$cie regularnie kursujace autobusy.

Po wybuchu II wojny swiatowej, tramwaje w Kostrzynie
zwiekszyty prace przewozowa - wagony silnikowe taczono
w pary i zwiekszono czestotliwo$¢ ich kursowania. Sytu-

fot. J.Jerszynski, Wikipedia.org

acja taka trwata do 30 stycznia 1945 roku, kiedy to,
w zwiazku ze zblizajacym sie frontem, tramwaje zjechaty
do zajezdni. Jak sie pdzniej okazato, byt to ostatni dzien
funkcjonowania kostrzynskiej komunikacji tramwajowe;j.
Miasto, stanowiace strategiczna ,brame do Berlina”, padto
ofiarg zacietych walk. Nacierajace od wschodu wojska ra-
dzieckie praktycznie zréwnaly je z ziemia - zniszczono po-
nad 95 procent zabudowy (Stare Miasto zniszczono
w98 proc.).

Po ustaniu walk i przekazaniu terenu miasta polskiej admi-
nistracji, przystgpiono do odbudowy ocalatych budynkéw
i infrastruktury. W 1946 roku, w kompletnie zniszczonym
miescie mieszkato zaledwie kilkaset os6b. Przy tak matej
liczbie mieszkancéw, odbudowa linii tramwajowych byta
bezzasadna, tym bardziej, ze walki o Kostrzyn przetrwat
tylko jeden wagon. Postanowiono wiec zlikwidowa¢ pozos-
tatosci torowisk, a ocalaty tramwaj przekaza¢ do poblis-
kiego Gorzowa Wielkopolskiego, w ktérym tramwaje kur-
suja do dzis.

Ruiny Starego Miasta przypominajq o tragicznych
wydarzeniach w Kostrzynie z 1945 roku

Nigdy nie udato sie w peini odbudowa¢ zniszczen wo-
jennych w Kostrzynie nad Odra. Zréwnane z ziemig Stare
Miasto do dzis$ nie zostato odbudowane i stanowi smutna
pamiatke po dawnej $wietnosci tego miejsca. Po samych
tramwajach zachowato sie jedynie kilka rozet do
mocowania sieci trakcyjnej oraz zarys fragmentu dawnego
torowiska, wzdtuz ulicy Sportowe;j.

Ambicja wtadz Kostrzyna jest upamietnienie tramwajow.
Przy okazji rewitalizacji ruin Starego Miasta zrodzit sie
pomyst, aby sprowadzi¢ do miasta zabytkowy wagon
tramwajowy i ustawi¢ go w okolicach dawnej mijanki pod
Brama Berlinska. Czy pomyst uda sie wprowadzi¢ w zycie?
Miejmy nadzieje, Zze symboliczny powrdt tramwaju do
Kostrzynanad Odra to kwestia najblizszego czasu.
tekst: Maciej Beister
Opracowano na podstawie:

Wojcieszak J., Rozwdj komunikacji tramwajowej w Polsce,
»Technika Transportu Szynowego”, 2013, 7-8, s. 30-31
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Ze wzgledu na potozenie geograficzne i uksztattowanie
terenu, liczbe ciggéw transportowych w Kiajpedzie ograni-
czono do trzech. Duza popularno$¢ kazdego z ciagdw
przyczynita sie do wprowadzenia czestych kurséw pojazdow
komunikacji miejskiej. Dzieki temu pasazerowie spedzaja
malo czasu na przystankach, a podréz komunikacjg zbio-
rowa mogg w elastyczny sposdb dopasowaé do harmo-
nogramu dnia.

Kumulacja duzego ruchu samochodowego na matej liczbie
ciggdw komunikacyjnych skutkuje jednak korkami, w kto-
rych utykajg takze pojazdy transportu publicznego.
W Ktajpedzie problem ten rozwigzano przeznaczajac
Srodkowy - z trzech ciagow transportowych - wytacznie
na potrzeby transportu publicznego.

Autobusy miejskie wjezdzajgce i zjezdzajgce z mostu

- przeznaczonego wytacznie dla transportu publi-
cznego - na ulice Tilty gatve.
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Powszechnym Srodkiem transportu na
ktajpedzkich ulicach sg marszrutki, czyli
réznokolorowe ,busiki” kursujgce trasa-
mi podobnymi do linii tradycyjnego miej-
skiego transportu autobusowego. Mar-
szrutki nie sg objete systemem taryfo-
wym organizatora transportu.

Widok ze starego miasta - ,dziesiatka” zbliza sie do mostu,
a za nig autobusy innych linii. Na koAcu stawki - zétta
marszrutka

one integralng czescig systemu komu-
nikacji publicznej i stanowig uzupetnie-
nie dla linii autobusowych obstugiwa-
nych przez pojemniejsze autobusy. Linie
te dowoza do weztéw przesiadkowych,
w obrebie ktérych mozna przesigsc sie
do linii autobusowych obstugiwanych
przez klasyczne pojazdy. Wyrdznikiem
tych marszrutek jest czerwony kolor
nadwozia. Ze wzgledu na nizsze koszty
eksploatacji (m.in. dzieki mniejszemu
zuzyciu paliwa), czerwone marszrutki
przyczynity sie do rozwoju komunikacji
podmiejskiej, co obecnie jest jednym
z celéw organizatora transportu w Kiaj-
pedzie.

Niebieska marszrutka zabierajgca pasazerow z zatoki

przystankowej
Aby wsigs¢ do marszrutki nie trzeba iS¢
na przystanek autobusowy. Wystarczy
znaleZé sie na trasie przejazdu busa
i da¢ sygnat kierowcy (podnies¢ reke),
a jego obowiazkiem jest zatrzymac sie
niezaleznie od tego, czy jest to pas ru-
chu, zatoka, czy zjazd ze skrzyzowania.

Marszrutki czesto zatrzymujg sie takze
na poczgtku zatok przystankéw autobu-
sowych, utrudniajgc wiekszym autobu-
som podjazd i obstuge przystanku.

W Ktajpedzie funkcjonujg takze linie
obstugiwane przez czerwone busy. Sa

Postéj na przystanku koncowym
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Marszrutki oczekujgce na podjazd na przystanek
poczatkowy

Do marszrutki mozna wsigsc

w dowolnym miejscu na trasie

Pod wiate przystankowg podjezdza
klasyczny 12-metrowy autobus
(,soléwka”), a na poczatku zatoki
przystankowej pasazerowie wsiadaja
do zielonej marszrutki

. Czerwone marszrutki
funkcjonujg w tym samym

systemie taryfowym

i organizacyjnym, co linie

obstugiwane przez

pojemniejsze autobusy
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»Wyscig” standardowego autobusu
miejskiego z marszrutka, bedgcych
obecnie dla siebie konkurencje.

W Ktajpedzie - ze wzgledu na potozenie Na zdjeciu zwyciezyta marszrutka.
geograficzne i strefe czasowg - gtéwny By¢é moze w przysztosSci zostang
szczyt komunikacyjny zaczyna i konczy partnerami uzupetniajacymi sie
sie przed wschodem storica. w ramach jednego systemu

Pasazerowie majg na przystankach do
dyspozycji dynamiczng informacje
o kursowaniu autobusow uwzglednia-
jaca biezace potozenie pojazdow .

Przystanki - oprécz informacji dynami-
cznej - sg wyposazone w informacje
statyczna, czyli papierowe rozktady jaz-
dy. Rozktady sg umieszczone na obra-
cajgcych sie rolkach. Aby zobaczy¢
witasciwy rozktad, trzeba obrécié rolke.
Rolki z rozktadami sg umieszczane na
latarniach ulicznych znajdujacych sie
przy przystankach.

Kolej nie petni znaczacej roli w pasazerskich przewozach regio-
nalnych. Jej najwiekszym atutem jest... usytuowanie dworca kole-
jowego w bezposSrednim sgsiedztwie autobusowego. Dzieki temu
pasazerowie moga szybko i wygodnie przesiadac sie z pociagdw do
autobusow dalekobieznych i odwrotnie.
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i e —

Godzina 7.30 - przystanek autobusowy
w dzielnicy mieszkaniowej na potudniu
miasta - tzw. mikroszczyt, czyli czas,

w ktérym na przystankach mozna
spotkaé najwiecej pasazeréw

Melnragd

Ostatnio w Ktajpedzie wprowadzono linie ekspresowe
omijajgce wybrane przystanki na trasie (odpowiedniki war-
szawskich linii ,czerwonych”). Najpopularniejszg grupa linii
jest ,wigzka” linii 8 i powstata na jej bazie linia ekspresowa
8E.

System Informacji Pasazerskiej na
przystanku autobusowym w Ktajpedzie
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Tablica boczna linii ekspresowej 8E,
utworzonej z linii zwykitej 8

Mercedes na linii 8. Oprécz nietypowej
linii okien, autobus charakteryzuje sie
niecodziennym uktadem drzwi - trzy
w przedniej czesci (z czego pierwsze -
pojedyncze) oraz jedna para za prze-
gubem.

Skfad popotudniowego pociggu z Kfajpedy do
Wilna (jeszcze bez lokomotywy)

Pociag regionalny do stacji RadviliSkis

Tekst i fot.: Michat Mirostaw
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ZARZAD TRANSPORTU MIEJSKIEGO

MIASTA ST. WARSZAWY www.ztm.waw.pl

MIEJSKIE ZAKLADY AUTOBUSOWE www.mza.waw.pl
MOBILIS www.mobilis.pl
ITS MICHALCZEWSKI www.michalczewski.pl
PKS GRODZISK MAZOWIECKI www.pksgrodzisk.com.pl

TRAMWAJE WARSZAWSKIE www.tw.waw.pl
METRO WARSZAWSKIE www.metro.waw.pl

SZYBKA KOLEJ MIEJSKA www.skm.warszawa.pl
KOLEJE MAZOWIECKIE www.mazowieckie.com.pl
WARSZAWSKA KOLEJ DOJAZDOWA www.wkd.com.pl

URZAD MIASTA ST. WARSZAWY www.um.warszawa.pl
KLUB MILOSNIKOW KOMUNIKACJI MIEJSKIEJ www.kmkm.waw.pl
HISTORIA KOMUNIKACJI MIEJSKIEJ W WARSZAWIE www.trasbus.com

FOTOGALERIA TRANSPORTOWA www.phototrans.pl
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