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27 pazdziernika na przystanku przy rondzie Daszynskiego

wiceprezydent Warszawy Jacek Wojciechowicz i prezes firmy
AMS Marek Kuzaka odstonili pierwszq z 1580 nowych wiat
przystankowych. Do korica roku na warszawskich ulicach
pojawi sie 180 estetycznych i funkcjonalnych obiektéw tego
typu. Zmienione przystanki uporzqdkujg wyglgd naszego
miasta, a korzystajgcym ze Srodkow komunikacji miejskiej

pasazerom zapewniq komfortiwygode oczekiwania.

To pionierska w Polsce inwestycja w segmencie miejskich
mebli, oparta na zasadzie partnerstwa publiczno-pry-
watnego. Za budowe, montaz i utrzymanie wiat ZTM nie
zaptaci ani ztotéwki. Catos¢ inwestycji realizowana jest ze
Srodkow wytonionego w przetargu koncesjonariusza - firme
AMS.

To kolejne nowoczesne europejskie rozwiqzanie podnoszqce
standard i jakos¢ komunikacji miejskiej w Warszawie.
Wkrétce pojawiq sie nastepne. W grudniu do uzytku zostanie
oddany centralny odcinek II linii metra. Na stotecznych
ulicach testowane sq nowe dwukierunkowe tramwaje Jazz
Duo i elektryczne autobusy, ktére niebawem na state wejdg w
sktad taboru stotecznego transportu publicznego. Mimo Ze za
oknem widzimy pieknq polskq jesien, to w warszawskiej

komunikacji przezywamy wiosne.

Dyrektor Zarzadu Transportu Miejskiego
Wiestaw Witek

Znajdziesz nas na:

E www.ztm.waw.pl
n www.facebook.com/ztm.warszawa
a www.twitter.com/ztm_warszawa

Napisz do nas: iztm@ztm.waw.pl
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Komunikacja cmentarna na 6

,P0o co w ogble samochodem na groby skoro od lat ZTM
Warszawa wymiata! Szybciej autobusem. | blizej :)” - napi-
sata pani Maria na profilu ZTM na Twitterze. To nie jedyne
pozytywne podsumowanie akcji cmentarne;j.

W tym roku niektére linie cmentarne rozpoczety prace juz na
poczatku pazdziernika, nastepnie w weekend poprzedzajgcy
Swieto Wszystkich Swietych ZTM uruchomit kolejne
i zwiekszyt czestotliwo$é kursowania linii, ktérych trasa
przebiega w okolicy cmentarzy. W niektorych przypadkach
zwiekszyt pojemnosé wybranych autobuséw.

Trzy nowe linie

Szczyt akcji cmentarnej nastgpit jednak w sobote - 1 listo-
pada w dniu Wszystkich Swietych i wniedziele - 2 listopada,
w Dzief Zaduszny. ZTM uruchomit 29 linii cmentarnych (26
autobusowych itrzy tramwajowe).

Nowoscig byly linie:

e autobusowa C17 z BOKSERSKIEJ do WILANOWA,

kursujgca obok Cmentarza Stuzewskiego i Wilanowskie-

go

autobusowa €37 z petli METRO WILANOWSKA do

CMENTARZA POLUDNIOWEGO pod Piasecznem z obo-

wigzujgcymi biletami Strefy 1

e tramwajowa C4 zWOLI przezrondo ONZial. Jana Pawta ll
na BRODNO.

Caty czas dziataty dawne linie, ale czestotliwos¢é kursowania
zostata znacznie przyspieszona. Najczesciej - $rednio co
40-50 - sekund odjezdzaty autobusy na obcigzonej linii CO9
z Metra Mtociny do bramy gtéwnej Cmentarza P6tnocnego. -
Czesciej juz sie nie da, bo musieliSmy uwzgledni¢ czas, jaki
pasazerowie majg na to, aby wsigsé do autobusu - ttumaczyt
dyrektor ZTM Wiestaw Witek. Co pdttorej minuty kursowaty
autobusy linii €69 (Wiatraczna - $w. Wincentego), co 2 min -
C27 z Krolewskiej na Brodno.
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Sprzedaz w kontenerze

W tym roku sprzedaz biletéw w dzien Wszystkich Swietych
i Dzien Zaduszny odbywata sie w specjalnie oznakowanych
kontenerach, a nie w starych ikarusach, ktére MZA wycofaty
juz z ruchu blisko rok temu. ZTM zrezygnowat ze specjalnie
ustawionych biletomatéw, ale jak zwykle dziataly one

Y marc

w metrze i innych punktach miasta. Mimo $wieta czynne byty
Punkty Obstugi Pasazera na stacjach: Mtociny, Plac Wilsona,
Ratusz Arsenat oraz na Lotnisku Chopina.

Pasazerom pomagali informatorzy, ktérych byto 90. Dodat-
kowo pracowato rowniez 48 osob odpowiedzialnych za
kierowanie ruchem, 84 pracownikow nadzoru ruchu, a
takze 37 pracownikow, ktorzy obserwowali zapelnienie
pojazdow i - w razie potrzeby - przesuwali autobusy na
najbardziej obcigzone trasy.

O wszystkich utrudnieniach (takze utatwieniach) w ruchu
stale informowat profil ZTM na Facebooku i Twitterze. Na
stronie internetowej prowadziliSmy relacje na zywo. Sledzito
ja 1 listopada ponad 25 tys. 0s6b, a strone odwiedzito w tym
dniu 821378 0sob.

Corazlepiej

Na profilach spotecznosciowych ZTM pasazerowie dzielili sie
swoimi spostrzezeniamiiwrazeniami.

Dzisiaj w #warszawa mamy $wieto komunikacji miejskiej. Linie cmentarne kursujgce z ogromng czestotliwoscig, $wietna praca nadzoru

ruchu oraz policji. #wszystkichswietych #warszawa

Ewa Drogi ZTM! Pierwszy raz w zyciu bytam na warszawskich cmentarzach na Wszystkich
Swietych i bylam zachwycona organizacja. Autobusy byty co kilka minut, byty wydzielone
specjalne pasy dla autobusdw, co przyspieszyto czas podrdzy, a na petli przy Powgzkach
Wojskowych byty osoby, ktore same pytaty podrdznych, gdzie chcg dojechac i wskazywaty
odpowiedni autobus. Wszystko zorganizowane na 6.

Lubieto! - Odpowiedz - &5 2

3 ‘tukasz

@ztm_warszawa LiniaC09zCm
Potnocnego na Mtociny — czas przejazdu 11
minut!!! Petardowo! ZTM rzadzi ;-)

Mariusz

9 SzczecinBlog

Szczecin powinien brac
przyktad z @ztm_warszawa

Zarzad Transportu Miejskiego

Wyrazy uznania dla organizacji komunikacji cmentarnej. Obserwujgc jg corocznie odnosze wrazenie,
ze zroku na rok jest coraz lepiej, co nie powinno dziwic, bo pracujg przy niej od lat te same osoby.
Pracownicy Nadzoru Ruchu byli uprzejmi i pomocni dla kierowcdw, a takze bardzo utatwiali jazde po

newralgicznych skrzyzowaniach, kierujgc ruchem!)
Udostepnij - 33 (14

Lubieto! - Dodajkomentarz

= -
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czestotliwosé

kursowania

diugos¢ trasy

STATYSTYKI AKCJI CMENTARNE)J

METRO MLOCINY : METRO MLOCINY .
Cog CM. POLNOCNY (Brama GH.) OEamin cs1 POCIECHA Ayl
csg WIATRACZNA ) 1,5 min c 7 METRO WILANOWSKA 30 min
CM. BRODNOWSKI ($w. Wincentego) CM. POLUDNIOWY
c27 KROLEWSKA 2,0 min c1 BOKSERSKA 15 min
CM. BRODNOWSKI (Sw. Wincentego) WILANOW

| mewsaa | najotsa

METRO MLOCINY CM. POLNOCNY (Brama Gt.)
C81 POCIECHA 23371 m CSO CM. POLNOCNY (Brama Zach.) 3230m

METRO WILANOWSKA METRO MLOCINY
CM. POLUDNIOWY ges C09 CM. POLNOCNY (Brama Gt.) Sl

WIATRACZNA DW. WSCHODNI (Kijowska)
CM. POLNOCNY (Brama Gt.) CHET CZO CM. BRODNOWSKI (Sw. Wincentego)5 LG

METRO MLOCINY METRO MLOCINY
CM. POLNOCNY (Brama Gt 50 szt. C81 POCIECHA 2 szt.
PL. NARUTOWICZA METRO WILANOWSKA
CM. POLNOCNY (Brama Gt.) LieEt c37 CM. POLUDNIOWY 3 szt.
WIATRACZNA BOKSERSKA

A n . 2 Z{.
CM. BRODNOWSKI ($w. Wincentego) 10 S2¢ C1 7 WILANOW s

POROWNANIE LICZBY WOZOW W RUCHU
119 528

zasilenie JB
standardowa linie

regularnych
sobota g y cmentarne

zatrudnienie

et

Internet

N

linii
razem: 1463 autobusy (0 647 wiecej)

U 90 informatoréw, zlokalizowanych w rejonach cmentarzy, dworcow kolejowych i
najwazniejszych weztéw przesiadkowych,

J 46 osob zatrudnionych przy kierowaniu ruchem,

. 37 osob badajgcych napetnienia pojazdow,

o 84 pracownikow Dziatu Nadzoru Przewozow wzieto udziat w organizacji
transportu.

25 209 - tyle 0sob Sledzito 1 listopada relacje na zywo
12 968 - tyle 0sob Sledzito 2 listopada relacje na zywo
821 378 - liczba wejs¢ na strone ZTM 1 listopada
793 235 - liczba wejs¢ na strone ZTM 2 listopada

200 - tyle wpisow, komentarzy i odpowiedzi umiescit ZTM na Facebooku i Twitterze
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Tramwaje wrocity
na Targowa

25 pazdziernika br. zostat przywrdcony ruch tramwajowy na
ulicy Targowej, na odcinku od ulicy Kijowskiej do ulicy 11
Listopada. Tramwaje linii 3, 6, 18, 25 i 26 wrdcity na trasy
obowigzujgce przed wytgczeniem ruchu tramwajowego na
ulicy Targowej. ,,Czwérka” wrdcita na most Slasko-Dabrowski,
ale realizuje kursy ulicami Ratuszowa i Jagiellonska. Ulica
Targowa kursuje takze linia 28 (DW. WSCHODNI / KIJOWSKA -
PIASKI) oraz nowa linia 13, taczaca petle KOLO i KAWE-
CZYNSKA-BAZYLIKA. Jednocze$nie zostata zlikwidowana linia
autobusowa 226.

Nowa organizacja ruchu tramwajowego na Pradze zwigzana
jest z oddaniem do uzytku trasy tramwajowej na ulicy Targo-
wej.

Tramwaje linii 3, 6, 18, 25 i 26 kursujg trasami obo-
wigzujgcymi przed wytgczeniem z ruchu trasy tramwajowej na
ulicy Targowej:

Linia 3: ANNOPOL - Annopol - Rembielinska - Matki
Teresy z Kalkuty - Odrowgza - 11 Listopada -
Targowa - Zamoyskiego - Grochowska -
GOCLAWEK

GOCLAWEK - Grochowska - Zamoyskiego -
Targowa - Ratuszowa - Jagiellonska - Sta-
rzyfiskiego - most Gdanski - Stominskiego -
Miedzyparkowa - Andersa - Mickiewicza -
Stowackiego - Marymoncka - Zgrupowania AK
,Kampinos” - Kasprowicza - Nocznickiego -
Wodlczynska - Broniewskiego - al. Reymonta -
Powstancéw Slaskich - NOWE BEMOWO

Linia 6:

Uwaga! Tramwaje linii 6, w zwiazku z wyla-
czeniem ruchu tramwajowego na odcinku
KOLO - NOWE BEMOWO, kursuja obecnie na
trasie skroconej do NOWEGO BEMOWA. Wraz
z przywroceniem - 17 listopada br. - ruchu
tramwajowego na Bemowie tramwaje linii 6
beda obstugiwaty trase GOCLAWEK - KOLO.

Linia18: ZERAN FSO - Jagiellofiska - Starzyriskiego - most
Gdanski - Stominskiego - Miedzyparkowa -
Andersa - pl. Bankowy - Marszatkowska -
Putawska - Woronicza - Wotoska - Marynarska -
SLUZEWIEC

BANACHA - Banacha - Gréjecka - pl. Narutowicza
- Gréjecka - Al. Jerozolimskie - most Poniatow-
skiego - al. Poniatowskiego - al. Zieleniecka -
Targowa - 11 Listopada - Odrowgza - Matki Teresy
z Kalkuty - Rembielinska - Annopol - ANNOPOL

Linia 25:

Linia 26:

WIATRACZNA - Grochowska - Zamoyskiego -
Targowa - al. Solidarnosci - Wolska - Potczynska -
Powstancow Slaskich - Gorczewska - 0S. GOR-
CZEWSKA.

Tramwaje linii 4 kursuja na trasie: ZERAN WSCHODNI -
Annopol - Rembielinska - Matki Teresy z Kalkuty - Odrowgza -
11 Listopada - Targowa - Ratuszowa - Jagiellofiska -
al. Solidarnosci - pl. Bankowy - Marszatkowska - Putawska -
WYSCIGI.

Skierowanie tramwajow na trase objazdowg ulicami Ratu-
szowg i Jagiellonsky jest zwigzana z matg powierzchnig
przystanku tramwajowego na Trasie W-Z. Obecnie, gdy
odcinek centralny Il linii metra nie zostat jeszcze oddany do
uzytku, powierzchnia przystanku jest niewystarczajaca.

Ulica Targowa kursujg takze tramwaje nowej linii 13 i linii 28:

Linia13: KOLO - Dywizjonu 303 -Obozowa - Miynarska - al.
Solidarnosci - Targowa - Kijowska - al. Tysiaclecia
- Kaweczynska - KAWECZYNSKA-BAZYLIKA

Linia 28: DW.WSCHODNI/KIJOWSKA/ - Kijowska - Tar-

gowa - Ratuszowa - Jagielloriska - Starzynskiego -
most Gdanski - Stominskiego - al. Jana Pawia Il -
Broniewskiego - PIASKI.
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25 pazdziernika - w sasiedztwie Dworca WileAskiego -

Uwaga! Tramwaje linii 28, w zwiazku z wyla-
czeniem ruchu tramwajowego na odcinku

KOtO - NOWE BEMOWO, kursuja obecnie na

trasie skréconej do PIASKOW. Wraz z przywro-

zostaty uruchomione nowe przystanki tramwajowe:

. DW.WILENSKI 08: zlokalizowany na ulicy Targowej za

skrzyzowaniem z al. Solidarnosci w kierunku ulicy

ceniem - 17 listopada br. - ruchu tramwa-

jowego na Bemowie tramwaje linii 28 beda ob-

Wilenskiej, obowiazujacy dla linii 3, 6,25, 28

stugiwaty trase DW. WSCHODNI (KIJOW-SKA) -
KOLO.

Wraz z przywréceniem ruchu tramwajowego na ulicy Targowej

zostata zlikwidowana linia autobusowa 226.

. DW.WILENSKI 55: przystanek tymczasowy zloka-
lizowany w al. Solidarno$ci przed skrzyzowaniem z ulica

Targowa w kierunku ulicy Zgbkowskiej, obowigzujgcy dla
linii13,26

«  DW.WILENSKI 57: przystanek tymczasowy zlokali-

zowany na ulicy Targowej przed skrzyzowaniem
z al. Solidarnosci w kierunku ulicy Zgbkowskiej, obowig-
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Zobacz metro zanim pojedziesz

Centralnym odcinkiem Il linii metra juz
niebawem pojedziemy do pracy, na
spotkanie ze znajomymi, randke, czy na
spacer. Zanim jednak to sie stanie,
w niedziele, 9 listopada, obejrzymy
nowe i gotowe stacje podziemnej kolejki.

- Serdecznie zapraszam wszystkich
warszawiakow do zobaczenia stacji cen-
tralnego odcinka Il linii metra w Dzien
Otwarty, 9 listopada. Centralny odcinek
drugiej linii metra jest gotowy - obecnie
trwajg odbiory, probne przejazdy, przed
nami jeszcze odbiory Strazy Pozarnej,
Sanepidu, nadzoru budowlanego. Chce-
my by¢ pewni, ze wszystko jest bez-
pieczne i sprawne. Wiemy juz, ze wszys-
cy metrem pojedziemy 14 grudnia tego
roku.- méwi Hanna Gronkiewicz-Walt,
prezydent Warszawy.

Niedziela, 9 listopada, bedzie dniem
otwartym na Il linii metra. W godz.
10-18 otwarte bedg wszystkie stacje
nowej linii metra. Wstep bedzie wolny.

Wszystkie stacje sg juz gotowe, tak wiec
zobaczyé bedzie mozna podziemne
budowle takie, jakie pasazerowie bedg
widzieli podczas codziennych podrozy
podziemna koleja. Dotychczasowe dni

otwarte odbywaly sie jeszcze podczas
prac budowlanych i nikt nie widziat
ostatecznego efektu prac budowlancéw.
Teraz stacje pokazg sie w catej okaza-
tosci. Wezesniejsze dni otwarte cieszyly
sie ogromng popularnoscig, chetnych
do obejrzenia budowanych stacji byto
kilka razy wiecej niz mozna byto wpuscic¢
na plac budowy. Teraz nie bedzie takich
ograniczen, przyjS¢ i obejrze¢ stacje
moze kazdy.

Dzie otwarty to nie tylko zwiedzanie
stacji, ale takze inne atrakcje. Dzielnica
Wola zaprasza na gre miejska ,Metro
zmienia Warszawe”’, Warszawska Orga-
nizacja Turystyczna na spacery z prze-
wodnikiem dookota nowych stacji. Przy
stacji Swietokrzyska na warszawiakow
czekajg wystepy artystyczne, przedsta-
wienia teatralne, zabawy dla dzieci.
Wystgpi m.in. Zespét Piesni i Tanca
Uniwersytetu Warszawskiego ,Warsza-
wianka”. Niespodzianki szykujg Cen-
trum Nauki Kopernik i Wydziat Fizyki
oraz Wydziat Chemii UW. Na Pradze, przy
Placu WileAskim roztozy sie Praski
Jarmark. Bedg stoiska handlowe, ga-
stronomia, wystepy m.in. Praskiej Or-
kiestry Detej, Kapeli z Targowka i Kapeli
Praskiej, atrakcje dla dzieci. |

] - ]
Metro jezdzi
< ] ]
czesciej
Od 3 listopada pociggi metra, w dni
powszednie, w godzinach porannego

szczytu komunikacyjnego podjezdzajg
nastacjeco2min30s.

W poniedziatek, 3 listopada po raz
pierwszy na tory wyjechaty 33 sktady,
czyli o jeden wiecej niz dotychczas.
Dzieki temu, w godzinach porannego
szczytu komunikacyjnego pociagi kur-
suja co 2 min 30 s. W kierunku Mtocin
pociagi jezdza ze zwiekszong czesto-
tliwoScia od okoto godziny 7.10 do okoto
godziny 8.10. W kierunku Kabat czesto-
tliwosé co 2 min 30 s obowigzuje od
okoto godziny 7.55 do okoto godziny
8.50.

Dotychczas maksymalna czestotliwosé,
w godzinach porannego szczytu komuni-
kacyjnego, wynosita 2 min 40 s. Czesto-
tliwos¢ kursowania pociggdéw metra
w pozostatych godzinach nie zmienita
sie. ]

Obstuga na
najwyzszym
poziomie

Zarzad Transportu Miejskiego powotat
Koordynatorow Punktéw Obstugi Pasa-
zeréw. Ich zadaniem bedzie utrzymanie
obstugi pasazeréw w kazdym z punktow
na najwyzszym mozliwym poziomie.

Koordynatorzy rozpoczeli prace 1 listo-
pada. Kazdy z nich jest teraz niejako
»gospodarzem” POP-u. Petni nadzér nad
jego funkcjonowaniem a takze nad wize-
runkiem. Razem z pracownikami POP-
6w czuwa nad tym by pasazerowie byli
zawsze obstugiwani profesjonalnie, na
najwyzszym poziomie. Dba rowniez o to
by informacje udzielane pasazerom byty
zawsze kompleksowe i wyczerpujgce.

Koordynator kazdego z POP-6w jest do
dyspozycji pasazeréw. Przyjmuje wszel-
kie uwagi zwigzane z funkcjonowaniem
punktu. |
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Jabtonna i Nadarzyn
w systemie ,Warszawa +”

Kolejne gminy po Markach zdecydowaty sie skorzystac z oferty
+~Warszawa+”. Dyrektor Zarzgdu Transportu Miejskiego
podpisat porozumienie z wéjtami gmin: Jabtonna i Nadarzyn.

Oferta ,Warszawa+” skierowana jest do gmin aglomeracji
warszawskiej, ktérych mieszkancy korzystajg codziennie z ko-
munikacji zbiorowej organizowanej przez Zarzad Transportu
Miejskiego. Doktadniej do tych samorzadow, ktére sg gotowe
na wnoszenie wyzszych doptat do funkcjonowania komu-
nikacji, oferujgc jednoczesnie swoim mieszkancom mozli-
wosc¢ tanszego podrézowania komunikacjg miejska.

Tanszego, gdyz bilet 30-dniowy imienny, wazny w obu strefach,
kosztuje obecnie 210 zt (ulgowy 105 z). Tymczasem
mieszkaniec gminy, ktora zdecyduje sie skorzystaé z oferty
»Warszawa+” zaptaci za niego jedynie 196 zt (98 zt). Na bilet
90-dniowy imienny na obie strefy trzeba wydac bez zadnej
znizki 536 zt (ulgowy 268 zt). W ramach ,Warszawa+" bedzie
kosztowat tylko 482 zt (241 zt). Mieszkancy gmin, ktére beda
chciaty korzysta¢ z ,Warszawa+” beda tez mogli kupi¢ tansze
bilety tylko na druga strefe. 30-dniowy bedzie kosztowaé 98 zt
(ulgowy 49 zt), a 90-dniowy - 250 zt (ulgowy 125 zt). Dla
poréwnania - bilety na drugg strefe bez znizki beda

kosztowaty odpowiednio 112 zt (61 zt) i 282 zt (191 zt).
Roéznice w cenie biletéw bedag pokrywaty samorzady, ktére
podpiszg porozumienie zZTM.

Tansze bilety moga by¢ kodowane wytacznie na spersona-
lizowanej (posiadajgcej zdjecie oraz imie i nazwisko wtas-
ciciela) Warszawskiej Karcie Miejskiej wydawanej miesz-
kancom przez gminy. To gminy same réwniez ustalajg zasady
wydawania mieszkaricom kart.

Jako pierwsze z oferty skorzystaty Marki. 22 pazdziernika do
Marek dotaczyta Jabtonna i Nadarzyn. Mieszkancy tych gmin
korzystajg z tanszych biletéw dtugookresowych od 1 listo-
pada. [ |

Nowe trasy autobusow
w Wawrze

Od 3 listopada autobusy linii 142 kursuja ulicg Przewodowa.
Dla autobuséw linii 219 zostata wprowadzona wydtuzona
trasa - z GOCLAWIA przez ulice Bora-Komorowskiego, Nowo-
zabielska, Trakt Lubelski, Skalnicowg i Panny Wodnej do petli
PKP RADOSC. Zmiany tras byty mozliwe dzieki wybudowaniu
infrastruktury przystankowej na ulicy Przewodowej, Nowo-
zabielskiej i Skalnicowe;j.

Autobusy linii 142 i 219 - od 3 listopada - kursuja nowymi
trasami.

Linia 142 obstuguje trase: WIATRACZNA - ... - Trakt Lubelski -
Wat Miedzeszynski - Przewodowa - Patriotéw - Walcownicza
-...-ALEKSANDROW.

Dla autobusow linii 219 zostata wprowadzona wydtuzona
trasa: GOCLAW - Bora-Komorowskiego - Fieldorfa -
Jugostowianska - Bora-Komorowskiego (powrét: Bora-
Komorowskiego) - Stoczniowcéw - Nowozabielska -
Kadetéw - Lucerny - Mréwcza - Juhaséw - Borkéw - Trakt
Lubelski - Skalnicowa - Panny Wodnej - PKPRADOSC.  ®

Uwaga! Rozktady jazdy autobuséw linii 243 i
219 zostaty skoordynowane na odcinku
obstugi-wanym przez obie linie. Pomiedzy
Goctawiem a Radoscig autobusy linii 2131219
zapewniajgtacznie cztery kursy na godzine.
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Do konca 2016 roku - w ramach projektu ,Przystanek Komunikacji

Miejskiej” - zostanie zamontowanych 1580 wiat przystankowych.
Nowoczesnych, funkcjonalnych, eleganckich, przyjaznych pasazerom
i miastu.

Oblicze Warszawy wkrotce sie zmieni. W nieco ponad dwa
lata ponad 30 procent przystankéw w miescie odmiodnieje.
Z naszego otoczenia znikng 40-letnie wiaty ,t”, zwane
tazienkowskimi, kiedy$ szare, dzi§ szarobure z ciekngcymi
dachami, czesto zdezelowane. Inne rodzaje przystankéw
Z nieco mtodszym stazem zostang, ale umieszczone bedg
w nowych - mniej reprezentacyjnych - lokalizacjach.

Juz w tym roku zamontowanych zostanie 180 wiat przystan-
kowych w ramach projektu ,Przystanek Komunikacji Miej-
skiej”. To unikalne przedsiewziecie w skali kraju. Zadne
miasto w Polsce nie przeprowadzito wymiany infrastruktury
przystankowej na taka skale. Zadne nie zrealizowato podob-
nie ogromnego projektu w ramach partnerstwa publiczno-
prywatnego.

KorzysS¢ dla obu stron

Ogtoszenie o koncesji na wymiane wiat ukazato sie w maju
2010 roku. Zleceniodawca byto miasto stoteczne Warszawa.
Whnioski o wziecie udziatu w postepowaniu ztozyto pie¢ firm -
trzy konsorcja i dwie firmy dziatajgce samodzielnie. Finalnie
oferte przedstawity dwa konsorcja - CAM Media i AMS-Stroer.

Umowa ze zwyciezca - konsorcjum firm AMS i Stréer -
podpisana zostata 18 grudnia 2013 roku. Liczy 63 strony,
dotgczonych do niej jest 17 zatacznikéw. - KtosS moze sobie
pomyslec, ze ten proces trwat zbyt diugo, ale operacja ma
charakter pionierski, tworzymy co$ zupetnie nowego, nic nie
odtwarzamy. ChcieliSmy wypracowac przy tym jak najlepsze
warunki dla tego projektu. My dziataliSmy w imieniu pasa-
zera, musieliSmy uwzgledni¢ potrzeby uktadu komuni-
kacyjnego. Koncesjonariusz patrzyt na umowe gtéwnie pod
katem zapewnienia sobie najbardziej atrakcyjnej powierzch-
ni reklamowej w najbardziej reprezentacyjnych miejscach
Warszawy - opowiada Karolina Jakubiak-Pupecka z Dziatu
Zarzadzania Infrastruktury Przystankowej ZTM, uczestni-
czgca w realizacji projektu.

Na mocy kontraktu, obowigzujgcego przez 8 lati 10 miesiecy,
koncesjonariusz postawi 1580 wiat przystankowych. Na
wiasny koszt. Sfinansuje te operacje, ale réwniez bedzie dbat
o utrzymanie infrastruktury, a takze serwisowanie i napra-
wianie wiat, w skrajnych przypadkach - catkowitego
Zniszczenia - to na nim spoczywa obowigzek wymiany wiat
na nowe. Do obowigzkéw koncesjonariusza bedzie nalezato
tez uiszczanie optat administracyjnych, w tym za oSwietlenie
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wiat oraz partycypowanie w kosztach sprzgtania przystan-
koéw. On takze ubezpiecza catg infrastrukture.

Jest kij, jest i marchewka. W zamian za te obowigzki konce-
sjonariusz otrzymuje mozliwosé prowadzenia dziatalnosci
reklamowej na panelach reklamowych znajdujacych sie na
wiatach. Innymi stowy jemu przypadaja zyski z reklam. AMS
wspblnie z miastem ustalit tzw. kwote referencyjng w wy-
sokosci 0,01 zi, czyli, ze od wszystkich przychodéw
uzyskiwanych z uzytkowania wiat na rzecz miasta bedzie
przekazywat 0,1 proc. - Idea koncesji narodzita sie z ogra-
niczen w budzecie miejskim. Miasto nie miato pieniedzy, zeby
wymieni¢ wiaty. Od 2011 roku nie dostajemy na ten cel
pieniedzy. Proces inwestycyjny, ktéry w tym wypadku wyniost
okoto 80 milionéw ztotych, przeniesliSmy na koncesjo-
nariusza. Ten nie dos¢, Ze oferuje nam wiaty i ponosi ogrom-
ny wydatek, ma jeszcze na tym zarobié. Mamy wspélny cel,
ktory realizujemy - moéwi Robert Cztapinski, kierownik
Dzialu Zarzadzania Infrastrukturg Przystankowa ZTM.

Sam pomyst na kontrakt miasta z udziatem partnera pry-
watnego nie jest nowy. W 1991 roku na podobnej zasadzie
Warszawa podpisata umowe z firmg Adpol. Do dzi$ jeszcze
przy stotecznych ulicach stojg wiaty - owoc tego porozu-
mienia - czerwone, z potokragtym zadaszeniem. - Adpol
postawit w Warszawie 530 wiat. | podobnie jak teraz AMS
utrzymywali sie za to z reklam. W tamtych czaszach nie
byto jednak tak skomplikowanych przepisow prawnych,
ktore dzi§ wydiuzyly nam znacznie procedure - opowiada
Robert Cztapinski, ktory jest takze prezesem zarzadu Klubu
MitoSnikéw Komunikacji Miejskiej.

Wymiana wiat ma swoje uzasadnienie. Nowe, majg przede
wszystkim pasazerom zapewni¢ komfort przebywania na
przystanku. - Wiat mamy wcigz za mato. Duzo jest takich,
ktore trzeba wymienic i od dawna mamy tego Swiadomos¢.
Stale otrzymujemy skargi od pasazerow, ktorzy piszg do nas,
dzwonig i méwia, ze tu dach cieknie, tam wiata jest prze-
chylona. Czasami, jak sie da wyremontowadé, to jg napra-
wiamy, ale niektore sg juz tak zniszczone, ze nie sposob ich
odnowi¢ w satysfakcjonujacy dla pasazeraidla nas sposob -
ttumaczy Karolina Jakubiak-Pupecka.

Ale jest tez inna przyczyna wymiany mebli miejskich. Stolica
Polski do dzi§ nie posiada ujednoliconej infrastruktury
przystankowej. W oczekiwaniu na autobus badZz tramwaj
pasazerowie stojg w przy wspomnianych przystankach typu
LL” srebrnych, zwanych tez tazienkowskimialbo przy wiatach
firmy Adpol albo przy czerwonych prostokatnych przystan-
kach typu ,Targdwek”. A sa jeszcze przystanki typu ,Budo-
techniki”, ,Tejbranty”, przypominajgce konstrukcje ,tazien-
kowskie”. Na Krakowskim Przedmiesciu od kilku lat stojg
wiaty dedykowane temu miejscu. Na obszarze objetym
ochrong zabytkow pojawiajg sie przystanki ,konserwa-




Bl NOWE PRZYSTANKI DLA WARSZAWY

torskie” na ktoére zgode wydat Stoteczny Konserwator
Zabytkéw. Zdarzajg sie miejsca z postawionym prostym
stupkiem przystankowym. - Gdzieniegdzie sg i przystanki
Z konstrukcjami z blachy falistej. Nazywamy je ,obcymi”, bo
nie my je stawialiSmy, cho¢ dobrze wiemy, kto je stawiat. Gdy
nie byto pienigdzy, to gminy podejmowaty dziatania, zeby
ufatwic zycie pasazerom - opowiada Robert Cztapinski.

Ta r6znorodnos¢ przez mieszkancow i media odbierana jest
do dzi$ jako draznigcy nietad. Przystanki stanowig bowiem
integralng cze$¢ miasta. Pisat o tym profesor Piotr Bozyk
z Akademii Sztuk Pieknych w Krakowie, analizujgc wyniki
konkursu na wiate przystankowg z 2006 roku. ,Obiekty
tworzgce system i wystepujgce licznie w przestrzeni miejskiej
majg ogromng site oddziatywania. Poniewaz nie mozna
unikng¢ codziennego z nimi obcowania, stajg sie z jednej
strony trwafym elementem miejskiego pejzazu, jak réwniez
scenografig spektaklu Zycia mieszkancow - wyrazajg ich
cechy, ale takze je ksztaftujg. Sg dla mieszkancéw ostong,
L,ubiorem”, ale | wizytowka miasta, a poprzez sposob
,Starzenia sie”, tez swego rodzaju Lustrem”. Jednorodne
wiaty maja wiec uporzadkowadé przestrzen miejska.

24 pomysty na wiaty, a zwyciezca jest...

Pomyst na odnowienie infrastruktury przystankowej zrodzit
sie przed kilkoma laty. Ostatecznie w 2006 roku odbyt sie
konkurs na zaprojektowanie przystanku komunikacji miej-
skiej w stolicy. Organizatorem byto Miasto Stoteczne Warsza-
wa, a przygotowato i przeprowadzito go Biuro Naczelnego
Architekta Miasta. Przewodniczacym sadu konkursowego
zostat Tomasz Gamdzyk z Wydziatu Estetyki Przestrzeni
Publicznej w Biurze Naczelnego Architekta Miasta. W jury
zasiadato dziewie¢ osob.

Do kapituty wptyneto 27 prac, w tym 24 kompletne. Zwyciezyt
projekt Pracowni Niwifski i Porebski. Architekci tego biura sa
réwniez twércami Miejskiego Systemu Informacji. Projekt
otrzymat 89 punktéw na 100 mozliwych.

»Praca zostata nagrodzona za czytelnos$¢ i lapidarnosé formy
plastycznej. Na uznanie sedziéw zastuzyly: koncepcja
zadaszenia przestrzeni publicznej bez jej optycznego wygro-
dzenia; niecodzienny uktad konstrukcyjny wiaty, dajacy
szerokie mozliwosci aranzacyjne przestrzeni i wielkosci;
mozliwos¢ bardzo bogatego, ale prostego w realizacji syste-
mu wiat o r6znych uktadach i wielko$ciach, stopniu przesto-
niecia i zabudowy; lekko$¢ i transparentnos$é catej struktury;
dyskretne wkomponowanie paneli reklamowych, tak ze
spetniajg wymogi reklamy zewnetrznej, a jednoczes$nie nie
stanowig narzucajgcego sie elementu na przystanku. Na
uwage zastuguje catosciowo przemyslana koncepcja i spoj-
nosé formalna systemu mebli na przystanku.

W projekcie wida¢ dbatos¢ o realia eksploatacyjne i staran-
no$¢é w dopracowaniu detali. Ze wszystkich prac ta wtasnie
wydaje sie najwlasciwsza do kompleksowej realizacji” -
brzmiato uzasadnieniejury.

Obiekty tworzgce system i wystepujgce licznie
w przestrzeni miejskiej majg ogromng site
oddziatywania. Sg dla mieszkancow ostong,
,ubiorem”, wizytowkg miasta.

- Obrady kapituty odbywaty sie w zlikwidowanej juz zajezdni
autobusowej na Chetmskiej. W jury zasiadali przewaznie
artysci. | nie ukrywam dzis, ze mieliSmy pewne problemy,
Zeby sie zgodzi¢ co do ostatecznej wersji. Bo to, co jest fajne
dla artystow, dla praktykow, do ktorych ja sie zaliczam, staje
sie przeszkodg. Na przyktad drugie miejsce w konkursie zajgt
przepiekny projekt. Wiata, ktéra w Srodku byta wypetniona
Zyjgcymi roslinami. Mozna sie domysleé jak bardzo bytoby
ktopotliwe utrzymanie tej flory. Po pewnym czasie takie wiaty
mogty straci¢ gtéwny walor estetyczny - opowiada Robert
Cztapinski, ktory bytjednym z cztonkéw jury.
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Gdzie, ile i kiedy?

Montaz nowych wiat rozpoczat sie w ubieglym miesigcu.
Pierwsza staneta przy Rondzie Daszyhnskiego. Uroczystego
odstoniecia dokonat wiceprezydent Warszawy Jacek Woj-
ciechowicz, dyrektor ZTM Wiestaw Witek i prezes spotki AMS
Marek Kuzaka. Kolejne wiaty postawione zostang takze
wzdtuz centralnego odcinka Il linii metra, a potem w dzielnicy
Srédmiescie. W nastepnej kolejnosci prace beda kontynuo-
wane na Zoliborzu, Mokotowie oraz na Pradze Péthoc. W tym
roku postawionych zostanie 180 sztuk wiat, w przysztym 720,
aw 2016 roku - 680.

Mozliwe s3 jednak odstepstwa od tych planéw. - Montaz
konstrukcji jest prosty, podobnie przygotowanie terenu, trwa
jeden, dwa dni, ale proces decyzyjny stanowi ogromne
wyzwanie. Po to, zeby postawi¢ przystanek potrzebnych jest
szereg zezwolen - opowiada Robert Cztapinski. - Sg wiec
migjsca, gdzie nie postawimy wiat, bo pod chodnikiem
potozona jest rura z wodg. Jezeli jest tuz pod powierzchnig, to
nic nie mozna w tym miejscu postawic. Inny przyktad: pasek
gruntu znajduje sie w pasie drogowym o szerokosSci péttora
metra, a dalej jest dziatka prywatna. Nie mozemy wejs¢ na
czyjs teren i postawi¢ tam przystanku. Powodéw dla ktorych
nie mozna zamontowac¢ wiat jest naprawde bardzo duzo.
Wydtuza to te operacje. Pozwolen nie uzyskujemy hurtem,
ale oddzielnie na kazdy przystanek - dodaje.

Przedstawiciele miasta i koncesjonariusza nie ukrywaja, ze
dobierajg lokalizacje wedtug starannie dobranego klucza.
Wiaty majg pojawi¢ sie w najbardziej reprezentacyjnych

czeSciach Warszawy. Znéw zadziata prawo obopdinej ko-
rzysci. Stolica moze pochwali¢ sie Swiatu nowoczesna archi-
tektura mebli miejskich, koncesjonariusz dostaje atrakcyjne
miejsce dla reklamodawcow.

Ale istniejg tez lokalizacje, w ktérych przystanki nie bedg
wyposazone w panele reklamowe, poniewaz koncesjo-
nariusz chce uniknga¢ sytuaciji, by rola reklamowa przystanku
przewazyta nad uzyteczng. ,Pojawi sie reklama w formie
estetycznych gablot citylightowych, w petni zintegrowanych
z wiatg i elegancko wkomponowanych w tkanke miejskg. Ta
forma reklamy posiada najwyzszg akceptacje spoteczng,
a jej pojawienie sie da impuls do porzgdkowania przestrzeni
publicznej” - czytamy w komunikacie firmy AMS. Panele
reklamowe bedg miaty Scisle reglamentowany wymiar - 120
cmna180cm.

Trzy rodzaje wiat, ale tez stupki,
dodatkowe taweczki i stojaki rowerowe

Wiaty posiadajg trzy warianty: konkursowe, konserwatorskie
i seryjne. - Miasto chciato wyrdzni¢ niektére ulice i postawi¢
najbardziej okazate wiaty w centralnych miejscach stolicy.
Tam znajdg sie wiaty konkursowe i i konserwatorskie, ktore
majg charakter ekskluzywny, m.in. ze wzgledu na koszt
produkcji - uzasadnia Karolina Jakubiak-Pupecka.

Wszystkie bedg wyposazone w gabloty, w ktérych beda
umieszczone rozktady jazdy, taweczki i obudowe. Na specjal-
nej listwie umieszczone zostanie nazwa i numer przystanku,



linie autobusowe badZ tramwajowe. Wiaty moga byé wieksze,
w zaleznoSci od obszaru na ktérym zostang postawione.
W niektérych miejscach koncesjonariusz zapewnia postawie-
nie taweczek wolnostojgcych (planowanych jest 410 sztuk),
stojakéw rowerowych (316) oraz stupkow przystankowych
(315).

- Bedziemy bardzo elastyczni. W miejscach, gdzie w gablo-
tach nie zmieszcza sie rozktady, umiescimy je na stupkach
przystankowych. Pilnie obserwujemy potoki pasazerskie
i w zaleznosci od rezultatu naszych obserwacji, bedziemy
dostawiaé tfaweczki, réwniez w miejscach, gdzie komu-
nikacjg miejska podrézuje duzo starszych oséb - ttumaczy
Karolina Jakubiak-Pupecka.

Zupetng nowoScig bedg nowinki technologiczne, ktére
umozliwig podrézujgcym tacznosé ze Swiatem wirtualnym.
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ldzie nowe

Wymiana 1580 wiat bedzie poczatkiem znaczacych zmian
w miejskiej infrastrukturze przystankowej. Warszawa
posiada okoto pieciu tysiecy przystankéw. Z miejsc, gdzie po-
stawione zostang nowe wiaty, stare beda zabrane i uloko-
wane w innych rejonach stolicy. - Oczywiscie, ideatem bytoby
upiekszy¢ Warszawe piecioma tysigcami nowoczesnych,
jednorodnych wiati. Niestety, nie jest to mozliwe. Dlatego po
pierwsze, ze w niektérych obszarach jest za mato miejsca, by
postawi¢ takg konstrukcje. Po drugie, koncesjonariusz
w wielu miejscach nie dostrzegt potencjatu reklamowego.
Inaczej moéwigc, nie optacato mu sie to, inwestycja by sie nie
zwrécita. Rozumiemy to i z tych obszaréw, w ktérych stawia-
my wiaty, obecne przenosimy w inne rejony. Nie bedzie juz
najbardziej znanych przystankow typu ,tazienkowskiego”.
Pewna epoka w warszawskiej komunikacji sie konczy
izaczyna zupetnie nowa - zapowiada Robert Cztapinski. H
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Trzy rodzaje wiat

Konkursowa, konserwatorska i seryjna, to trzy warianty nowych wiat, ktore

zostang zamontowane w

ramach projektu

»Przystanek Komunikacji

Miejskiej”. Oto jak wygladajg i czym sie charakteryzuja.

WIATA KONKURSOWA

Ogblne informacje

Postawione zostang w reprezentacyjnych miejscach
stolicy oraz w kluczowych komunikacyjnie lokalizacjach,
tgcznie zamontowanych bedzie 625 sztuk,

to najdrozsza z wiat montowanych w ramach projektu
ze wzgledu na ekskluzywno$é oraz materiaty i techno-
logie uzyte do produkgji,

produkowana w zaktadach w Wotominie,

Projektant: Towarzystwo Projektowe s.c. G. Niwinski, J.
Porebski. Wspétpraca: Tejbrant Polska Sp.z o.0.

Budowa

Modutowy charakter umozliwia konfiguracje w trzech
wersjach - diugiej (8 x 1,6 m), krétszej (6,5 x 1,6 m),
waskiej (6,5x1,2m),

konstrukcja: aluminiowa, lakierowana proszkowo,
catosé jest przykryta dachem i z trzech stron ostonieta
szybami,

podswietlona czytelna listwa prezentujaca nazwe
przystanku i numery linii,

wygodna tawka wykonana z wysokiej klasy drewna
lisciastego, impregnowana olejowo,

szkto laminowane w dachu oraz szklo bezpieczne
w Scianach ostonowych,

oSwietlenie wnetrza - energooszczedna technologia
LED.

Komfort i bezpieczenstwo

- po zmroku wiata bedzie oswietlona, co ma za zapewni¢
bezpieczenstwo i komfort pasazerom,

« wnetrze chronione jest przed nadmiernym nagrzewa-
niem dzieki zastosowanie w dachu biatego rastera,

- szyby ostonowe, ktore tworzg konstrukcje, skutecznie
chronig przed wiatrem,

« wprowadzono system odwodnienia sprowadzajgcy wode
opadowag poza obrys wiaty bez ochlapywania pasazeréw,

« na przystankach o mniejszej powierzchni (dotychczas
tylko stupek przystankowy) instalacja wiaty waskiej
chronigcej przed deszczem i wiatrem,

« wyposazone w technologie Near Field Communication
(NFC) oraz kody QR,

- darmowe WiFi,

- mozliwos¢ korzystania z gateams.com (planer podrézy,
informacje o miescie, darmowe tresci).

Trwatosc¢

- trwato$é obiektu gwarantuja: zabezpieczone antykoro-
zyjnie wysokiej jakosci stopy aluminium, malowanie
proszkowo, hartowane szklo szyb ostonowych oraz
szklany dach,

. zastosowanie klejonych elementow zapewnia tawkom
wytrzymatoS¢ na ponadnormatywne obcigzenia i
negatywne dziatanie Srodowiska.
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WIATA KONSERWATORSKA

Ogoblne informacje

postawione zostang w obszarach objetych nadzorem
Stotecznego Konserwatora Zabytkow oraz obszarach
przylegajacych, w miejsce wiat konkursowych,

tacznie planowanych jest montaz 150 sztuk (z puli 625
sztuk wiat konkursowych),

produkowane w zaktadach w Radomiu,

Projektant: Towarzystwo Projektowe s.c. G. Niwinski,
J. Porebski. Wspétpraca: Tejbrant Polska Sp. z 0.0.

Budowa

wersja standardowa z prostopadta gablotg reklamowg
ostaniajgcg wnetrze wiaty, wersja waska z dwiema
krotkimi szybami ostonowymi (bez zmniejszania
szerokoscidachu),

konstrukcja stalowa, cynkowana ogniowo, lakierowana
proszkowo,

dach ze szkta klejonego z folig miedzy taflami,
charakterystyczna tawka o dlugosci 4 metréw wyko-
nana z wysokiej klasy drewna lisciastego, inpregno-
wana olejowo,

przestronne wnetrze, catoSé przestrzeni przykryta
dachem, podzielona na przestrzeh wewnetrzng
izewnetrzna,

szklo laminowane w dachu oraz szklo bezpieczne
w Scianach ostonowych,

podSwietlona, czytelna listwa prezentujaca nazwe
przystanku i numery linii,

oSwietlenie wnetrza - energooszczedna technologia
LED.

-
W

Komfortibezpieczenstwo

po zmroku wiata bedzie oswietlona, co ma za zapewni¢
bezpieczenstwo i komfort pasazerom,

wnetrze chronione jest przed nadmiernym nagrze-
waniem dzigki zastosowanie w dachu biatego rastera,
szyby ostonowe, ktore tworzg konstrukcje, skutecznie
chronig przed wiatrem,

wprowadzono system odwodnienia sprowadzajgcy wode
opadowa poza obrys wiaty bez ochlapywania pasazerdw,
na przystankach o mniejszej powierzchni (dotychczas
tylko stupek przystankowy) instalacja wiaty waskiej
chronigcej przed deszczem i wiatrem,

wyposazone w technologie Near Field Communication
(NFC) oraz kody QR,

darmowe WiFi,

mozliwos¢ korzystania z gateams.com (planer podrézy,
informacje o miescie, darmowe tresci).

Trwatosc

trwato§é obiektu gwarantuje: proces cynkowania
ogniowego konstrukcji stalowej w potaczeniu z lakie-
rowaniem proszkowym oraz szklane elemennty dachu
i szyb ostonowych,

zastosowanie klejonych elementow zapewnia tawkom
wytrzymatos¢ na ponadnormatywne obcigzenia i nega-
tywne dziatanie Srodowiska.




NOWE PRZYSTANKI DLA WARSZAWY
WIATA SERYJNA

Ogoblne informacje

postawione zostang przy glownych trasach miejskich
poza $cistym centrum Warszawy,

planowany jest montaz 955 sztuk,

produkowana w zaktadach w Wyszkowie,

Projektant: Towarzystwo Projektowe s.c. G. Niwinski,
J. Porebski. Wspétpraca: Tejbrant Polska Sp. z o0.0.

Budowa

-

konstrukcja aluminiowa, lakierowana proszkowo, spe-
cjalnie przygotowane profile do tego typu wiaty,

dach z miedzianego poliweglanu litego, zapewniajacy
rozSwietlenie wiaty, jednocze$nie ograniczajacy nad-
mierne nagrzewanie,

tawka z uchwytami utatwiajgcymi pasazerowi ko-
rzystanie z niej, a jednocze$nie utrudniajacymi spanie na
niej. Wykonana z wysokiej jakosci drewna lisciastego
impregnowanego olejowo,

wiata zaprojektowana dla Warszawy, nawigzujgca
wygladem do popularnych wiat typu ,t”, zwanych
Jtazienkowskimi”,

budowa segmentowa umozliwiajgce dostosowanie
wielkosci wiaty do natezenia ruchu pasazerskiego,
wystepuja trzy wersje: 2, 3 i 4 segmentowe o dtugosci 2,8
m,4,2m, 5,6 m.

czytelna listwa prezentujgca nazwe przystanku i numery
linii.

Komfortibezpieczenstwo

- przestrzen przykryta jest szerokim dachem, ostonieta z
trzech stron szybami ostonowymi, co zapewnia wysoki
komfort oczekiwania na przejazd,

« wnetrze wiaty jest bardzo dobrze widoczne z kazdej
strony. Pasazerom zapewnia widocznos¢ nadjezdza-
jacego pojazdu z kazdego miejsca,

- wnetrze chronione jest przed nadmiernym nagrzewa-
niem, opadamideszczuisniegu,

- wprowadzono system odwodnienia sprowadzajgcy wode
opadowg poza obrys wiaty (bez ochlapywania pasa-
zeréw),

. ochrona przed wiatrem dzieki zastosowaniu $cian
bocznychigablot,

« na przystankach o mniejszej powierzchni (dotychczas
tylko stupek przystankowy) instalacja tzw. waskiej wiaty
chronigcej przed deszczem i wiatrem,

« wyposazone w technologie Near Field Communication
(NFC) oraz kody QR,

. darmowe WiFi,

«mozliwos¢ korzystania z gateams.com (planer podrézy,
informacje o miescie, darmowe tresci). |

Dodatkowe osazenie.
Wszystkie rodzaje wiat zostang wyposazone w czeSci
lokalizacji w dodatkowe meble: wolnostojaca tawke, stupek

przystan-kowy lub zestaw stojakow rowerowych
zaprojektowanych dla m.st. Warszawy.
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Wzor dla innych

Pierwsza z nowych wiat, powstata w ramach projektu ,Przystanek
Komunikacji Miejskiej”, staneta w poniedziatek 27 pazdziernika na rondzie
Daszynskiego. Odstoniecia dokonali zastepca Prezydent m.st. Warszawy
Jacek Wojciechowicz i Marek Kuzaka, prezes AMS S.A.

- To przetomowy moment dla naszego miasta. Stoimy przed
gotowym produktem, przed wiatg, ktora kilka lat temu wy-
grata konkurs, potem trwat proces wytonienia koncesjo-
nariusza. Mamy namacalny dowdd na to, ze partnerstwo
publiczno-prywatne pomimo wielu mankamentéw ma sens.
Udafo sie rozstrzygngé ten przetarg jeden z wiekszych
w Polsce, a w tej dziedzinie na pewno najwiekszy -
powiedziat wiceprezydent Jacek Wojciechowicz. - Mozna
powiedzie¢, ze Warszawa co dnia zmienia swoje oblicze,
staje sie coraz piekniejsza. Za mng widac kolejny budynek
budowany na poprzemystowych terenach Woli. Obok mamy
druga linie metra, teraz nowa wiate. Mozna sie tylko cieszyc,
ze Warszawa staje sie miastem na miare naszych marzen -
dodat.

O zaletach nowych obiektow mowit tez Wojciech Wagner,
naczelnik Wydzialu Estetyki Przestrzeni Publicznej
w stotecznym Biurze Architektury. - Z mojego punktu
widzenia, czyli osoby, ktora zajmuje sie estetykg miasta ten
moment jest wazny z trzech powodéw. Po pierwsze, wiaty sa
realizowane w modelu partnerstwa publiczno-prywatnego,
modelu, ktéry w Polsce wcigz stawia pierwsze kroki, jest
eksperymentalny. Mam nadzieje, ze bedzie sie ten model
rozszerzat i doprowadzat do takich skutkéw jak w panstwach
Europy Zachodniej, gdzie na tej zasadzie odbywajg sie
rewitalizacje catych kwartatéw miejskich. Po drugie, ta wiata
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zmienia przestrzenn Warszawy. Praca nad przestrzenig jest
elementem ztozonym. Tych elementéw jest oczywiscie
mnostwo, wiata jest jednym z nich. Istotny jest fakt, ze
powstanie caty system wiat. Wszystkie sg projektowane w
spos6b niezwykle staranny i beda tworzy¢ fragment
tozsamos$ci tego miasta. Trzeci aspekt to obecnosc reklamy
w przestrzeni publicznej. Miasta w Polsce cierpig na
przypadto$¢ jakg jest anarchia reklamowa. Ta reklama
sformatowana zostata w taki sposob, ze z jednej strony
zapewnia ogladalnosc¢ takiego nosnika, z drugiej te nosniki
nie stojg w sprzecznosci z porzadkiem przestrzennym i
architektonicznym miasta. My z jednej strony chcemy
walczy¢ z tych harmiderem w przestrzeni miejskiej, ale tu
potrzebne sg zmiany w prawie, z drugiej musimy pokazywac
dobre wzory. Mysle, Zze ta wiata takim wzorem bedzie.
Chciatbym zyczy¢ tej wiecie dtugiego Zycia i tego, zeby sie
szlachetnie starzata - méwit Wojciech Wagner.

Na uroczystoS¢ przybyto kilkudziesieciu warszawiakow,
mnoéstwo dziennikarzy oraz tych urzednikéw, ktérzy chcieli
obejrze¢ nowy mebel miejski, ktéry wkrotce pojawi sie we
wszystkich zakatkach stolicy. Prace przygotowawcze i mon-
tazowe na rondzie Daszyriskiego trwaty dzien. - Ale moi
pracownicy byli zaangazowani rowniez w nocy, chcieliSmy,
Zeby wszystko poszto idealnie - przyznat prezes AMS Marek
Kuzaka. |

ZARZADU TRANSPORTU MIEISKIEGO
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Zaprojektowana
w sposob kompletny

Wiele rozwigzan sprawia, ze wiaty bedag niezaprzeczal-
nym walorem Warszawy - mowi Marek Kuzaka prezes

firmyAMS S.A.

Z okazji odstoniecia pierwszej wiaty przy rondzie Daszyn-
skiego podkreslit pan, ze to symboliczny i historyczny
moment dla Warszawy

- Dzieki nowym wiatom zmienia sie przestrzen miejska
stolicy. Sa to obiekty, ktére zawsze znaczaco wpisywaty sie w
architekture krajobrazu Warszawy i powstawaty w waznych
dla miasta chwilach.

Na poczatku lat 70., kiedy Warszawa przezywata pierwszy
okres burzliwego rozwoju, postawione zostaty wiaty typu ,t”,
popularne ,etki” albo ,tazienkowskie”. One jeszcze stoja,
wcigz stuza warszawiakom. Na tamte czasy byly bardzo
nowoczesne i miaty charakter postmodernistyczny.

Poczatek lat 90. to byly czasy, kiedy napawaliSmy sie
wolnoscig. Wtedy stawiane byty wiaty typu ,Adpol”. Nie bytem
jeszcze wtedy pracownikiem firmy reklamy zewnetrznej, ale
pamietam, jak jezdzitem z ciekawoSci oglada¢ pierwsze
egzemplarze nowych wiat na placu Bankowym - czerwonych,
z poétokragtym dachem. Szalenie interesowato mnie juz
wéwczas to, co wzbogaca nasza wspdlng przestrzen.

Po wejsciu do Unii czekaliSmy kilka lat, zeby w naszym
miescie pojawit sie ten nowy element architektoniczny. | to

jest ta chwila. PostawiliSmy pierwsza z nowych 1580 wiat.
Czuje ogromne zadowolenie, ze to nasza firma rozpoczeta
koncowy etap realizacji tego projektu. Ale nie bytoby to
mozliwe bez zaangazowania i pomocy przedstawicieli
miasta, dyrektorow Zarzadu Transportu Miejskiego, takze
moich wspétpracownikéw, ktorzy - szczegblnie w ostatnim
czasie - pracowali dzien i w nocy, zebySmy rozpoczeli prace
wterminie.

Co jest wyjatkowego w wiatach, ktore postawi firma AMS?

- Sa nowoczesne, funkcjonalne, fadne, warte tego, zeby
umiesci¢ je w najwazniejszych lokalizacjach w Warszawie.
Takiego projektu, w takiej skali, w Polsce jeszcze nie byto. To,
co na pewno robi wrazenie na fachowcach, to szklany dach.
Wiele innych rozwigzan sprawia, ze wiaty beda niezaprze-
czalnym walorem Warszawy. Wierzymy w to, ze juz w przy-
sztym roku, kiedy tych wiat bedzie wiecej, w obrazkach ze
stolicy bedzie pojawia¢ sie wiata. Ona ma nadgza¢ za
nowoczesnymi trendami. Dlatego przy rozktadzie jazdy,
bedzie realizowata r6zne poziomy stowa interaktywnos¢ czyli
- za pomocg réznych urzadzen i platform - potaczy Swiat
online ze Swiatem offline, w ktérym na co dzien sie
zajmujemy.
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Jeste$my firma zajmujaca sie reklama zewnetrzng. Zalezato
nam na tym, zeby Warszawa miata najwiekszy, najlepszy
i najnowoczesniejszy system reklamy zintegrowany z wiatami
przystankowymi, ale o wysokim stopniu akceptacji
spotecznej. Wazne dla nas, zeby zadowoleni byli mieszkancy
Warszawy, ale takze nasiklienci.

Podsumowujgc, uwazamy, ze w nowoczesnych przestrze-
niach Warszawy nowa wiata prezentuje sie naprawde
znakomicie. Jesli chodzi o funkcjonalno$é, to ta wiata
(konkursowa) ma by¢ uzytkowana w miejscach, ktore
przesiadkowo sa czesto uzywane. W zwigzku z tym ani
dtugos¢ tawki ani inne ich cechy nie muszg by¢ inne niz
zaprojektowane

Mowi pan o nowoczesnosci. Konkurs na wiate zostat
rozstrzygniety w 2006 roku, sa one stawiane dzis. Nie ma
pan poczucia, ze sie mogly przez ten czas zestarzeé¢?

- Jest to jedyna rzecz powodujgca, ze mamy lekkie poczucie
niedosytu - czas, ktéry minat od konkursu. ChcielibySmy juz
mieé za sobg kolejne etapy budowy. Najlepiej bytoby, zeby
proces decyzyjny zakonczyt sie cztery lata temu i kolejne lata
stuzyly budowaniu. Tak sie z ré6znych powodéw nie stato.
Rzeczywiscie czas przygotowania projektu mogt by¢ krotszy.
Nie ma co do tego juz wracaC. Ale przez 10 miesiecy, ktére
minety od podpisania konces;ji, zrobiliSmy bardzo duzo,
wspélnie z przedstawicielem miasta i z towarzystwem
projektowym, zeby tam, gdzie wiata miata jakie$ cechy
przestarzate, bo przeciez technologia poszta do przodu,
zareagowac, wprowadzi¢ nowoczesne elementy. Na przyktad
w wiatach konkursowych i konserwatorskich dach nie jest
poliweglanowy, tylko jest ze szkta laminowanego i
hartowanego. Giownymi sktadnikami w tej wiacie jest
aluminium i szkto. W tym sensie jest ona nowoczesniejsza niz
ta zaprojektowana w oryginale w 2006 roku. Lepiej sie takze
komponuje z przestrzenig miasta. UtozyliSmy wszystkie
elementy tak, zeby tworzyty jedna linie w catej Warszawy.
Zaréwno wiaty konserwatorskie, konkursowe i seryjne beda
miaty podobny sposdb oznaczenia linii autobusowych i
tramwajowych. Sg to zmiany na ktérymi pracowaliSmy
ostatnie 10 miesiecy, oczywiscie wspdlnie z towarzystwem
projektowym, bo to autorzy musieli zaakceptowaé te zmiane.

A wraz z postepem technologicznym dopuszczacie mozli-
wos¢ zmian przez najblizsze osiem lat i 10 miesiecy?

- Uwazam, Zze ta wiata zaprojektowana jest w sposob
kompletny. Nie wyobrazamy sobie zmian, bo wigze nas
umowa konces;ji. Dalsze ingerencje powodowataby, ze trzeba
bytoby zmienia¢ warunki na ktérych przystepowaliSmy do
postepowania. Caty czas opieramy sie na wytycznych z 2006
roku, cho¢ wtedy przedstawiliSmy przeciez nawet nie
prototyp, ale pewna wizje.

Czy w tym roku zamontowanych zostanie 180 plano-
wanych wiat?

- Produkcyjnie jesteSmy gotowi, zeby to zrobié. Wszystko jest
przygotowane. Dzi§ zaczyna sie seryjna produkcja i seryjne
montaze. Lokalizacyjnie takze znajdujemy sie w stanie petnej
gotowosci. Jesli warunki pogodowe nam na to pozwola, to
realizujemy to, co mieliSmy zrealizowaé czyli 150 wiat
konkursowych i 30 seryjnych. [ |
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Warszawskie
wiaty

Warszawa posiada okoto pieciu tysigca
przystankdéw, wyposazonych w Kkilka
rodzajow wiat. Nie ma wsroéd nich juz
,otolic”, ale wcigz czekajgc na autobus
chronimy sie przed deszczem pod
dachem wiat ,tazienkowskiej”, ,Ad-
polu” iinnych.

Wiata typu ,t”

Pierwsze egzemplarze postawiono w 1974 roku. Potocznie
nazywano je ,tazienkowskimi”, bo najpierw pojawity sie na
oddanej w tamtym roku do uzytku Trasie tazienkowskiej.
Stopniowo zastepowaty wiaty rurowo-szklane typu ,Stolica”.
Istniaty dwa typy wiaty. W jednej, tylna Sciana byta catkowicie
zabudowana, w drugiej - po prawej stronie istniato przejscie,
ktére miato zapewni¢ wiekszg mobilnos¢ w zattoczonych
lokalizacjach.

Wiaty ,tazienkowskie” miaty solidng konstrukcje zapewnia-
jaca im trwatos¢ i stabilnos¢. Stalowy szkielet i podtrzy-
mujgce stupki byty obudowywane blachg aluminiowa. Wiata
jest wyposazona w fawke i drewniane oparcie, ma chara-
kterystyczny szary kolor.

To wcigz najbardziej popularny typ. Dobrze chronig przed
wiatrem i deszczem, ale wygladajg juz archaicznie. Po
wymianie, ktéra zostanie przeprowadzona w ramach
projektu ,Przystanek Komunikacji Miejskiej” wiaty ,tazien-
kowskie” znikng z warszawskich ulic.

Wiatatypu ,Targowek”

Pojawity sie na poczatku lat 90. w dzielnicach Targéwek i
Bemowo. Z zatozenia byly podobna do wiat typu ,L”, ale
pomalowano je na czerwono. Do budowy uzyto gorszej
jakosci materiatow, dlatego szybko ulegaty korozji. Byty tez
mato odporne na akty wandalizmu, a podczas wypadkow
skfadaty sie jak domek z kart. Wystepujg w kilku wersjach.
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Wiatatypu ,Adpol”

W 1991 roku Warszawa podpisata umowe z firmag Adpol na
dostarczenie ponad 530 wiat. W zamian za wiaty firma
otrzymata prawo do przychodéw ze sprzedanych reklam.
Zatozenia umowy przypominajg obecna, podpisang z AMS,
choé procedury trwaty znacznie kroce;j.

Wiaty sa czerwone, wezsze od poprzedniczek, zabudowane z
trzech stron, z rozktadami jazdy umieszczonymi na frontowej
Scianie. Majg przezroczysty dach zbudowany z przezroczys-
tych tafli.

Wielkg zaleta wiaty - w tamtych czasach - byta ich
nowoczesnos¢. Wada - mato miejsca, co szczegblnie byto
odczuwalne zimg i jesienig oraz nagrzewajgcy sie dach.
Mieszkancy czesto nazywajg te wiate ,,ulicznymisolariami”.

To w tych wiatach w ramach akcji reklamowej zostaty
zamontowane glosniki, z ktérych dobiegat program jednej
z rozgtosni radiowych. Innym razem - zima - firma energe-
tyczna zamontowata w adpolowskich wiatach grzejniki.
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Wiata typu ,Budotechnika”

Na poczatku XXl wieku - na przystankach pozbawionych do tej
pory zadaszenia i ze zniszczong infrastrukturg - postawiono
170 wiat typu ,Budotechnika” i ,Tejbrant”. Aluminiowe
elementy konstrukcyjne ,Budotechniki” byty szare, dla
zwiekszenia waloréw estetycznych ozdobione czerwonymi
linlami. Wielkie szyby zapewnialy dobrg widoczno$é¢.
Konstrukcja sprawia wrazenie masywnej. Na dole - co
wyrézniato jg od Tejbranta - posiadaja paski blachy.

Wiata typu ,Tejbrant”

Montowane na poczatku XXl wieku wraz z ,,Budotechnikg”. Te
konstrukcje miaty I1zejsza linie konstrukcyjna. Posiadajg inny
kolor paskow i odmienny rodzaj tablic na rozktady jazdy. Sa
waskie i nie brak gtoséw, ze nie zapewniaja odpowiedniego
zabezpieczenia przed deszczem.




Wiaty wg projektu Barttomieja Grotte

To monumentalne wiaty, zwane inaczej przystankami-
dworcami, ktére zostaly wybudowane na przystankach
,Ratusz” i ,Park Praski”. W przysztoSci - po modernizacji -
planowane jest ich umieszczenie przy wjezdzie na
przystanku ,Stare Miasto” i ,Dworzec Wilenski”, tak aby ta 0$
komunikacyjna stanowita jedng catoS¢.

Warszawiacy chetnie okreslajg je mianem ,kosmicznych”. -
NadaliSmy im ksztatt poéttuby, integrujac jg przestrzennie
z tunelem trasy W-Z - ttumaczy twérca projektu Barttomiej
Grotte z pracowni Grotte Art. Obiekty sktadajg sie
z kratownicy przestrzennej wykonanych z okraggtych rur na
ktorej zostata rozpieta szklana elewacja zadaszenia.

>

Wiaty kompleksowe

Wiaty powstate w waznych centrach komunikacyjnych,
posiadajgce indywidualny charakter poprzez dostosowane
do otoczenia. W Warszawie mozemy je zobaczy¢ m.in. na
petlach: Dw. Centralny, Dw. Wschodni (Lubelska), Metro Mto-
ciny czy P+R Aleja Krakowska.

NOWE PRZYSTANKI DLA WARSZAWY

Wiaty Krakowskie Przedmiescie

Pie¢ wiat dedykowanych specjalnie dla zabytkowej ulicy
stolicy wykonanych przez Towarzystwo Projektowe - Jerzego
Porebskiego i Grzegorza Niwinskiego. To model specjalny,
uzgodniony z konserwatorem zabytkéw, postawiony w 2008
roku. Konstrukcja jest lekka, azurowa, a elementy metalowe
- srebrzyste i grafitowe. Zastosowano w niej jedng ptaska
stalowg rame, a przeszklony dach zostat zawieszony
wspornikowo. ,Wiata ma charakter minimalistyczny i dazy do
niewidocznosci na tle historycznej architektury” - opisuje
obiekt projektant.

Wiaty konserwatorskie

W Warszawie mamy ich 20. Stoja w Alejach Ujazdowskich, na
Emili Plater, placu Grzybowskim i placu Szembeka i placu
Politechniki.Zgodnie z zatozeniem wpasowujg sie w oto-
czenie. Zgode na ich montaz i projekt wydat konserwator
zabytkéw. Sg odmiang wiat postawionych na Krakowskim
Przedmiesciu. Posiadajg lekkg konstrukcje o przeszklonym
dachu. |
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Jak uchronlc

Ponad 600 tys. ztotych wyniosty w ubie-
glym roku koszty napraw przystankow
komunikacji miejskiej zniszczonych
przez wandali. Niestety, straty z tego
powodu nie malejg. Czy nowe wiaty be-

da bardziej odporne na zniszczenia
przez wandali?

- Konstrukcja nowych wiat jest odporna na zniszczenia, ale
nie mozna mie¢ wszystkiego. Nikt nie wykonat jeszcze szyby,
ktorej nie mozna zniszczy¢ - ttumaczy Robert Cztapinski,
kierownik Dziatu Zarzadzania Infrastrukturg ZTM.

Czy w takim razie moze lepiej bytoby wyprodukowaé wiaty
sktadajacych sie z plastiku zamiast z szyb? - Dzieki szybom
zawsze fatwiej jest utrzymaé czystoS¢ przystanku. Plastik
nigdy nie zachowa przejrzystosci, chociazby myty bytby raz na
tydzien, zresztg po jakims$ czasie matowieje. Nie jest to tez
tworzywo przystosowane do mycia chemicznego. Szyba, jesli
myje sie jg sukcesywnie, zawsze bedzie czysta. Myjemy je
przynajmniej raz w miesigcu - dodaje Robert Cztapinski.

W przypadku zniszczen - a takze usterek - nowe wiaty bedg
serwisowane przez koncesjonariusza, firme AMS. Mozliwe,
ze elegancki wyglad ograniczy akty wandalizmu. ,Bezpie-
czenstwu” wiat stuzy tez oSwietlenie nowych warszawskich
mebli. Wiekszos¢ z nich znajduje sie w reprezentacyjnych

lokalizacjach, czyli w zasiegu kamer miejskiego monitoringu,
CO zawsze ogranicza zniszczenia.

ZTM w sprawie przystankéw dziata prewencyjnie. W paz-
dzierniku zakonczyta sie - trwajgca od czerwca - kolejna
edycja akcji: ,Nie toleruj, powiadom”, ktérej partnerem byta
Komenda Stoteczna Policji. Kampania - poprzez plakaty
informacyjne w pojazdach transportu publicznego - miata na
celu zacheci¢ pasazeréw do informowania organéw Scigania
0 aktach wandalizmu na przystankach i w autobusach,
metrze, tramwajach, czy kolei SKM.

Przypominamy, ze najtatwiej powiadomié o incydentach
dzwonigc pod numer 112. Gdy zachodzi koniecznosé
dyskretnego zgloszenia aktéw wandalizmu najlepszym
rozwigzaniem jest SMS interwencyjny. Wystarczy wystaé
wiadomo$¢ o treSci POMOC pod numer 723 986 112.
W odpowiedzi otrzymujemy szablon, ktéry nalezy uzupetnié
wpisujac numer boczny pojazdu, numer linii, kierunek
podrdzy, miejsce zdarzenia (np. nazwa przystanku, ulicy lub
charakterystyczny budynek), rodzaj zagrozenia oraz liczbe
sprawcow. Uzupetniony szablon trzeba odesta¢ pod numer
723 986 112. Koszt SMS-a jest zgodny z taryfg operatora.
Naklejki ze szczegbtowg instrukcja korzystania z SMS-a
interwencyjnego sa umieszczone we wszystkich pojazdach
komunikacji miejskiej oraz na wybranych przystankach. |
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Wiaty w liczbach

tyle dni trwa montaz wiaty

tyle kompletnych projektéw wzieto udziat w konkursie ,Przystanek dla Warszawy”
tyle zostanie postawionych wiat konkursowych, w tym konserwatorskich

tyle postawionych zostanie wiat seryjnych

tyle stojakéw rowerowych pojawi sie przy wybranych wiatach

tyle stupkéw przystankowych pojawi sie przy wybranych wiatach

tyle taweczek wolnostojgcych pojawi sie przy wybranych wiatach

tyle wiat zostanie zamontowanych w 2014 roku

tyle wiat zostanie zamontowanych w 2015 roku

tyle wiat zostanie zamontowanych w 2016 roku

wiat zostanie zamontowanych w latach 2014-2016 w ramach projektu
~Przystanek Komunikacji Miejskiej”

tyle przystankow (liczba przyblizona) komunikacji miejskiej znajduje sie
w Warszawie

na tyle szacowane sa koszty postawienia nowych wiat. Cato$¢ operac;ji
finansowana jest przez firme AMS S.A.

przez taki czas wiaty naleze¢ beda do AMS S.A., potem przechodzg na wtasnosé
ZTM.
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KOLEJ W WOJSKOWE]J SEUZBIE

Linia wojenna laczaca Wawer z Zegrzem jest jedna z najmniej

znanych podwarszawskich kolejek waskotorowych. Przestata

istnie¢ ponad 90 lat temu, ale zachowaly si¢ jej pozostalosci.

Tuz po zakonczeniu budowy linii do
Radzymina wtadze Mareckiej Kolei
Dojazdowej zamierzaly znacznie
rozszerzy¢ obszar wilasnej dziatal-
nosci. Postanowity wiec przedtuzy¢
linie marecka az do Wyszkowa
i rownocze$nie wybudowa¢ odgate-
zienie do Puttuska. Trasa miata liczy¢
42 km i prowadzi¢ od Strugi przez
Nieporet, Zegrze i Serock. Plany nie
uzyskaty jednak akceptacji wtadz
carskich.

Ok. 1910 r. wtadze rosyjskie chciaty
natomiast zrealizowaé¢ potaczenie
wybranych fortéow Twierdzy War-
szawa linia kolejowa. Od samego
poczatku miata ona przebiegad
wzdtuz wybudowanej w 1899 r. drogi
rokadowej (przebiegajacej prosto-
padle do kierunku dziatania wojsk,
a rownolegle lub skosnie do linii
frontu) inaczej zwang tez forteczna,
taczacej Fort Wawer i Fort Zegrze
przez Struge (potaczenie z kolejka
marecka) wraz z odgatezieniem do
fortu w Beniaminowie.

W przypadku dziatan wojennych na

przedpolach Warszawy sama droga

”-ij;j%.

Nasyp tacznicy na terenie Zabek S

i linia kolejowa miaty by¢ uzywane do
przeprowadzania przegrupowan
oddziatow wojskowych i zaopatrze-
nia wzdtuz linii frontu. Wlatach 1913-
1914 r. witadze carskie podjety
pierwsze prace inwestycyjne, budujac
mi.in nasypy, przepusty.

Wybuch [ wojny $wiatowej spowo-
dowat natychmiastowe wstrzymanie
budowy. Jednak tuz po zajeciu
Warszawy przez wojska niemieckie
w 1915 r. nowe witadze zamierzaty
kontynuowac¢ projekt poprzednikéw
- réwniez w celach militarnych. Tym
razem jednak w proces inwestycyjny
zaangazowane zostaty wiadze Marec-
kiej Kolei Dojazdowej, ktére nie dos¢,
ze mogty zrealizowa¢ swoje komer-
cyjne zamierzenia, to w budowie
uzyskaty znaczaca pomoc wojska
niemieckiego, ktére m.in. dostarczaty

szyny.

Prace rozpoczety sie pod koniec
1915 r. przy udziale wojsk kolejowych
tzw. Eisenbahn Pionierre. Oczywiscie
wykorzystano w duzej czesci ele-
menty przygotowane wczesniej przez
wojska rosy]skle Juz w 1916 r. na
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odcinku Struga - Zegrze prowadzony
byt ruch towarowy a 1 listopada
nastgpito otwarcie linii dla pasaze-
réow. Jednoczesnie zaczeto wydtuzaé
linie w kierunku potudniowym na
odcinku Struga - Wawer wraz
z bezposrednim potgczeniem z ko-
lejka Jabtonna - Karczew w okolicach
stacji kolejowej Wawer. Na catej trasie
linia liczyta ok. 28 km, ale tylko na
péinocnym odcinku (Struga - Zegrze)
prowadzony byt ruch pasazerski.

Linia ,wojenna” stala sie integralng
czescia kolejki mareckiej umozli-
wiajac przewo6z towaréw w nowych
relacjach dzieki potaczeniu z kolejka
Jabtonna - Karczew. Odcinek Struga -
Zegrze w okresie wakacyjnym byt zas
szczego6lnie uczeszczany i dochodo-
wy, gdyz warszawscy pasazerowie
mogli dojechaé przez zalesione tereny
w okolice Bugu i Narwi (1 - 2 kursy
dziennie).

Jednak tuz po 1920 r. znaczenie tego
potaczenia zmalato praktycznie do
zera. Teren przez ktéry przebiegata
linia byt stabo zurbanizowany, a po
odzyskaniu niepodlegtosci, demili-
taryzacji ulegto szybsze i wygodniej-
sze potaczenie z Warszawy przez
dzisiejsze Legionowo do Zegrza. Nie
bez znaczenia byl réwniez szybki
rozwoj alternatywnych potaczen
autobusowych. Dodatkowe problemy
Mareckiej Kolei Dojazdowej z finanso-
waniem linii ,wojennej” sprawity, ze
zostatarozebranajuzw 1923 .

Nalezy wspomnie¢, Ze linia ,,wojenna”
przecinata az cztery linie kolei o szer-
szym rozstawie szyn, a mianowicie



Bl Z KART HISTORII KOMUNIKACJI

Rozktlad jazdy pociagéw na odcinku Struga - Zegrze z 1919 r.

Struga - Zegrze

Zarzqd Kolei Dojazdowej

Mareckiej
9 45 342 0 ¥ Struga A 1235 735
10 07 4 04 6,54 Wélka Radzyminska 12 44 713
10 25 422 10,86 Nieporet 12 00 7 00
10 35 432 14,04 Y Zegrze A 11 45 6 45

Zrédto: Kolejka Marecka, www.marki.net.pl/kolejka

linie Warszawa-Zegrze, Warszawa-Petersburg, Warszawa-
Brze$¢ i Warszawa-Lublin. Doktadna analiza map pocho-
dzacych z lat 1915 r. - 1920 r. pokazuje, Ze by¢ moze linia
,wojenna” miata docelowo posiada¢ potaczenia z niektd-
rymi z tych gtéwnych linii. Na kilku niemieckich mapach
z tego okresu nie tylko oznaczona jest jako ,normalno-
torowa” ale posiada wyrazne bezposrednie potaczenie
z torami linii Warszawa-Zegrze. Mapy ukazuja rowniez
projektowane badz budowane nasypy taczaca linie ,wo-
jenng” z koleja petersburska (na dzisiejszym pograniczu

Zabek i Zielonki) oraz koleja brzeska (na terenie Wygody
w Rembertowie).

By¢ moze niemieckie mapy pokazuja niezrealizowane
wizje, by¢ moze zawieraja zwykte ludzkie btedy karto-
graficzne, a by¢ moze faktycznie linia ta w planach wtadz
niemieckich miata uzyskac¢ charakter obwodowy taczac ze
soba koleje na prawym brzegu Wisty. Biorgc pod uwage, ze
budowa linii przypadata na okres zawieruchy wojennej
wszystkie rozwigzania tej zagadki sg prawdopodobne.

Nezolo|4 N 104
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Po ponad 90 latach wcigz moze-
my dostrzec pozostatosci linii

,wojennej” w terenie. Zacznijmy

yezolol4 '\ 4do

od tego, ze droga wojewodzka Ve . % e
631 taczaca dzis Warszawe (ul. : 1l

D7 = BENIAMINOW
7414

Zotnierska) z Nieporetem to
wlasnie dawna droga forteczna.

Na zalesionym odcinku w okoli-
cach przeciecia drogi z linig
kolejowa Warszawa Wilenska-
Zielonka zachowaty sie za$ cie-
kawe obiekty dawnej kolejki.

Jednym z nich jest wysoki nasyp,
prawdopodobnie majacy stuzy¢
jako potaczenie z kolejag w kie-
runku Dworca Wilenskiego.
Podczas trwajacej wtasnie mo-
dernizacji drogi wojewddzkiej
nr 631 zostal on odstoniety.
W jego centralnym punkcie wi-
doczny jest stuletni, wykonczony
kamieniem przepust wodny,
ktdéry zachowat sie w wyjatkowo

dobrym stanie. Podobne prze- . 1 stacje kolejowe
pusty mozna spotka¢ w kilku zachowana nasypy
0 lacznic kolejowych

miejscach pod sama sasiednig
. : | Podkiad: Niemiecka mapa z 1918 .
okolicy przebiega nasypem \ arkusz Warschau-Nord

dawnej kolejki.

droga wojewddzka, ktora w tej

Znacznie nizsze, ale wciaz

widoczne nasypy ,tacznic” z linig -
Warszawa-Brze$¢ mozna zna- I"-;
lez¢ na Wygodzie. W lesie na te- A
renie Gminy Nieporet do dzi$ N .\
zachowaly sie natomiast ka- : iy
% )
mienne przyczoétki nieistnie- A
jacegojuz mostu kolejowego. W 1\
%
& 2~
i
N i
1N . 'y
t |
’ A\
\ ! | f
(i 1 o
=l K § b r/ o
tekst.: Maciej Florczak (7 ek Y Hi ; & : _:f A
Opracowano na podst.: e L § N R y F i
1) Pokropirski B.,Kolejka Marecka, VR | -~ e Ty L
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2) Kolejka Marecka, 1 ety e v KAWECEYN-WYGODA
www.marki.net.pl/kolejka B o e o AN llRAGA " "" e h”:“ i
3) Historia Zabek, M-zl AN T, ~ LNla do Brzescis
www.historiazabek.pl s " _-;5':‘:!'1.‘;1 & * | ' WAWER L



Ja1siag ool 1104

= B
| ienstfah

—_ -

W 1846 roku Naumburg znalazt sie na trasie
nowopowstatej linii Kolei Turyngenskiej z Halle
do Bebry. Nowy dworzec kolejowy i centrum
miasta dzielita znaczna odlegtos$é. Niezbedne
okazato sie utworzenie ogdlnodostepnego i re-
gularnego potaczenia tych miejsc. Od lat 60. XIX
wieku dwukrotnie podejmowano proby urucho-
mienia tramwaju konnego. Jednak ponad 40-
metrowa réznica wysokosSci terenu pomiedzy
dworcem a Starym Miastem stanowita dla koni
majacych ciagnaé ciezkie wagony przeszkode
nie do pokonania.

W 1889 roku rozwazano budowe tramwaju z na-
pedem mechanicznym. Ze wzgledu na wysokie
koszty budowy sieci elektrycznej, zdecydowano
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sie zainwestowaé w trakcje parowg. Gtéwny inzynier projektu
Georg von Kreyfeld zaproponowat trase dla pierwszego
odcinka linii, wiodacg z dworca kolejowego do Rynku
Gtéwnego. W kolejnym etapie planowano wydtuzy¢ jg w
kierunku Theaterplatz, by okrgzajgc Stare Miasto od
wschodu, dotrze¢ do miejscowosci Almrich, potozonej na
zach6d od Naumburga. Uroczyste otwarcie pierwszego
odcinka linii tramwaju parowego odbyto sie 15 wrze$nia
1892 roku. Pociggi ztozone z niewielkiej lokomotywy
tramwajowej i dwéch wagonéw pasazerskich kursowaty
ulicami: Bergstrasse, Jagerplatz, Poststrasse, Lindenring

Zyski z dziatalnoSci transportowej nie spetniaty oczekiwan
zarzadcOw i akcjonariuszy przedsiebiorstwa tramwajowego.
Przewozy trzeba byto stale dotowaé, a dzienna strata
wynosita od 30 do 40 marek. Dodatkowo, czeste przejazdy
pociggdbw parowych waskimi uliczkami miasta stawaty sie
zarzewiem konfliktow z okolicznymi mieszkancami. Trudna
sytuacja finansowa doprowadzita do rezygnacji z rozbudowy
linii i poszukiwania nowego inwestora, ktérego ostatecznie
nie udato sie znalezé. W 1900 roku przedsiebiorstwo
tramwajowe wraz z infrastrukturg i taborem zostato przejete
przez zarzad miasta.

i Herrenstrasse (zob. mapka sieci). Przystanek koncowy
znajdowat sie na ptycie rynku.

'é
/ Tramwaj parowy funkcjonowat do 1906 roku, kiedy to
NAUMBURG postanowiono zelektryfikowaé cafg linie, a dotychczasowy
(SM'.I/E) HBFE. tabor zeztomowaé. Przed rozpoczeciem pierwszych prac

torowych i sieciowych, uruchomiono w mieScie nowa

o

:

NAUMBURG (SAALE)
B _ MAPA SIECI TRAMWAJOWE]
<) \‘ Wiesenstrafie
tr | $ czynna linia tramwajowa, przystanki
4 S=—=(H=—=—odbudowywana linia tramwajowa, przystanki

====s({)===== rozebrane linie tramwajowe, przystanki

Nordstrafie kierunki planowanej rozbudowy

Opr. Maciej Beister, ZTM Warszawa, 2014
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)
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Muzeum NAUI\\’IBURG
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_____ Theaterplatz

Jakobstrasse

(;') Kosener Str.

Weimarerstrafle Salztor
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elektrownie, zbudowana z myslg m.in. o tej formie
komunikacji publicznej. Tramwaje elektryczne zaczety
kursowaé 2 stycznia 1907 roku. Linia zostata nieco
wydtuzona - konhczyta sie na przystanku Salztor, zlokali-
zowanym przy dawnej Bramie Solnej. Czestotliwos¢ kursow
wynosita 10 minut, a za przejazd nalezato zaptacic¢
10 fenigow.

W kolejnych latach linie wydtuzano tak, aby stopniowo
Loplotta” miasto. W 1914 roku torowisko dotarto do dworca
kolejowego od strony zachodniej, dzieki czemu udato sie
domkna¢ okrag, a tramwaje mogty
kursowaé dwukierunkowo wokot
Naumburga.

Wybuch | wojny Swiatowej uniemo-
zliwit rozbudowe sieci o dalsze
fragmenty. Zrezygnowano m.in.
z budowy potaczenia do oddalo-
nego o 9 kilometrow Bad Kosen.
W latach 20. XX wieku szalejgca
inflacja powodowata gwattowny
wzrost cen biletow oraz problemy
z utrzymaniem kurséw. U progu lat
30. XX wieku, z powodu trudnej
sytuacji taborowej (cze$¢é wagonow
byta niesprawna, a funduszy naich
remont brakowato), ograniczono
kursowanie tramwajow tylko do
jednego kierunku. Wielki kryzys lat
30. XX wieku i wybuch Il wojny Swia-
towej ostatecznie pogorszyty sytu-
acje finansowg przedsie-biorstwa

P UYRqUISSEIIS-I9INGUINBU MMM ‘HOWE UYBqUaSSeS Jaginquney 104

tramwajowego w Naumburgu.
Nie budowano nowych linii
oraz nie modernizowano uzyt-
kowanej infrastruktury i tabo-
ru. Nie zdecydowano sie jed-
nak na zastgpienie tram-
wajow trolejbusami lub auto-
busami.

Torowiska i wagony w trakcie
nalotow amerykanskich bom-
bowcow w kwietniu 1945 roku,
ulegly znacznemu zniszczeniu.
Komunikacja miejska nie funk-
cjonowata przez pie¢ miesiecy.
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Po zakonczeniu Il wojny Swia-

towej Naumburg znalazt sie
w granicach Niemieckiej Repu-
bliki Demokratycznej, a przedsiebiorstwo tramwajowe
zostato znacjonalizowane.

W latach 50. XX wieku dokonano gruntownej modernizacji
sieci. Wymieniono wiekszos¢ torowisk, unowoczesniono
warsztaty i podstacje trakcyjne. W 1957 roku, po prawie 20
latach przerwy, tramwaje znoéw kursowaty w dwéch
kierunkach po ringu. Pociagi linii 1 jeZdzily zgodnie
z kierunkiem wskazéwek zegara, natomiast w przeciwnag
strone poruszaty sie sktady linii 2. Liczba pasazeréw wyraznie
wzrastata do poczatku lat 60. XX wieku, gdy czeS¢ przewozoéw




B KOMUNIKACJA NA SWIECIE

przejety pierwsze autobusy. Od tego czasu tramwaje
przestaty byé jedynym Srodkiem komunikacji publicznej w
miescie, a ich rola z roku na rok malata. Zastanawiano sie
nawet nad likwidacja sieci. Udato sie jednak tego unikna¢,
dzieki kryzysowi paliwowemu, ktéry wybucht w 1973 roku.
Ceny ropy naftowej gwattownie wzrosty, wiec tramwaje
wrocity do task.

W ramach planéw modernizacji sieci, przedstawiono kon-
cepcje budowy nowych tras, rozchodzacych sie promieniscie
z linii wokotmiejskiej. Planowano m.in. budowe toréw do

Fot. M. Beister

dworca wschodniego, do Weichau i Hum-
boldstrasse. Zamierzef tych nigdy nie
zrealizowano.
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Rok 1976 to czas pierwszej zmiany
w uktadzie torowym. Z powodu przebudowy
czesci ulic na deptaki, okrag tramwajowy
zostat przerwany na odcinku staromiejskim
(Herrenstrasse - Rynek - Jakobstrasse).
Jego ponowne domkniecie nastgpito
w 1981 roku, gdy zbudowano nowe pota-
czenie, omijajgce od wschodu Stare Miasto.
Nie zmienito to jednak trudnej sytuacji
naumburskich tramwajéw, ktérych stan
techniczny stale sie pogarszat. W potowie
lat 80. XX wieku, przez 16 miesiecy
zastepowano je autobusami.

Na poczatku lat 90. XX wieku, po zjedno-
czeniu Niemiec, tramwaje przestaty by¢
utrzymywane przez panstwo i przeszty pod zarzad miegjski.
Przestarzata infrastruktura i w wiekszosci niesprawny tabor
byty powaznym obcigzeniem dla budzetu niewielkiego
Naumburga. Miasto nie mogto sobie pozwoli¢ na moder-
nizacje i utrzymanie sieci, z ktérej prawie nikt nie korzystat.

W 1991 roku regularne kursy naumburskich tramwajow
zostaty zakonczone. Postanowiono zlikwidowaé cata
infrastrukture, a tabor zeztomowacé. Wiekszo$¢é pracownikéw
przedsiebiorstwa zostata zwolniona. Wydawato sig, ze to
smutny koniec prawie 100-letniego etapu w historii miasta.
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W 1994 roku grupa mitoSnikéw komunikacji miejskiej
powotata do zycia Naumburger Straenbahngesellschaft
mbH (Naumburskie Przedsiebiorstwo Tramwajowe). Gtow-
nym celem przedsiewziecia byta reaktywacja przewozéw
tramwajowych - jako atrakcji turystycznej - na trasie
dawnego ringu tramwajowego. Pasjonaci przystapili do prac
remontowych przy ocalatych fragmentach sieci i sprowadzili
wiasne zabytkowe tramwaje. Po kilku latach prac udato sie
uruchomié pierwsze okazjonalne przejazdy. W 2006 roku
tramwaje wozity turystow we wszystkie weekendy sezonu
letniego, natomiast od 2007 roku kursujg juz regularnie we
wszystkie dniw roku.

Trasa linii tramwajowej, 0znaczonej obecnie numerem cztery
(numeracje dawnych tramwajow przejety autobusy), wyko-
rzystuje jedynie potowe dtugosci dawnego okregu wokot
miasta i koficzy sie na przystanku Vogelwiese. Aktualnie
trwajg prace nad przedtuzeniem jej do kolejnego przystanku
- Salztor. Niestety, ze wzgledu na brak zgody zarzgdu miasta,
niemozliwe jest odtworzenie catej linii okreznej. Pozostata
czesc torowiska zostata w ostatnich latach rozebrana.

0Od grudniu 2010 roku funkcjonowanie linii jest dotowane
w ramach zwigzku taryfowego kraju Saksonia-Anhalt.

Kolekcja taboru zgromadzonego w zajezdni w Naumburgu
liczy 14 wagonéw. Do obstugi linii skierowane sg tramwaje

Fot. M. Beister

dwuosiowe pochodzgce z lat 50. i 60. XX wieku, sprowadzone
z réznych miast bytej NRD. Jednak oczkiem w glowie tutej-
szych tramwajarzy jest przedwojenny wagon typu ,Lindner”
z 1928 roku, ktory kiedys kursowat po ulicach Naumburga.
Obecnie przechodzi renowacje i niebawem znéw wyjedzie na
ulice miasta.

Przejechanie catego czynnego odcinka, liczacego obecnie
osiem przystankéw, zajmuje okoto 10 minut. Linia obstu-
giwana jest przez jeden wagon, kursujacy z czestotliwo$Scia
co 30 minut. Bilet jednorazowy kosztuje 1,60 euro. Mozna
tez kupi¢ bilet szescioprzejazdowy, ktéry kosztuje 6 euro.
Za bilet catodzienny trzeba zaptaci¢ 4 euro. W ofercie
znajdujg sie tez bilety miesieczne i pétroczne. Istnieje
réwniez mozliwo$é wynajecia tramwaju na specjalne
przejazdy oraz zwiedzenia zajezdni (koszt odwiedzin to 2
euro za osobe).

Tramwaje w Naumburgu cudem uniknety catkowitej likwi-
dacji. Mimo Ze nie przystajg do wspétczesnych standardow
i oczekiwanh pasazeréw, doskonale wpisujg sie w senny Kli-
mat matego niemieckiego miasteczka i stanowig jego
nieodtgczny element. Pozostaje mie¢ nadzieje, ze dzieki
determinacji tutejszych mitosnikéw transportu kiedy$ znéw
okraza historyczne centrum. Jak za dawnych lat.

tekst i fot. wspotczesne: Maciej Beister

opracowano na podst.:

Naumburger StraBenbahn GmbH, www.naumburger-strassenbahn.de,
StraSenbahn Naumburg, de.wikipedia.org/wiki/Strassenbahn_Naumburg
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ZARZAD TRANSPORTU MIEJSKIEGO

MIASTA ST. WARSZAWY www.ztm.waw.pl

MIEJSKIE ZAKLADY AUTOBUSOWE www.mza.waw.pl
MOBILIS www.mobilis.pl
ITS MICHALCZEWSKI www.michalczewski.pl
PKS GRODZISK MAZOWIECKI www.pksgrodzisk.com.pl

TRAMWAJE WARSZAWSKIE www.tw.waw.pl
METRO WARSZAWSKIE www.metro.waw.pl

SZYBKA KOLEJ MIEJSKA www.skm.warszawa.pl
KOLEJE MAZOWIECKIE www.mazowieckie.com.pl
WARSZAWSKA KOLEJ DOJAZDOWA www.wkd.com.pl

URZAD MIASTA ST. WARSZAWY www.um.warszawa.pl
KLUB MILOSNIKOW KOMUNIKACJI MIEJSKIEJ www.kmkm.waw.pl
HISTORIA KOMUNIKACJI MIEJSKIEJ W WARSZAWIE www.trasbus.com

FOTOGALERIA TRANSPORTOWA www.phototrans.pl
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