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Warszawska Karta Miejska 2015 -
warto pamietac

Posiadacze biletow zakodowanych na Warszawskiej Karcie
Miejskiej przed 1 sierpnia 2014 r., ktérzy nie zdgzyli jeszcze
kupi¢ nowego biletu i zabezpieczyé swojej karty, nie muszg
zgtaszacé sie do Punktu Obstugi Pasazeréw ZTM. Wystarczy,
ze kupig nowy bilet w dowolnym punkcie sprzedazy, czyli
np. w kiosku, na poczcie czy w biletomacie. Mogg to zrobic
kazdego dnia.

Kupujgc nowy bilet nie stracg zapisanego na karcie kontraktu.
Nowy aktywuje sie automatycznie po wygasnieciu juz zako-
dowanego. Tym samym nowy bilet spowoduje, ze karta bedzie
nalezycie zabezpieczona i dalej bedzie mogta by¢é uzywana
i odczytywana przez wszystkie urzadzenia dziatajgce
w systemie biletowym takie jak kasowniki, bramki w metrze
czy czytniki kontrolerskie. Mozna to zrobi¢ rowniez teraz, czyli
juz po wdrozeniu trzeciej fazy zabezpieczen systemu
biletowego.

Wizyty w POP-ie nie unikng jednak rodzice lub opiekunowie
prawni dzieci, ktére korzystajg z biletéw za 99 zt dla dzieci
z rodzin posiadajacych troje dzieci. Muszg bowiem za kazdym
razem poswiadczaé, ze spetniaja okreSlone w uchwale Rady

Warszawy warunki.

Warto wspomnieé, ze w styczniu, w POP-ach ZTM zakodo-
wanych zostato ok. 5,9 tys. Biletow Seniora. Z tego ponad 3,5
tys. stanowity przekodowania wczesniejszych kontraktow na
te z nowym certyfikatem legalnosci. Dodatkowo, w punktach
i automatach nalezacych do Mennicy i ASEC-u kupiono prawie
5,5 tys. Biletow Seniora. Od poczatku roku zakodowanych
réwniez zostato ponad 2,3 tys. biletow za 99 zt, prawie 3,5 tys.
wejsciowek do metra oraz ponad 760 uprawnien do
bezptatnych przejazdow.

TU Dot DUJesz
WARSZAWSKA

Okazuje sig, ze mimo tego, ze WKM funkcjonuje juz prawie
15 lat, to wciaz zdarzajg sie pasazerowie, ktorzy nie do korca
prawidtowo z niej korzystaja. Drobne btedy, ktére wynikaé
moga np. ze zbytniego pospiechu, moga jednak skutkowac
dosé¢ powaznymi konsekwencjami. Chodzi np. o sytuacje
kiedy w czasie kontroli okazuje sie, ze bilet na karcie zostat
nieprawidtowo aktywowany. Btedy moga takze wynika¢ stad,
ze w obecnych czasach uzytkownicy WKM majg réwniez
w portfelach kilka innych kart zblizeniowych. Potwierdzaja to
nawet obserwacje pracownikéw ZTM z ostatnich dni.

Przypominamy najwazniejsze zasady prawidlowego uzywa-
nia Warszawskiej Karty Miejskiej.

Warszawska Karta Miejska (WKM) jest kartg zblizeniowag
dziatajaca w standardzie Mifare. Informacje o zakodowanym
bilecie i jego waznosci zapisane sg w jej pamieci. Odczyt
i zapis tych informacji nastepuje po zblizeniu karty do czytnika
(kasownik, bramka, automat biletowy itp.).
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Ponizej kilka waznych informacji, ktére utatwig prawidtowg

wymiane danych pomiedzy kartg a czytnikiem.

. Do kasownika, bramki w metrze lub automatu nalezy
zblizy¢ tylko jedng karte WKM. Obecnos¢ innych kart
zblizeniowych, no bankowych moze zaktoci¢ transmisje
danych.

. Do urzadzenia zblizamy karte na odlegtosé od O do
10 cm. Przyktadamy jg we wiasciwym, oznaczonym
odpowiednio, miejscu. W przypadku kasownikéw nie
zblizamy karty do wySwietlacza.

. Nie wolno zabiera¢ karty z pola czytnika w czasie
realizacji odczytu i zapisu informacji na karcie. Proces
odczytu karty trwa mniej niz pot sekundy, a zbyt szybkie
odsuniecie jej od kasownika, bramki lub automatu
spowoduje btedny odczyt lub zapis danych na karcie.
Karte mozna odsungé od urzadzenia dopiero po
zapaleniu sie lampki w jednym z trzech koloréw (zielony,
z06tty, czerwony) i po wydaniu przez urzgdzenie sygnatu
dzwiekowego.

b ] B =
\ warszawska
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0d 3 grudnia 2013 roku wydano juz ponad 416 tys. hologramaow.

W przypadku automatéw biletowych informacja o zakon-
czeniu transakcji wySwietlana jest na ekranie urzadzenia.
Karty WKM nie wolno zginaé, dziurawié¢ ani w jakikolwiek
inny sposéb jej modyfikowaé. W karcie znajduje sie m.in.
mikroprocesor oraz delikatny modut antenowy. Jakiekolwiek
uszkodzenie ktéregos z tych elementéw skutkuje uszkodze-
niem catej karty.

Pomimo prawidtowego zastosowania instrukcji, sporadycznie
mogg sie zdarzyé przypadki, w ktérych dziatanie karty nie
bedzie prawidtowe. W przypadku zaobserwowania jakichkol-
wiek probleméw prosimy o zgtoszenie sie do POP. Ich adresy
i godziny funkcjonowania znajdziemy na stronie internetowej
ZTMw zaktadce ,Zakup biletu” |

Decyzja GIODO wstrzymana.
Ponownie nawigzujemy wspotprace
z Ministerstwem Finansow

GIODO wstrzymato wykonanie decyzji zabraniajacej Zarzado-
wi Transportu Miejskiego pozyskiwania danych z bazy Mini-
sterstwa Finanséw o tym czy osoba wnioskujgca o hologram
Karty Warszawiaka ptaci podatki w Warszawie. W zwigzku
z tym od pigtku 30 stycznia ZTM ponownie weryfikuje dane
wnioskodawcow w bazie.

Zawieszenie wykonania decyzji przez GIODO nie oznacza
ostatecznego rozstrzygniecia sprawy. Stanie sie tak dopiero
w momencie wydania prawomocnego orzeczenia przez sad.
Do tego czasu ZTM moze ponownie weryfikowac w bazie mini-
sterstwa dane 0s6b ubiegajacych sie o hologram.

To duze utatwienie zwtaszcza dla oséb, ktore nie sg w stanie
okaza¢ w POP lub WOM pierwszej strony PIT-u z prezentata
(pieczecia) urzedu skarbowego, gdyz formularz z rozliczeniem
wystaty poczta. Dzieki zawieszeniu wykonania decyzji przez
GIODO w bazie ministerstwa bedziemy mogli takze
weryfikowaé dane osob, ktore ztozyty wniosek przez Internet.
Ta mozliwo$S¢ zostata przywrécona.

Osoby, ktére bedg chciaty uzyskaé hologram od reki w dal-
szym ciggu bedg miaty mozliwos¢ okazania pierwszej strony
formularza PIT z prezentatg urzedu skarbowego, wydruko-
wane UPO w przypadku oséb rozliczajgcych sie przez Internet
lub zaswiadczenie z urzedu. [ ]


http://www.ztm.waw.pl/pop.php?c=136&l=1
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~Wspolny Bilet ZTM-KM-WKD”
od 1 stycznia 2015 r.

Przypominamy, ze oferta ,Wspolny Bilet ZTM-KM-WKD” obo-
wigzuje rowniez w 2015 roku. Dodatkowo, 1 stycznia 2015 .
zmieniono zasady korzystania z pociagdéw przyspieszonych
Kolei Mazowieckich na podstawie biletow ZTM.

0d 1 stycznia 2015 r., w ramach oferty ,Wspdlny Bilet ZTM-

KM-WKD”, podr6zni posiadajacy wazne bilety ZTM:

* dobowe,

« weekendowe,

< weekendowe grupowe,

¢ 30-dniowe,

¢ 90-dniowe,

e seniora,

« dladziecka zrodziny posiadajacej troje dzieci

oraz uprawnienia do ulgowych lub bezptatnych przejazdow

Srodkami lokalnego transportu zbiorowego w Warszawie,

wynikajgce z uchwat Rady m.st. Warszawy, moga korzystaé

z przejazdéw pociggami osobowymi KM:

1) na terenie ograniczonym stacjami (przystankami osobo-
wymi): Warszawa Ursus NiedZwiadek, Warszawa Gotgbki,
Warszawa Choszczowka, Warszawa Wola Grzybowska,
Warszawa Zacisze-Wilno, Warszawa Rembertow (dla
pociggdw kursujacych w kierunku Wotomina), Warszawa
Falenica, Warszawa Jeziorki, Warszawa Lotnisko
Chopina, tj. pomiedzy wszystkimi stacjamii przystankami
osobowymi znajdujgcymi sie w pierwszej strefie taryfowej
ZTM - na podstawie biletébw waznych w pierwszej strefie
biletowej na obszarze m.st. Warszawy;

2) naodcinkach lezacych w drugiej strefie biletowej ZTM:

a) Warszawa Ursus NiedZwiadek - Pruszkow,
b) Warszawa Gotgbki - Ptochocin,
¢) Warszawa Choszczéwka - Legionowo Przystanek,
d) Warszawa Choszczoéwka - Legionowo Piaski,
e) Warszawa Wola Grzybowska - Sulejéwek Mitosna,
f) Warszawa Falenica - Srédboréw,
g) Warszawa Jeziorki - Zalesie Gérne,
na podstawie biletéw waznych w pierwszej i drugiej lub drugiej

strefie biletowej.
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Bilety ZTM inne niz wyzej wymienione nie sg honorowane, czyli

nie uprawniajg do przejazdéw pociggami KM. Podrézni odby-
wajgcy podrdz pociggiem KM z miejscowosci potozonych poza
obszarem stosowania ,Wspélnego Biletu ZTM-KM-WKD”
zobowigzani sg do nabycia biletow Kolei Mazowieckich na
dojazd do stacji granicznej obszaru obowigzywania oferty.

1 stycznia 2015 r. nastgpita zmiana zasad korzystania z po-

ciggbw przyspieszonych Kolei Mazowieckich na podstawie

biletéw ZTM honorowanych w ramach oferty ,Wspdlny Bilet

ZTM-KM-WKD”. Zgodnie z nowymi zasadami, przejazd pocig-

giem KM od ostatniej stacji (przystanku osobowego) w obsza-

rze ,Wspblnego Biletu ZTM-KM-WKD”, na ktérej - wedtug roz-
ktadu jazdy - pociag sie zatrzymuje, mozliwy jest w przypadku
gdy przystanekten znajduje sie:

1) w drugiej strefie biletowej - wytacznie pod warunkiem
zakupu odpowiedniego biletu KM obowigzujgcego od
tego przystanku;

2) w pierwszej strefie biletowej - wytacznie pod warunkiem
zakupu odpowiedniego biletu KM obowigzujgcego od
ostatniego przystanku w pierwszej strefie (nawet jesli
pocigg wedtug rozktadu jazdy sie na nim nie zatrzymuje).
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Zasady te obowigzujg analogicznie w przypadku przejazdow
w kierunku obszaru objetego "Wspdlnym Biletem ZTM-KM-
WKD".

Przew6z rzeczy i zwierzat odbywa sie zgodnie z zasadami
obowigzujacymi w lokalnym transporcie zbiorowym nadzo-
rowanym przez ZTM.

Przejazd pociggiem Kolei Mazowieckich odbywa sie na
podstawie waznego biletu okresowego ZTM, o ktérym mowa
wyzej, tj. wczesniej aktywowanego/skasowanego. Podrozny
Z nieaktywnym biletem ZTM zakodowanym na Warszawskiej
Karcie Miejskiej zobowigzany jest wejs¢ do pociagu pierw-
szymi drzwiami (liczagc od czota sktadu) w pierwszym prze-
dziale za czynng kabing maszynisty i niezwtocznie zgtosi¢ sie
do kierownika pociggu z zadaniem aktywacji tego biletu.
W przeciwnym wypadku podréznego uznaje sie za jadacego
bez waznego biletu. Sposdb aktywacji biletéw kartonikowych
ZTM w pociggach KM odbywa sie na dotychczasowych zasa-
dach. Kontrola i windykacja naleznoSci z tytutu przejazdu
pociggiem KM bez waznego dokumentu przewozowego
dokonywana jest przez KM na zasadach obowigzujacych
w KM, w tym réwniez biletéw zakupionych przez telefon komér-
kowy.

odcinki, na ktorych obowiazuje
Wspdlny Bilet ZTM-KM-WKD 2Strefa 1)

odcinki, na ktorych obowiqzuge fa2)
Strefa 2

Przypominamy! Na odcinku Warszawa Lotnisko Chopina -
Warszawa Ptudy w pociggach:

1) Kolei Mazowieckich linii RL - honorowane sg wszystkie
bilety z taryfy ZTM wraz z uprawnieniami do ulgowych lub
bezptatnych przejazdéw Srodkami lokalnego transportu
zbiorowego w Warszawie;

2) SKM - tylko linii S2 i S3 - wazne sa wszystkie bilety KM

oraz uprawnienie do ulgowych przejazdéw, w tym bilety

sieciowe: miesieczne, kwartalneiroczne. m
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SKM S1 - zmiana rozktadu jazdy

0Od 1 lutego br. dla pociggdw Szybkiej Kolei Miejskiej i Kolei
Mazowieckich, obstugujacych linie pruszkowska, obowiazuje
zmieniony rozktad jazdy. Zmienit sie takze rozktad linii auto-
busowej ZS1. Zmiany sg zwigzane z pracami moderniza-
cyjnymi na odcinku Pruszkéw — Grodzisk Maz. - Zyrardéw oraz
przebudowag mostu na Utracie w Pruszkowie.

Pociggi Szybkiej Kolei Miejskiej linii S1 oraz pociaggi Kolei
Mazowieckich, obstugujace odcinek Warszawa - Pruszkéw,
od 1 lutego kursujg wedtug zmienionego rozktadu jazdy.
Jednocze$nie zostanie wprowadzona korekta rozktadu jazdy
dla zastepczej linii autobusowej ZS1. Autobusy kursujg w dni
powszednie, w godzinach szczytu komunikacyjnego, wedtug
rozkladu jazdy dostosowanego do rozktadu jazdy pociagdw.
Pozwala to na zapewnienie dojazdu do i z Pruszkowa w czasie
diuzszych przerw w kursowaniu po-ciggdw. ZTM bedzie na
biezgco monitorowat funkcjonowanie linii ZS1, aby - w razie
potrzeby - zwiekszy¢ czestotliwos¢ kursowania autobusow.

n Honorowanie biletow

Wszystkie bilety ZTM (z uwzglednieniem stref taryfo-
wych) sa honorowane w pociagach Kolei Mazowiec-ich
na odcinkach Warszawa Wschodnia - Pruszkow i War-
szawa Wschodnia - Warszawa Aleje Jerozolimskie.

Uwaga! Pasazerowie z biletami ZTM w pociggach KM
niewyposazonych w kasowniki, w celu skasowania lub
aktywowania biletéw, powinni udaé sie do kierownika
pociagu - wsiadajac pierwszymi drzwiami, liczac od
czota sktadu (zgodnie zzasadami obowigzujacymiw KM).

Wszystkie rodzaje biletow KM (do odpowiednich staciji)
sa honorowane w pociggach SKM na odcinkach War-
szawa Wschodnia - Pruszkow i Warszawa Wschodnia -

Warszawa Aleje Jerozolimskie.

Rozktad jazdy bedzie obowigzywat do 14 marca br.
Wprowadzenie kolejnych korekt jest planowane na 15 marca
oraz1i25 kwietnia br. |

"
Dodatkowo honorowanie biletow KM obowigzuje w autobu-
sach linii:
» 2ZS1: nacatejtrasie Pruszkow - Dw. Zachodni,
e 127: naodcinku PKP Wtochy - PKP WKD Al. Jerozolim-
skie - Dw. Zachodni,
178: na odcinku PKP Ursus - PKP Wtochy - PKP WKD
Al. Jerozolimskie - rondo Zestancow Syberyjskich
187: na odcinku Ursus NiedZzwiadek - PKP Ursus -
PKP WKD Al. Jerozolimskie - Dw. Zachodni,
191: na odcinku PKP Wtochy - PKP WKD Al. Jerozolim-
skie - rondo Zestancow Syberyjskich,
194: na odcinku Ursus NiedZzwiadek - PKP Ursus -
PKP Wtochy
517: naodcinku Ursus Niedzwiadek - Dw. Zachodni
716: naodcinku Traugutta - PKP Ursus - PKP Wtochy
717: na odcinku Traugutta - PKP WKD Al. Jerozolim-
skie - Dw. Zachodni.
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Linia 151 potaczyta Goctaw z metrem

0d 1 lutego 2015 r. po warszawskich ulicach jezdzi linia
autobusowa 151. Zostata uruchomiona w celu utatwienia
mieszkancom Goctawia dojazdu do centrum Warszawy. Petna
trasa linii to: RECHNIEWSKIEGO - Nowaka-Jezioranskiego -
Poligonowa - Ostrobramska - al. Stanéw Zjednoczonych -
most tazienkowski - al. Armii Ludowej - Warynskiego -
METRO POLITECHNIKA. W godzinach szczytu komuni-
kacyjnego autobusy kursujg co 12 minut, a w pozostatych
godzinach i w Swieta co 20 minut.

Wraz z rozpoczeciem kursowania linii 151 uruchomione

zostaty nowe przystanki:

» Nowaka-Jezioranskiego 02 (przystanek na zgdanie) -
zlokalizowany na ulicy Jana Nowaka-Jezioranskiego, bez-
posrednio za skrzyzowaniem z ulicg Fieldorfa w kierunku
wschodnim,

* Rechniewskiego 01 (przystanek na zgdanie) zlokalizo-
wany na ulicy Jana Nowaka-Jezioranskiego przed skrzy-
zowaniem z ulicg Rechniewskiego w kierunku zachodnim,

« Rechniewskiego 02 (przystanek koncowy) zlokalizowany
na ulicy Jana Nowaka-Jezioranskiego przed skrzyzowa-
niem z ulicg Rechniewskiego w kierunku wschodnim.

Jednocze$nie autobusy linii 144, 143 i 188 - ze wzgledow
technicznych - nie obstuguja przystanku Kanat Goctawski
01. Na przystanku nadal zatrzymujg sie autobusy linii 182
oraz nowej linii 151. Trasy tych linii biegng ulicg Ostro-
bramska, dzieki czemu pojazdy mogg bezproblemowo

podjezdzaé na przystanek. Autobusy linii 141, 143 i 188 -
wyjezdzajace z al. Stanow Zjednoczonych - miaty utrudniony
dojazd do przystanku Kanat Goctawski. [ |

Komunikacja miejska zagrata dla WOSP

W niedziele, 11 stycznia 2015 r. Zarzad Transportu
Miejskiego, wspdlnie z Klubem Mitosnikéw Komunikacji
Miejskiej, Miejskimi Zaktadami Autobusowymi i firmg Mobilis
ponownie wziat udziat w akcji Wielkiej Orkiestry Swiatecznej
Pomocy. Cztonkowie KMKM kwestowali w autobusach
specjalnej linii uruchomionej na trasie
CH Reduta - Dworzec Wilenski. Lacznie zebrano ponad 11
000 zi!

Lserduszkowej”

SzeS¢ autobuséw, dwudziestu dziewieciu wolontariuszy,
trzydzieSci puszek i... kilka workéw. Te ostatnie przyniost
rekordzista Grzegorz Kaczmarczyk, ktéremu przekazano gére
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groszy. Pozostali wolontariusze - niektérzy z dwiema puszka-
mi - kwestowali w dwoch klubowych Ikarusach: 6306 wylicy-
towanym w zesztorocznej aukcji WOSP i w przegubowym
5715, a takze czerwonych Ikarusach 6330 i 5254 nalezgcych
do Miejskich Zaktadéw Autobusowych oraz w dwéch nowo-
czesnych autobusach firmy Mobilis. Wszystkie pojazdy prowa-
dzone byty przez cztonkéw KMKM. |
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Przysztos¢ komunikacji
w warszawskiej aglomeracji

Czy SKM dojedzie do Piaseczna i Ozarowa Maz.? Na kt6rych liniach kolejarze planuja remonty w 2015 roku i co to oznacza dla
pasazerow? Na czym bedzie bazowat plan zrownowazonego rozwoju transportu zbiorowego? Odpowiedzi na te i wiele innych pytan
udzielit dyrektor ZTM Wiestaw Witek podczas spotkania z przedstawicielami gmin wspotpracujacych z ZTM w ramach organizacji
transportu kolejowego w aglomeracji warszawskiej. Spotkanie odbyto sie 26 stycznia br.

26 stycznia odbyto sie spotkanie dyrektora Zarzadu
Transportu Miejskiego Wiestawa Witka z przedstawicielami
podwarszawskich gmin. Obecnie ZTM wspotpracuje z 30
gminami, ktorych mieszkancy korzystaja zaréwno z pod-
miejskich i lokalnych linii autobusowych, pociagow SKM
uruchamianych przez ZTM, jak i - w ramach oferty ,Wspol-
ny Bilet ZTM-KM-WKD” - pociagéw Kolei Mazowieckich
i Warszawskiej Kolei Dojazdowej. Ze wzgledu na gtéwna
tematyke spotkania - transport kolejowy w aglomeracji war-
szawskiej, w spotkaniu wzieli udziat tylko przedstawiciele
gmin wspdtpracujacych z ZTM w zakresie transportu kole-
jowego.

Podczas spotkania omawiano planowane przyjecie planu
zrébwnowazonego rozwoju transportu zbiorowego dla m.st.
Warszawy z uwzglednieniem publicznego transportu
zbiorowego organizowanego na podstawie porozumien z gmi-
nami sasiadujgcymi, koncepcje rozwoju potgczen Szybkiej
Kolei Miejskiej od 2022 roku, planowane na rok 2015 zmiany
w kursowaniu pociagdw w aglomeracji warszawskiej oraz
zainteresowanie ofertg ,Warszawa+".

Plan zréwnowazonego rozwoju transportu zbiorowego dla
m.st. Warszawy bedzie bazowat na wytycznych ,Strategii
zréwnowazonego rozwoju systemu transportowego Warszawy

do 2015 roku i na lata kolejne”. Szczegblny nacisk zostanie
potozony na zapisy m.in. 0 modernizacji i rozwoju komunikacji
tramwajowej, usprawnieniu miejskiej i podmiejskiej
komunikacji autobusowej oraz integracji systemow
transportu.

Po 2022 roku - pod warunkiem przeprowadzenia przez
zarzadce infrastruktury PKP PLK planowanych remontéw
i modernizacji - pojawi sie mozliwo$¢ uruchomienia nowych
linii obstugiwanych przez SKM. W trakcie spotkania
dyskutowano o nowych potgczeniach z Piaseczna do
Legionowa przez tory linii obwodowej oraz z Ozarowa Maz. do
Rembertowa lub Sulejéwka Mitosny po torach towarowej linii
obwodowe;j.

Pracownicy ZTM przyblizyli takze planowane przez PKP PLK na
ten rok remonty i modernizacje tras kolejowych oraz zwigzane
z nimi zmiany w kursowaniu pociggéw podmiejskich. Prace
bedg prowadzone m.in. na:

< linii do Sulejowka Mitosny. W marcu br. rozpocznie sie
przebudowa toréow w sgsiedztwie stacji Warszawa
Rembertow. Zostang odwotane pociggi wyruszajgce w tra-
sy zRembertowa;

« linii do Legionowa. W wakacje kolejarze zaczng prze-
budowe wiaduktu na wysoko$ci Cytadeli. Ruch pociagdéw
na odcinku Warszawa Gdanska - Warszawa ZOO bedzie
odbywat sie po jednym torze;

¢ linii do Otwocka. W wakacje i jesienia - w zwigzku
z budowa tunelu w Miedzylesiu - beda wystepowaty
utrudnienia w kursowaniu pociggdw na odcinku
Warszawa Wawer - Warszawa Falenica;

« linii do Piaseczna. Kolejarze planujg modernizacje torow
na odcinku Warszawa Okecie - Piaseczno oraz
w sasiedztwie stacji kolejowej w Piasecznie. Prace beda
skutkowaty zmniejszeniem liczby pociagow.

Na czas remontéw ZTM planuje wprowadzenie zmian w ko-
munikacji miejskiej utatwiajacych dojazd i powrét z Warszawy.

Podczas spotkania nie zabrakto takze okazji do wymiany opinii
0 zasadach wspétpracy gmin podwarszawskich z ZTM, pla-
nach rozwoju transportu zbiorowego w aglomeracji warszaw-
skiej oraz zasadach funkcjonowania oferty ,Wspdlny Bilet
ZTM-KM-WKD". |
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Otwarte drzwi ZTM-u

29 stycznia br. w Zarzadzie Transportu Miejskiego odbyty sie
warsztaty - zorganizowane specjalnie dla podopiecznych sto-
warzyszenia Otwarte Drzwi - dotyczgce transportu zbioro-
wego. Byto to kolejne spotkanie z przedstawicielami srodo-
wisk 0s6b niepetnosprawnych.

Podczas kilkugodzinnego spotkania z podopiecznymi
stowarzyszenia pracownicy Zarzadu Transportu Miejskiego
przyblizyli zasady funkcjonowania transportu zbiorowego
w Warszawie oraz przedstawili zasady bezpiecznego
podrézowania komunikacjg miejskg. Nasi goscie mielitakze
okazje zapoznac sie z pracg kontrolera biletow - zasadami
oraz sposobem przeprowadzania kontroli. Zaprezentowano
réwniez zasady obstugi biletomatow, korzystania z systemu
Veturilo oraz pracy Punktéw Obstugi Pasazeréw ZTM.

Stowarzyszenie Otwarte Drzwi jest organizacja pozarza-
dowa, ktorej misja jest przeciwdziatanie wykluczeniu spo-
tecznemu.

Stoteczna komunikacja miejska jest przyjazna osobom
niepetnosprawnym. Caty czas trwa wymiana taboru.
Obecnie wszystkie autobusy kursujace w Warszawie sg

niskopodtogowe. Coraz wiecej pojazdéw jest wyposazonych
w tablice elektroniczne prezentujgce przebieg trasy oraz
system nagto$nienia, ktéry pomaga osobom z dysfunkcjg
wzroku w uzyskaniu informacji o numerze linii lub aktualnym
potozeniu autobusu. Modernizowana jest takze infra-
struktura komunikacyjna. Wprowadzane sg udogodnienia
dla oséb z ograniczong sprawnoscig ruchowa. W budzecie
miasta na 2015 rok zaplanowano 3,5 min zt na dostoso-
wywanie | linii metra do potrzeb oséb niepetnosprawnych.
Pienigdze zostang przeznaczone m.in. na budowe dodatko-
wych wind oraz Sciezek prowadzacych dla oséb niewido-
mych. |

Drzwi Zarzgdu Transportu Miejskiego sg caty czas
otwarte dla wszystkich. Dzieki takim spotkaniom
mozemy jeszcze lepiej wstuchaé sie w potrzeby
naszych pasazeréw - powiedziat dyrektor ZTM
Wiestaw Witek. Takie spotkania to okazja do
wzajemnego poznania sie i rozmowy. Przez to

mozemy wprowadzaé do stotecznej komunikacji

nowa jakos¢ - dodat.
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Mlasto Jest w meustannym ruchu - przez 365 dn| w roku, siedem dni

w tygodniu, dzien i noc!. Warszawiacy nie obeszliby sie zatem bez sprawnej
komunikacji miejskiej. To, co dzieje sie na ulicach, to tylko czes¢ skompliko-
wanego cyklu - po ich opuszczeniu, zaczyna sie kolejny etap komunikacyjnej
rzeczywistosci.

Nowy dzien w zajezdni na Ostrobramskiej zaczyna juz przed zewnetrznych czesci pojazdu, jak i przestrzeni pasazerskiej.
wschodem stonca, a kiedy zbliza sie poranny szczyt Czasem nawet trafi sie zagubiony podrézny, ktoéry
komunikacyjny, przez jej bramy, nawet co 30 sekund, z jakich§ przyczyn zapomnial wysigS¢ na ostatnim
wyjezdza autobus. Ale zanim to sie stanie, zostaje doktadnie przystanku. To poczatek cyklu serwisowego. Nastepnie
sprawdzony i przygotowany, tak aby nie zawiédt na trasie. autobus trafia w rece stuzb technicznych zajezdni.
Niezawodno$é taboru to jeden z priorytetow Miegjskich

Zaktadow Autobusowych.

Operacja zaczyna sie zaraz po powrocie autobusu z miasta -
trafia on od razu na stacje paliw, gdzie jest tankowany. W tym
czasie kierowca sprawdza, czy pojazd nie ma widocznych
uszkodzen - wstepny przeglad polega na obejrzeniu

Pierwszy etap to wizyta w Dziale Obstugi Codziennej. Tutaj
wkracza ekipa sprzgtajgca. Potem jeszcze obowigzkowa
wizyta w myjni. Warto dodaé, ze nie moze ona dziataé

w przypadku wiekszych mrozéw, czyli ponizej -10 stopni.
Wtedy mycie taboru jest wstrzymywane. Nastepnie autobus
wjezdza na specjalny kanat, gdzie jest drobiazgowo
sprawdzany pod katem ewentualnych usterek i uszkodzen.
Jezeli jego stan techniczny nie budzi zastrzezen, jedzie na
parking i czeka na kolejny dzief pracy.




Diagnostyka nowoczesnych pojazdéw jest niezawodna.
Jezeli cos szwankuje, autobus trafia do Dziatu Technicznego.
Tam specjalisci zajma sie usunieciem usterek, starajgc sie,
by maszyna jak najszybciej powrdcita na warszawskie ulice.
Ta czes$¢ zajezdni podzielona jest na specjalistyczne obszary
- mozna tu naprawic wszystko, od ogumienia po silniki. Temu
stuzy rozbudowane zaplecze techniczne - zazwyczaj nie ma
tutaj duzego ttoku, bo wspdtczesne autobusy sg coraz mniej
awaryjne.

Niezaleznie od niezbednych napraw, kazdy autobus prze-
chodzi doktadne cykliczne przeglady. Pozwala to utrzymac
tabor w doskonatym stanie technicznym - zadne nowo-
czesne miasto nie moze sobie pozwoli¢ na zaniedbanie

komunikacji miejskiej. Wszystko jest doktadnie ewidencjo-
nowane oraz stale sprawdzane, dzieki czemu udaje sie
sprawnie i elastycznie zarzadzaé catg flota pojazdoéw
bedacych w dyspozycji danej zajezdni.

W razie nagtych wypadkéw i awarii na miescie, w zajezdni
czeka Pogotowie Autobusowe. Operacja zaczyna sie natych-

SEKRETNE ZYCIE CZERWONEGO AUTOBUSU

miast po zgtoszeniu problemu przez kierowce. Specjalny woz
techniczny dociera do uszkodzonego pojazdu, a jego ekipa
bierze sie do pracy. Jezeli uszkodzenie wymaga holowania
pojazdu do warsztatu, pechowy pojazd zostaje niezwtocznie
zastgpiona przez sprawny autobus z rezerw zajezdni. |

Nadzor nad miejskim taborem autobuso-
wym jest podzielony nha dwa obszary -
w zajezdni odpowiada za to Dyspozytor.
Jego zadaniem jest upewnienie sie, ze
maszyna jest sprawna, a kierowca w petni
sit, by nim kierowac. Dba on tez o aktual-
nos¢ rozkiadow jazdy i wszelkie inne
istotne detale, wplywajace na bezpie-

czenstwo i komfort pasazerow.

Po wyjechaniu kazdego autobusu na
miasto, piecze nad nim przejmuje Nadzor
Ruchu MZA. To wlasnie on na biezaco
zarzadza mobilnoscia taboru i reaguje
w przypadku problemow. W ramach tego

systemu dziata monitoring pojazdow,

ktory pozwala szybko zlokalizowaé¢ auto-

bus, a kierowcy by¢ w ciaglym kontakcie

znadzorem ruchu i stuzbami miejskimi.




Ludzie z pasja

W codzienng obstuge warszawskiej komunikacji zaangazowane sg tysigce
0sob. Tylko czeS¢ z nich mozemy spotkac osobiScie, cho¢ najczeSciej nie
mamy szans na rozmowe z nimi. Kim sg? Jak wyglada ich dzien pracy? Co

ich motywuje, a co czasem trapi?

Styczniowe sobotnie przedpotudnie w zajezdni na Ostro-
bramskiej. Olbrzymi parking wypetniony autobusami. Ludzi
prawie nie widac. W weekend zapotrzebowanie na komu-
nikacje miejska spada i tylko w te dni panuje tu cisza i spokdj.
Wiekszosé pracownikéw jest domach. Ich praca bywa stre-
sujgca, wiec solidny odpoczynek jest niezbedny, bo juz od
poniedziatku, znowu bedg dbali, bySmy szybko i bezpiecznie
pokonywali warszawskie komunikacyjne szlaki.

Sobotni dyzur w zajezdni petni Karol Karbowiak, dyspozytor
z ponad 30-letnim stazem. Jego praca to wynik mtodzien-
czych zainteresowan - samochody, autobusy... | nie ma
w tym nic przypadkowego. Bardzo doktadnie wiedziat, czego
chce w swym zawodowym zyciu. Pamieta inng epoke
warszawskiej komunikacji miejskiej - znacznie mniej
autobusow, tras i co sie z tym wigze - pracy. Teraz pod jego
opieka, w zajezdni na Ostrobramskiej, jest ponad 300
pojazdéw. Wiekszos¢ w ciggtym ruchu. Stres? Owszem,
szczegblnie podczas wyjazddw w szczycie, kiedy autobusy
ruszajg jeden po drugim. Nastepnie opowiada nam
o dobowym rytmie pracy zajezdni (wiecej: Sekretne zycie
czerwonego autobusu,).

Z jego perspektywy - minionych 30 lat - w komunikacji
miejskiej dokonat sie gigantyczny postep. Zaawansowane
Sledzenie pracy autobuséw, ich monitoring i nowoczesna
diagnostyka - to wszystko bardzo utatwia mu prace. Bardzo
tez chwali, coraz doktadniejsze rozktady jazdy - to coS, co
powinni tez zauwazy¢ pasazerowie. Do tego przewoznicy
coraz lepiej reaguja na sytuacje w miesScie. Korki? Budowa
metra? Remontowane ulice? To wszystko przestaje byé
komunikacyjnym koszmarem - szybka reakcja, korygowanie
rozktadéw, objazdy - to osiagniecia ostatnich lat, wcigz
rozwijane.
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ZATRUDNIENI W MIEJSKICH ZAKLADACH AUTOBUSOWYCH

3461

418

zatrudnieni

4554 osob

ogotem:

. kierowcy

. pracownicy zaplecza technicznego

675

. administracja i nadzor

Pan Karol wraca do pracy, a my zaczynamy rozmowe z jednym
z kierowcow autobusow, ktory wtasnie skonczyt swojg zmia-
ne - Markiem Giersem, od dwadziestu lat w zawodzie. On tez
nie trafit do tej pracy przypadkiem. Jego wujek, teraz juz na
emeryturze, przez dtugie lata prowadzit warszawskie auto-
busy. Pokazat mu swojg prace i czasem nawet zabierat w tra-
se. Mitody chtopak szybko sie wciagnat. Potem wybér zawodu
bytjuz dla niego banalnie prosty.

Pytany o zawodowe wyzwania, przyznaje, ze sama jazda po
miescie wielkim autobusem, to raczej zaden problem,
doswiadczenie robi swoje. Szczegblnie, ze nowe modele sa
coraz bardziej komfortowe i przyjazne kierowcy. Stres moze
natomiast wywotywaé zachowanie niektérych pasazeréw -
przyznaje, ze to rzadkosé, ale czasem trafiajg sie nieprzy-

jemne incydenty. Pytany o przyktad, wymienia pseudokibi-
c6w, ale po chwili dodaje, ze jednak najbardziej mu ostatnio
daliw ko$¢... warszawscy studenci, wracajgcy z Juwenaliow.

Pan Marek bardzo dba o wypoczynek po pracy. Jej siedzacy
charakter, diugie godziny ,za kétkiem”, u wiekszosci jego
kolegdw skutkuja np. problemami z kregostupem. On nadal
jest w formie i zdradza swa recepte - ucieczka z miasta,
prawdziwy relaks, cisza i spokdj.

Zawodowe marzenia? Nic specjalnego, jest dobrze. No, moze
wiecej buspaséw, one bardzo poprawity komfort jazdy po
miescie. Pan Marek lubi swojg prace, méwi to od razu
i bardzo przekonujgco, zadnego narzekania, nawet na
warszawskie korki. |
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Przystanek - XXI"wiek

Obecny bardzo szybki postep technologiczny nie omija komuni-
kacji miejskiej. Druga dekada XXI wieku przyniosta duze zmiany
przede wszystkim w jakosci taboru, ktory codziennie przewozi

tysigce pasazeréw - szybciej, taniej i wygodniej.

Warszawa to miasto z najwiekszym potencjatem komunika-
cyjnym w Polsce. | jest to w duzej mierze zastuga Miejskich
Zaktadéw Autobusowych, ktére od 2007 roku kupity prawie
900 nowych autobuséw. Plany na ten rok - powiekszenie
swojej floty o ponad 100 wozéw. | nadal beda to nowoczesne
i komfortowe modele wyposazone w: klimatyzacje, elektro-
niczng informacje pasazerska, monitoring, biletomaty oraz
udogodnienia dla 0s6b z niepetnosprawnosciami.

Bardzo ciekawie wyglada rowniez trwajgcy od zesztego roku
proces unowoczesniania floty autobusowej pod katem pro-
ekologicznych technologii, czyli zakup pojazdéw napedza-
nych gazem ziemnym oraz korzystajgcych z silnikbw hybry-
dowych i elektrycznych. To nie tylko kwestia mniejszej emisji
spalin - duze znaczenie ma tez prosty rachunek ekono-
miczny, poniewaz takie autobusy sg po prostu tansze w eks-
ploatac;ji.

W 2015 roku MZA planuje zakup 35 gazowych autobusow
Solbus Solcity 18 (10 pierwszych juz przyjechato do
Warszawy) oraz 10 elektrycznych - Solaris Urbino 12
Electric. Firma ogtosita réwniez przetarg na kolejnych 80 no-

woczesnych pojazdow.

Wyrazne zmiany mozemy réwniez obserwowaé w wyposa-
zeniu miejskich autobuséw. Na pewno duzg atrakcjg dla
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pasazeréw jest wprowadzanie do nich bezprzewodowego
dostepu do szybkiego Internetu. Obecnie 80 pojazdéw ma
punkty dostepowe Wi-Fi i trwaja juz przygotowania do uru-
chomienia kolejnych 360, tym razem w technologii LTE. A do
konca tego roku, wedtug deklaracji MZA, wszystkie ich auto-
busy majg oferowac dostep do sieci.
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Solaris Urbino 12 Electric:
brak emisji spalin,
bezgtosny i bardzo wydajny silnik elektryczny,

- zasieg do 150 km na jednym fadowaniu - pojazd ma tez mozliwo$¢
odzyskiwania energii podczas hamowania i przechowywania jej
w litowo-jonowych akumulatorach.

Solbus Solcity 18 LNG:

» dtuzsza zywotnosé silnika,

» 0 wiele nizszy poziom hatasu,

» wyraznie nizsze koszty tankowania i eksploatacji (ok. 35 proc. mniejsze

w poréwnaniu do tradycyjnych wozéw),

« ograniczona emisja CO2 (0 16%) i innych szkodliwych zwigzkoéw

chemicznych (nawet o 80 - 100%).

Na koniec warto wspomnie¢ o innych planach MZA, tym
razem dotyczacych infrastruktury. Infrastruktury, ktéra jest
zazwyczaj niewidoczna dla pasazeréw, ale za to bardzo
mocno wplywa na zarzadzanie nowoczesng komunikacjg
miejska. Chodzi o modernizacje zajezdni Redutowa, gdzie
m.in. powstanie pierwszy w Polsce dwupoziomowy garaz
dla autobusow. W dalekosieznych planach jest rowniez
budowa kolejnej zajezdni. Tym razem na Biatotece.

MZA planuje tez wybudowaé w najblizszych latach, zupetnie
nowe Centrum Zarzadzania Ruchem. Musi ono sprostaé
ambitnym wyzwaniom: coraz wiekszej liczbie autobusow,
rozrastajacej sie sieci potaczen oraz lepszej koordynaciji

VZIN 1104

komunikacji miejskiej w obrebie catego skomplikowanego
systemu, jakim jest nowoczesna aglomeracja.

W pedzie ku nowoczesnosci, MZA nie zapomina o swej
barwnej przesztosci. Firma od lat wspotpracuje z warszaw-
skim Klub MitoSnikéw Komunikacji Miejskiej i dzieki temu
w zajezdni na Ostrobramskiej garazowane i serwisowane sa
historyczne, autobusy. Najstynniejszy z nich to chyba tzw.
ogbérek (Jelcz 272 MEX), czyli charakterystyczny autobus
miejski z lat 60-tych i 70-tych. Inng cenng atrakcjg jest
Chausson APH 48 z 1948 roku, ktéry zostat sprowadzony
z Belgii i odrestaurowany w zesztym roku. Mozemy je
zobaczyé m.in. podczas miejskich plenerowych imprez. |

TABOR MIEJSKICH ZAKLADOW AUTOBUSOWYCH
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SEKRETNE ZYCIE CZERWONEGO AUTOBUSU
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warszawskich autobusow

Prawie sto lat na naszych ulicach wej w Warszawie. Praktycznie przestata ona istnie¢. Byto to
skutek dziatan i zniszczer wojennych na terenie miasta oraz

Miejskie autobusy pojawity sie w Warszawie w roku 1920, likwidacjii grabiezy taboru przez wtadze okupacyjne.
poczatkowo nadzorowane przez Wydziat Ruchu Autobuso-
wego przy Tramwajach Warszawskich. Pierwszg linie
obstugiwaty pietro-we autobusy marki Saurer. Nastepne lata
zaowocowaty wyraznym wzrostem inwestycji w komunikacje
i pojawieniem sig¢ coraz wigkszej liczby pojazdow i linii.
W 1938 roku wprowadzono nowe wzory znakéw przystanko-
wych, stosowane az do 1988 roku! Dopiero wybuch Il Wojny
Swiatowej (1939 r.) zatrzymat rozwéj komunikacji autobuso-

Do stolicy dotarty z Londynu

Komunikacja autobusowa pojawita sie ponownie w Warsza-
wie w kwietniu 1945 roku. W sktad taboru wchodzity wowczas
zaadaptowane samochody ciezarowe. Dosy¢ szybko zaczeto
je wymieniaé: najpierw na uzywane autobusy miejskie otrzy-
mane w darach, a potem juz na nowe maszyny zakupione sa-
modzielnie. Niektére z nich (np. francuskie Chaussony)
jezdzity po Warszawie az do lat 60. XX w.

Autobusy marki Somua przyjechaty |
do Warszawy w 1928 roku
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W latach 60. XX w. w Warszawie pojawity sie wegierskie
ikarusy 620, a niedtugo potem - nowe polskie przegubowe
autobusy Jelcz. Obaj producenci zdominowali na wiele lat
warszawska komunikacje. Ostatnie lkarusy i starsze modele
Jelcza wycofano z MZA dopiero w 2013 roku. Ta ostatnia
marka nadal pojawia sie na ulicach, ale czasy jej Swietnosci
juzminety.

Pierwsza nocna linia autobusowa ruszyta na poczatku lat 50.
XX w., a dopiero kilkanascie lat pdzniej (1964 r.) wprowadzo-
no tzw. ,kasowniki” - do tego czasu bilety sprawdzali i sprze-

dawali konduktorzy. Lata 70. XX w. przyniosty wyrazny wzrost

SEKRETNE ZYCIE CZERWONEGO AUTOBUSU

liczby pasazeréw, co zaowocowato stopniowym wprowa-
dzaniem do uzytku coraz wiekszych i nowoczes$niejszych
autobus6éw - przegubowych i 3-drzwiowych, zabierajgcych
nawet 150 pasazerow.

Pierwsze niskopodtogowce pojawity sie w 1994 roku

Na Kkolejny przetom w warszawskiej komunikacji trzeba byto
czekaé, az do korica 1994 roku, kiedy do eksploatacji zostat
wprowadzony pierwszy autobus niskopodtogowy - niemiecki
Neoplan N4020, o dtugosci 15 metréw i przestrzeni pasazer-
skiej na 170 os6b. Nastepne istotne zmiany w autobusowe;j
branzy to juz kwestia ostatniej dekady i nawet obecnie jestes-
my tego Swiadkami. |

STOLECZNE ZAJEZDNIE

. R-1 ,Woronicza”,

. R-2 ,Kleszczowa”,

. R-4 ,Stalowa”,

. R-3 ,Ostrobramska”,

Przed Il wojna Swiatowa w Warszawie nie byto zajezdni autobusowej z prawdziwego
zdarzenia, pierwsza zostata oddana do uzytku dopiero w 1951 roku, przy ulicy
Inflanckiej. Przez wiele lat byta to najwazniejsza stoteczna zajezdnia i dtugo jako jedyna
posiadata kompleksowe zaplecze techniczne. Przez jej bramy przejechaty praktycznie
wszystkie modele autobusow, ktére byty uzywane w Warszawie od lat 50. XX w. do
poczatku XXI wieku. Zostata zamknieta 1 czerwca 2003 roku.

Obecnie czotowy miejski przewoznik, czyli MZA posiada pie¢ zajezdni na terenie Warszawy:

. R-5 ,Redutowa” (obecnie okresowo nieczynna).

WARSZAWSCY PRZEWOZNICY

7 ... to nie tylko Miejskie Zaktady Autobusowe (MZA), nalezgce do miasta. Na terenie

. Mobilis,
. KM Lomianki.

. ITS Michalczewski,

. PKS Grodzisk Mazowiecki,

warszawskiej aglomeracji, Swiadczg ustugi jeszcze cztery inne firmy. Sa to:
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HISTORIA WASKOTOROWE]
KOLEI JABLONOWSKO-KARCZEWSKIE]

Grono kapitalistow tutejszych na czele z regentem Kiersnowskim,

A. Spiessem, M. Steimmanem i adwokatem przysigglym Pileckim,

wniosto podanie do tutejszego zarzqdu drig i komunikacji o

udzielenie im pozwolenia, na przeprowadzenie studiow przed-

wstepnych budowy waqzkotorowej kolei zelaznej do Jablonny -

donosita na poczatku czerwca 1896 roku ,,Gazeta Warszawska”.

Tak rozpoczyna si¢ opowie$¢ o ostatniej z warszawskich

waskotoréwek - kolei jablonowsko-karczewskie;j.

Ztozenie podania byto dopiero po-
czatkiem dtugiej drogi do urucho-
mienia kolei jabtonowsko-karczew-
skiej. Pierwszy pociag wyruszyt w tra-
se dopiero 4,5 roku pézniej. Wiadze
carskie niechetnie udzielaty zezwolen
na budowe kolei. Jednak inzynierowi
Krzysztofowi Kiersnowskiemu - zdy-
misjonowanemu putkownikowi
gwardii - udato sie uzyskac zezwole-
nie na prace projektowe. Jednocze$-
nie miejski Magistrat zastrzegt, Ze na
nowej linii nie bedzie mozna zastoso-
wac trakcji konnej oraz elektryczne;j.

Pierwotne plany, gotowe juz w lipcu
1896 roku, zaktadaty, ze pociagi beda
zaczynaty bieg przy dworcu kolei pe-
tersburskiej (obecnie Dw. Wilenski).
Dalej trasa miata prowadzi¢ do ro-
gatki petersburskiej na Goledzinowie.

—
<1 ;

Jednocze$nie wnioskodawcy rozpo-
czeli starania o zezwolenie na wybu-
dowanie drugiego odcinka, od rogatki
moskiewskiej (przy ul. Zamoyskiego)
do Wawra. Oba projekty zostaty zaak-
ceptowane przez Gubernialny Zarzad
Drég i Komunikacji, ale zaprote-
stowaly wtadze miejskie, ktoére nie
chciaty wpuszczac kolejki na swoje
ulice.

Najwiecej zastrzezen budzito plano-
wane potaczenie dworcow peters-
burskiego i terespolskiego (obecnie
Dw. Wschodni). Miasto bronito intere-
sow towarzystwa belgijskiego, ktore
zarzgdzato tramwajami konnymi.
Tylko dzieki uporowi inz. Kiersnows-
kiego udato sie za cene pewnych
ustepstw osiggnaé¢ porozumienie z
Magistratem. Osiggniete w styczniu

Stacja Wawer. W trase rusza pierwszy pociag w kierunku Karczewa.
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1897 roku porozumienie zmienito
przebieg linii na terenie Pragi - od
ul. Petersburskiej (ob. Jagiellonska)
miata przecina¢ na ukos Park Praski
do przyczétku mostu Kierbedzia
(w miejscu obecnego mostu Slasko-
Dabrowskiego). W kierunku Wawra
miata pojecha¢ wzdtuz Wisty i ul. Wo-
towej do ul. Zamoyskiego i dalej w kie-
runku Grochowa. Porozumienie za-
wierato réwniez ceny biletow oraz
klauzule o przejeciu kolei przez
miasto po 30 latach funkcjonowania.

W lutym 1897 roku powotano do
zycia Spétke Udziatowa Drogi Zelaz-
nej Jabtonna-Wawer. Jednak miesigc
p6zniej Magistrat wnidst zastrzeze-
nia, w wyniku ktérych na trasie
z Jabtonny linia docierata do Wisty
w rejonie mostu kolei obwodowej
(przy obecnym moscie Gdanskim).
Przekreslono réwniez plany budowy
odnogi linii na Saska Kepe i dalej
wzdtuz Watu Miedzeszynskiego. Cata
linia miata mie¢ 35,5 km dtugosci.

Debowe podkiady
na piasku

Spoétka uzyskata ostatecznie zezwo-
lenie na rozpoczecie prac budowla-
nych w potowie 1899 roku. 31 maja
odbyto sie uroczyste poswiecenie
budowy na przysztej stacji koto mostu
Kierbedzia. Tory miaty rozstaw 800
mm, a do budowy wykorzystywano
szyny o masie 13,62 kg/m oraz
debowe podktady, ktére uktadano na
piasku.
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W ciaggu pierwszego roku budowy utoZono nieco ponad
8 km toru, od mostu Kierbedzia do Dabrowki, niedaleko
obecnej péinocnej granicy Warszawy. W maju 1900 roku
przekazano prace budowlane przedsiebiorcom Karolowi
Boguszowiczowi i Antoniemu Hirsztowi. Dodatkowo o do-
radztwo techniczne poproszono Spoétke Techniczno-
Handlowa ,Parowoz”, ktéora byta filig niemieckiej firmy
Orenstein & Koopel zajmujacej sie produkcja akcesoriow
kolejowych. Prace znacznie przyspieszyly i juz w lipcu,
w kierunku Jabtonny, odbyt sie pierwszy prébny przejazd.
W listopadzie podobny stan prac osiggnieto na trasie do
Wawra.

Rownolegle starano sie o przeksztatcenie spotki w Towa-
rzystwo Akcyjne. Gdy w listopadzie 1900 roku prace budo-
wlane byty na ukonczeniu, dotychczasowi wtasciciele od-
sprzedali swoje udziaty wraz z udzielong koncesja. Nabyw-
cami zostali miedzy innymi ksigze Stefan Lubomirski oraz
hrabia Tomasz Zamoyski, wtasciciele waskotoréwki
z Warszawy do Piasecznai Géry Kalwarii.

Warsztaty na rondzie Wiatraczna

Pierwszy pociag do Jabtonny wyruszyt z pasazerami ze
stacji Most 10 grudnia 1900 roku o godz. 7.00. Trasa liczyta
17 km, a na jej pokonanie pociag potrzebowat okoto 50
minut. Odcinek w kierunku Wawra - ze wzgledu na
koniecznos¢ usuniecia usterek stwierdzonych podczas
odbioréw - otwarto 4 stycznia 1901 roku. Poczatkowo
uruchamiano trzy pary pociagéow dziennie, sktadajace sie

Zdjecie z 1909 roku.
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Drewniany budynek stacji Jabtonna II.
Zdjecie z okresu miedzywojennego.

z dwéch wagonéw pasazerskich. Na terenie miasta pociagi
mogty sie rozpedzac¢ do 12 wiorst (13 km/h),a pozanim do
20 wiorst (21 km/h) . Bardzo szybko pojawity sie gtosy
wnoszace o przedtuzenie linii od Wawra do Otwocka.

W chwili uruchomienialinii na catej trasie byto 5 stacji oraz
5 mijanek. Lacznie utozono na nich ponad 4 km toréw oraz
46 zwrotnic. Gtéwne warsztaty obstugujace linie kolejowa
zlokalizowano przy stacji Grochow II, w rejonie dzisiej-
szego ronda Wiatraczna. Wszystkie budynki warsztatowe
i stacyjne byly drewniane, posadowione na murowanych
fundamentach. Kazdy z nich reprezentowat modny wow-
czas styl Swidermayerow. Kolej jabtonowska, jako jedna
z pierwszych waskotorowek, posiadata nowoczesna sie¢
telefoniczng szwedzkiej firmy Ericsson.

Bardzo szybko okazato sie, ze linii brakuje stacji prze-
tadunkowej taczacej ja z koleja szerokotorowa. Idealnym
miejscem okazata sie stacja Warszawa Praga, gdzie dodat-
kowo funkcjonowato potaczenie z torami kolei normalno-
torowej. Po uzyskaniu zezwolen, jesienig 1901 roku wybu-
dowano bocznice od mijanki Goledzinéw o dtugosci pra-
wie 1250 metréw. Dzieki temu znacznie zwiekszyt sie
ruch towarowy.

Pojawit sie réwniez pomyst wybudowania potaczenia z
cmentarzem na Brddnie. Sprzeciwit sie temu zarzad kolei
nadwislanskiej, poniewaz wymagato to skrzyzowania
torow, co by miato znaczacy wptyw na bezpieczenstwo
ruchu kolejowego. Przeciwny byt rowniez Magistrat, ktory
planowat tam budowe linii tramwajowej. To jednak
nastgpito dopiero w okresie miedzywojennym.
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Widok na Wisle

Stacja Warszawa most podczas wylewu Wisty. Na wale
przeciwpowodziowym utozono tymczasowe torowisko.
Pocztéwka z ok. 1905 roku.

Pociagiem po leki i drozdze

W 1902 roku na trasie do Jabtonny powstat nowy przy-
stanek przy osadzie Piekietko. Od przystanku wybudo-
wano bocznice towarowa do fabryki farmaceutycznej
Ludwika Spiessa. Do dzisiaj w tym miejscu dziata Polfa
Tarchomin. Réwniez wtedy powstata bocznica od mijanki
Henrykéw do fabryki chemicznej Towarzystwa ,Winnica”.
W kolejnym roku wydtuzono ja do stacji kolei nad-
wislanskiej w Ptudach i uruchomiono potgczenie
pasazerskie obstugiwane pociggami konnymi. Kursy byty
skorelowane z pociggami osobowymi na trasie Most -
Jabtonna i obstugiwaty dodatkowo folwark Dabréowka
i lokalng fabryke drozdzy. Ruch pasazerski przetrwat
w tym miejscu do czasu wielkiego kryzysu gospodarczego
w latach 30. XX wieku, a towarowy az do 1946 roku, kiedy
to obstugiwane zaktady przemystowe zaczely korzystac
ztransportu ciezarowego.

Kluczowa dla catej linii stacja byta stacja Warszawa Most,
zlokalizowana tuz przy moscie Kierbedzia. Niestety jej
lokalizacja byta pechowa, poniewaz potozenie tuz obok
rzeki skutkowato czestym zalewaniem toréow. W latach
1905-1906 zdecydowano sie na podniesienie - poprzez
nawiezienie ziemi - stacji o 2 metry. W trakcie przebudo-
wy pociagi korzystaly z prowizorycznych dworcéw. Nie-
stety rozwigzanie nie wyeliminowato problemu zalewa-
nia stacji przez wody Wisly, ale dochodzito do nich
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znacznie rzadziej. Wraz ze wzrostem nateZenia ruchu,
stacja zostata rozbudowana z poczatkowych dwéch toréw
do czterechw 1925 roku.

Rosjanie niechetni

Whasciciele kolei - zacheceni wynikami finansowymi -
rozpoczeli starania o rozbudowe przedsiebiorstwa.
Ztozyli wtadzom gubernialnym propozycje budowy
sze$ciu nowych odcinkéw: od stacji Wawer do Otwocka
i Karczewa, przez Starg Mitosng do Debego Wielkiego oraz
do Wiazowny, od stacji Jabtonna przez Legionowo do
Puttuska oraz przez Modlin do Ptonska. Ostatnim pro-
jektem byta budowa potaczenia z kolejg marecka. Decy-
denci nie byli zbyt entuzjastycznie nastawieni do propo-
zycji 1 wiekszo$¢ projektdw odrzucili. Wiadze zaboru
rosyjskiego bardzo oszczednie rozdawaly koncesje na
budowe kolei waskotorowych, w przeciwienstwie do
Niemcdw, ktérzy zazwyczaj sie zgadzali i oferowali pomoc
materialng przy realizacji inwestycji.

W 1906 roku udato sie zdoby¢ pozwolenie na budowe
kolei z Wawra do Wigzowny. Powotano Spoétke Udziatowa
budowy Kolei Konnej Wawer-Wigzowna i powierzono
realizacje projektu inzynierowi Henrykowi Hussowi,
ktéry byt inicjatorem budowy kolei wilanowskiej. Zapro-
jektowano linie o przeswicie toréw 800 mm, a do budowy
wykorzystano lekkie szyny, poniewaz zaktadano przewoz
lekkich tadunkéw. Aby zmniejszy¢ koszty budowy kupio-
no uzywane materiaty budowlane. Wiekszo$¢ z nich oraz
tabor pochodzity prawdopodobnie z kolei wilanowskie;j.

0d stacji Wawer linia miata prowadzi¢ przez Kaczy Dot
(obecnie Miedzylesie) i Stara Mitosna do Wigzowny.
Jednak ze wzgledu na brak srodkéw finansowych budowa
zakonczyta sie w 1908 roku w Starej Mitosnie. Planowano
rowniez wybudowanie przy stacji w Wawrze potaczenia
miedzy koleja konng i koleja jabtonowsko-wawerska,
ktore lezaty po dwdch stronach kolei nadwislanskiej.

. Stacja Warszawa Most podczas wiosennych
§ roztopow. Zdjecie wykonano po 1925, gdy
wybudowano murowany budynek stacji.



Zarzad Kkolei nadwiSlanskiej sprzeciwil sie temu ze
wzgledéw bezpieczenstwa.

Na trasie kolei konnej powstaly cztery bocznice do
zaktadow przemystowych: dwoéch fabryk wyrobow
zelaznych, huty szkta i cegielni. Linia ruszyta w 1908 roku
i szybko zyskata popularnos¢ wsréd pasazerow. Tylko w
1909 roku przewiozta 50 tysiecy osob. W dni powszednie
kursowato 8 par pociagow, a w Swiateczne - 9. Czas prze-
jazdu od stacji Wawer do Starej Mitosny wynosit 40 minut.

62 metry mostu nad Swidrem

W 1909 roku rozpoczeto przygotowania do przedtuzenia
linii od Wawra przez Otwock do Karczewa. Problemem
okazat sie brak wystarczajacych srodkéw finansowych na
realizacje przedsiewziecia. Budowa pierwszego odcinka
odbywata sie najmniejszym mozliwym Kkosztem i bardzo
szybko okazato sie, Ze konieczna jest modernizacja linii
i poprawa jej parametréow. Wobec tych probleméw
wiasciciele kolei rozpoczeli poszukiwania wspélnika,
ktéory moglby sfinansowa¢ dalszy rozwoj. Idealnym
inwestorem okazato sie Belgijskie Towarzystwo Tram-
wajoéw Konnych w Warszawie, ktdre z powodu niecheci do
przeprowadzenia elektryfikacji miejskich tramwajéw

stracito umowe z miastem. We wrzesniu 1910 roku po-

wotano do zycia Towarzystwo Akcyjne Kolei Podjazdo-
wych, ktore zarzadzato rowniez koleja wilanowska oraz
grojecka. Dzieki pozyskanym funduszom zaplanowano
wielka modernizacje wszystkich linii kolejowych oraz
nakreslono ambitny plan rozbudowy sieci kolei waskoto-
rowych wokat Warszawy.

Budowe odcinka z Wawra do Karczewa rozpoczeto
dopiero wiosng 1913 roku. W ciggu zaledwie 6 miesiecy
utozono prawie 20,5 km toru. Wtasciciele, nauczeni

do$wiadczeniem, zastosowali przy budowie ciezsze szyny

Pierwszy pociag do Karczewa przejezdza
przez most na rzece Swider.
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Murowany budynek stacji w Radosci,
zaprojektowany przez Konstantego Jakimowicza.

- omasie 15,4 kg/m. Jednym z najwiekszych wyzwan byto
wybudowanie mostu nad rzeka Swider. Zelbetowa
konstrukcja miata 62 metréw dtugosci. Do obstugi linii
wybudowano w Otwocku mata parowozownie z dwoma
stanowiskami.

W przeciwienstwie do pierwszego odcinka linii, budynki
stacyjne byty murowane, a ich architektem byt Konstanty
Jakimowicz. Warszawski architekt, Zyjacy w latach 1879-
1960, jest autorem projektéw nie tylko budynkéw stacji
koleijabtonowsko-karczewskiej, ale rdwniez stacji kolei w
Wilanowie, w ktérym obecnie dziata poczta. Zaprojekto-
wal rowniez budynek obecnych teatréw Roma i Wspot-
czesnego, kilka warszawskich kosciotow i szkot oraz wille
na Saskiej Kepie i w Otwocku. Po II Wojnie Swiatowej byt
cztonkiem Biura Odbudowy Stolicy.

Probne przejazdy rozpoczety sie w marcu 1914 roku i po
usunieciu zauwazonych przez komisje usterek uzyskano
zezwolenie na otwarcie ruchu. Pierwszy pociag na
potudnie ruszyt ze stacji Wawer 16 kwietnia 1914 roku.
Przy okazji zaprezentowano najnowszy tabor, ktory
rozwijat zawrotng predkos¢ 40 km/h. Poczatkowo kursy
pasazerskie zaplanowano co 2 godziny, jednak duza
frekwencja spowodowata, ze czestotliwo$¢ zwiekszono
dwukrotnie. Wtasciciele kolei ztozyli podanie o przedtu-
zenie linii do osady Sobienie-Jeziory (ok. 17 km za
Karczewem). Niestety nie uzyskali odpowiedzi na swoj
wniosek, poniewaz 28 czerwca 1914 roku w Sarajewie
zostal zastrzelony austrowegierski nastepca tronu, arcy-
ksiaze Franciszek Ferdynand. Miesigc p6zZniej rozpoczeta
sie  Wojna Swiatowa. |

tekst.: Michat Piwowarski

Opracowano na podst.: Pokropinski B., Kolej jabtonowska,
2004, WKit, Warszawa,
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Siedmiogwiazdkowy hotel w ksztatcie zagla, najwyzszy budynek Swiata czy

sztuczne wyspy to znane wizytéwki Dubaju. Uruchomiona we wrzesniu Opracowanie mapy na p&fggf,\m
2009 r., w petni zautomatyzowana, sie¢ metra jest nie tylko kolejna

atrakcja turystyczng miasta. Stanowi odpowiedZ na rosnace potrzeby

komunikacyjne i jest podstawg tworzonego od kilku lat zintegrowanego

systemu transportu publicznego.

Bariery rozwoju

Przez ostatnie dziesie¢ lat w Dubaju powstato
blisko sto wiezowcoéw o wysokosSci przekracza-
jacej 180 metrow. W tym samym czasie liczba
ludnoSci najwiekszego miasta Zjednoczonych
Emiratéw Arabskich podwoita sie siegajac 2,3
min mieszkancow. Te liczby pokazuja jak dy-
namicznie zmienia sie arabska metropolia,
tempem rozwoju w ostatnich latach ustepujgc
tylko niektorym miastom Chin. Juz teraz Dubaj
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jest najwazniejszym punktem na handlowej
i finansowej mapie arabskiego $wiata, jednak
ambicje rzadzacych siegaja duzo wyzej. Zgodnie
z przyjetg strategia, miasto ma w niedtugim
czasie sta€ sie centrum biznesowym w skali

globalnej, posredniczac w ogbélnoSwiatowej
wymianie towaréw i kapitatu. Zdecydowana wiekszos¢ torow dubajskiego metra zostata
poprowadzona nad ziemig na betonowych estakadach


http://dubaimetro.eu/video/16581/dubai-metro-celebrates-5th-anniversary
http://upload.wikimedia.org/wikipedia/commons/3/3a/Saudi_Arabia_on_the_globe_%28Afro-Eurasia_centered%29.svg
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Opracowanie mapy na podst.: mydubaistay.com

Gwattowny rozw6j miasta i naptyw ludnoSci ma tez
negatywne konsekwencje. W Dubaju najpopularniejszym
Srodkiem transportu jest prywatny samochdd lub takséwka,
€O nie dziwi biorgc pod uwage niskie ceny paliwa. Nie dziwi
réwniez, ze mieszkancy rozrastajgcej sie metropolii zaczeli
tkwi¢ w ogromnych korkach, a zanieczyszczenie powietrza
stalo sie powaznym problemem. Konsekwencjg byta
rozbudowa sieci drég - w latach 2005-2014 w mieScie
przybyto prawie 3800 kilometrow nowych jezdni. Poniewaz
rzadko zdarza sie, aby zwiekszenie przestrzeni dla ruchu
samochodowego doprowadzito do likwidacji korkéw,
réwnolegle opracowano plan rozwoju sieci transportu
publicznego opartej na systemie kolei miejskiej.

Pierwsze studia nad uruchomieniem sieci metra w Dubaju
prowadzono juz pod koniec lat 90. XX w. Inwestycja zaczeta
nabierac realnych ksztattéw w roku 2003, kiedy firmie Systra
zlecono opracowanie projektu inzynieryjnego i przygoto-
wanie dokumentacji do postepowania przetargowego.
Poszukiwanie wykonawcy dwdéch linii metra rozpoczeto na
wiosne 2004 r. Z powodu ogromnej liczby zgtoszonych ofert
rozstrzygniecie przetargu nastagpito dopiero po uptywie roku.
Zwyciezca konkursu, japonsko-tureckie konsorcjum Dubai
Rapid Link stanagt przed trudnym zadaniem ukonczenia
i uruchomienia pierwszej, dtuzszej linii kolejki we wrzesniu
2009 roku. Inauguracja drugiego, o potowe krétszego
odcinka miata nastgpi¢ rok pézniej.
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Nakheel Harbour&Tower

Ibn Battuta
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Jebel Ali

World Trade Centre

Emirates Towers

Ambitne plany inwestora pokrzyzowat w duzym stopniu
Swiatowy kryzys gospodarczy z 2008 roku. Pociagi rozpoczety
wprawdzie kursowanie na catej dtugosci pierwszej (Czerwo-
nej) linii metra zgodnie z planem, ale poczatkowo pasaze-
rowie mogli korzystaé tylko z jednej trzeciej wszystkich stacji.
Pozostate przystanki oddawano do uzytku w miare postepow
prac. Podobna sytuacja miata miejsce w przypadku,
zainaugurowanej we wrzesniu 2010 r., drugiej (Zielonej) linii.
Ostatecznie, kosztujaca prawie 8 mlid dolaréw inwestycja
ukonczona zostataw marcu 2014 r.

Obecnie sie¢ metra w Dubaju obejmuje dwie linie o fgcznej
dtugosci ponad 74 kilometréw. Przebiegajaca z potudnia na
pétnoc linia Czerwona zapewnia komunikacje pomiedzy
przemystowym rejonem Jebel Ali i zlokalizowanym tam
portem a centrum biurowo finansowym miasta i jednym
z dwéch lotnisk miedzynarodowych. WiekszoS¢ jej trasy
przebiega rownolegle do reprezentacyjnej arterii Dubaju -
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Sheikh Zayed Road. Na liczacej 52 kilometry linii znajduje sie
29 stacji.

O ponad potowe krétsza linia Zielona obstuguje starsza
i gesto zabudowang cze$¢ miasta potozong wzdiuz obu
brzegdbw Dubai Creek. Zapewnia dojazd do obiektow
uzyteczno$ci publicznej m.in. szpitali, urzedéw, aren
sportowych oraz do dzielnic mieszkalnych. Pasazerowie maja
do dyspozycji 18 stacji. Czerwona i Zielona linia krzyzuja sie
az w dwéch punktach, na weztowych stacjach Union Square
i BurJuman.

Wiekszo$¢ tordéw na trasie dubajskiego metra poprowadzono
nad ziemig na betonowych estakadach. Podziemne tunele
zastosowano tylko w najgesciej zabudowanych rejonach oraz

Dubai Airport Free Zone

Al Qusais

Etisalat


http://www.mydubaistay.com/en/dubai-metro-map.aspx
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35 - z funkcjonujacych obecnie 47 - stacji metra jest potozonych na powierzchni

w miejscach gdzie linie przecinajg wody Dubai Creek. Na
obydwu liniach funkcjonuje tgcznie tylko 12 stacji
umieszczonych pod ziemig. Dzieki pozostawieniu pociggdéw
na powierzchni metro w duzym stopniu wptywa na krajobraz
miasta i jest elementem promowanego przez wtadze
wizerunku Dubaju jako nowoczesnej metropolii. Z podobnych
wzgledéw nie zdecydowano sie na uzycie na powierzchni
trakcji elektrycznej zawieszonej na stupach. Na catej dtu-
gosci pociggi sa zasilane prgdem z tzw. trzeciej szyny.

Dbatos¢é o estetyke miasta widaé
takze w dopracowanej architektu-
rze i wystroju stacji. Efektowne
pawilony wzniesione nad peronami
i wejsciami do metra majg ksztatt
muszli nawigzujacy do historii
miasta stynacego w przeszioSci
z potowu peret. Kolorystyka wnetrz
w zaleznoSci od stacji utrzymana
jest w tonacji btekitu, brazu,
czerwieni i zieleni, co stanowi
odniesienie do czterech ziemskich
Zywiotow.
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Metro w Dubaju moze stuzyé za
wzor funkcjonalnosSci i dbatosci
o komfort uzytkownikéw. Wszyst-
kie pociagi i stacje wtacznie z pero-
nami sg klimatyzowane, zapewnio-
no tez zasieg sieci komoérkowych
i dostepnos¢ Wi-Fi. Windy, rucho-
me chodniki i brak barier architek-
tonicznych zapewniajg petng dos-

tepno$é dla oséb niepetno-
sprawnych. Dodatkowo pasa-
zerowie mogg liczyé na pomoc
obecnych w kazdym sktadzie
stewardow.
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Obydwie linie kolei miejskiej sa
obstugiwane przez tabor dos-
tarczony przez japonska firme
Kinki Shayro. W Dubaju kursu-
je obecnie 87 pieciowagono-
wych sktadéw tego producen-
ta. Charakterystyczne btekit-
no-szare pociagi sg sterowane
automatycznie i nie posiadajg
kabiny maszynisty. W jednym
z czotowych wagonéw kazdej
jednostki wydzielono prze-
dziaty dla bardziej wymagaija-
cych pasazerow klasy Gold
oraz przeznaczony wytacznie
dla kobietidzieci.

Chwilowe ozywienie

Pociagi metra kursuja siedem dni w tygodniu w godzinach od
6.00 do 24.00 z wyjatkiem pigtkow, kiedy pierwszy skiad
wyrusza w trase o godzinie 13.00. Kursy nocne uruchamiane
sg w wyjgtkowych przypadkach, ostatnio w zwigzku z obcho-
dami Nowego Roku. W godzinach porannego i popotudnio-
wego szczytu pociagi zabierajg pasazerdw co ok. 3 minuty,
w pozostatych godzinach co ok. 8 minut.

Wejsciom do metra nadano ksztatt muszli, nawigzujac
do historii Dubaju stynacego w przesztosci z potowu peret
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Dwie istniejgce linie metra nie wykorzystuja jeszcze w petni
swojego potencjatu przewozowego szacowanego na 800 tys.
pasazeréw dziennie. Po pieciu latach funkcjonowania przy
stale rosnacej popularnosci nowego Srodka transportu,
osiggnieto ok. 40 proc. tej wartosci, a petne wykorzystanie
ma nastgpi¢ w 2020 roku.

Metro funkcjonuje w ramach zunifikowanego, strefowego
systemu taryfowego wspélnego dla wszystkich Srodkow
transportu publicznego w miescie. Cena biletu jest
uzalezniona od liczby stref, w jakich odbywa sie podréz.
Jednorazowy, standardowy bilet kosztuje w przeliczeniu od
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2,70 do 6,70 zt., a na bilet miesieczny
trzeba przeznaczy¢ od 125 do 315 zt.

MeIUZOM tomed 104

Stworzenie systemu kolei miejskiej w Du-
baju byto czescia trwajacej rozbudowy sieci
transportu publicznego w miescie. Metro
ma stanowi¢ jego najwazniejszy element
i wraz z jego uruchomieniem zadbano
o skierowanie wiekszej liczby pasazeréw do
szybkich pociggéw. Wiele linii autobuso-
wych przeksztatcono w linie dowozowe do
metra, powstaty trzy wielopoziomowe
parkingi P+R, ktére moga pomiesci¢ ponad
8000 samochodéw, a przy wiekszosci stacji
znajduja sie parkingi rowerowe. Réwnolegle
rozwijane sa inne formy transportu szyno-
wego - w ubieglym roku oddano do uzytku
pierwsza z planowanych linii tramwajowych.

Czerwona i Zielona linia metra stanowig jedynie poczatek
planowanej z rozmachem sieci kolejowej miasta. Juz
wkrétce, w zwigzku z organizowang w Dubaju wystawa
Swiatowg Expo 2020, istniejgce trasy zostang wydtuzone
tacznie o 42 kilometry, powstang tez 24 nowe stacje.
Projektowane sg tez cztery kolejne linie, a ich otwarcie ma
nastgpié przed rokiem 2030.

tekst: Pawet WozZniak
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ZARZAD TRANSPORTU MIEJSKIEGO

MIASTA ST. WARSZAWY www.ztm.waw.pl

MIEJSKIE ZAKLADY AUTOBUSOWE www.mza.waw.pl
MOBILIS www.mobilis.pl
ITS MICHALCZEWSKI www.michalczewski.pl
PKS GRODZISK MAZOWIECKI www.pksgrodzisk.com.pl

TRAMWAJE WARSZAWSKIE www.tw.waw.pl
METRO WARSZAWSKIE www.metro.waw.pl

SZYBKA KOLEJ MIEJSKA www.skm.warszawa.pl
KOLEJE MAZOWIECKIE www.mazowieckie.com.pl
WARSZAWSKA KOLEJ DOJAZDOWA www.wkd.com.pl

URZAD MIASTA ST. WARSZAWY www.um.warszawa.pl
KLUB MILOSNIKOW KOMUNIKACJI MIEJSKIEJ www.kmkm.waw.pl
HISTORIA KOMUNIKACJI MIEJSKIEJ W WARSZAWIE www.trasbus.com

FOTOGALERIA TRANSPORTOWA www.phototrans.pl
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