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Metro zmienia Warszawe

Wtasnie uruchomiliSmy centralny odcinek Il linii metra. Byta
to najbardziej skomplikowana inwestycja budowlana w War-
szawie - tunele metra zostaty poprowadzone pod Wistq, skar-
pq wislang oraz I linig metra. Byta to takze najwieksza
stoteczna inwestycja. Koszt budowy wyniést 4,117 mld
ztotych, z czego az 2,7 mld zt pozyskaliSmy z funduszy
unijnych.

Dzieki nowej linii, przejazd z Pragi na Wole zajmie pasazerom
zaledwie kilka minut. W godzinach szczytu komunikacyjnego
bedzie to wiec najszybsza i najbardziej wygodna forma prze-
mieszczania sie pomiedzy brzegami Wisty.

Juzw przysztym roku rozpocznie sie budowa kolejnych szesciu
stacji 11 linii, a do 2022 roku ma powstac pie¢ kolejnych.
Inwestycja réwniez bedzie wspétfinansowana ze Srodkéw
unijnych, a dzieki rozbudowie Il linii w zasiegu metra znajdzie
siejuz 70 procent mieszkaricéw naszego miasta.

Metro ozywito juz Kabaty, Mokotdw i Bielany, teraz podobnq
metamorfoze przejdzie takze Praga. Metro zmienia Warsza-

we.
Hanna Gronkiewicz-Waltz
Prezydent Warszawy

Znajdziesz nas na:

g www.ztm.waw.pl
n www.facebook.com/ztm.warszawa
a www.twitter.com/ztm_warszawa

Napisz do nas: Newsletter@ztm.waw.pl




Od strony logistycznej i organizacyjnej budowa metra jest ogromnym
przedsiewzieciem. Dziatamy przeciez w tetnigcym zyciem, wielkim mieScie
- 0 najwiekszej stotecznej inwestycji méwi Zbigniew Chec¢, kierownik
Dziatu Przygotowania i Realizacji Inwestycji ZTM.

W pazdzierniku 2008 roku uruchomiony zostal ostatni
odcinek | linii metra - do stacji Mtociny. Czy realizacja bie-
lanskiego odcinka metra roznita sie od budowy odcinka
centralnego Il linii?

- Jedynym podobienstwem byt - poprzedzajgcy obie inwe-
stycje - przetarg zrealizowany w formule ,Zaprojektuj
i buduj”. Wszystkie pozostate elementy inwestycji znaczgco
sie od siebie roznig.

Na odcinku bielafnskim, w sktad ktérego wchodza cztery
stacje, odbiory odbywaty sie w trzech etapach. Ogtoszono trzy
przetargi i inwestycje realizowaty trzy firmy. Budowy Il linii
metra, po zwyciestwie w przetargu, podjeto sie konsorcjum
trzech firm - Astaldi, GUlermak i Przedsiebiorstwo Budowy
Drogi Mostow z Minska Mazowieckiego.

Na Bielanach prace przebiegaly zdecydowanie tatwiej.
Zastosowano metode odkrywkowa, a nie dragzenie tuneli
tarcza. Stacje sg plytkie i, w poréwnaniu ze stacjami na Il linii,
mate. Sktadajg sie z peronéw i dwoch glowic wyjsciowych, nie
posiadajg kilku antresol do zagospodarowania. Innymi stowy,
mieliSmy mniej pracy, mniej odbioréw, nie doszto tez do tak

szerokiej ingerencji w zagospodarowanie terenu na
powierzchni nad stacjamii metra. Nie musieliSmy wytgczaé
z ruchu waznych arterii. Na przyktad ulicg Kasprowicza caty
czas mozna byto jezdzié, doszto najwyzej do zamkniecia
jednego pasa ruchu.

Na Il linii mamy rozbudowang infrastrukture tunelowa,
w ktorej musielismy umiescic przejscia podziemne, rozbudo-
wane galerie, wyjScia na narozniki ulic. Nie musze przypo-
minaé, co dziato sie podczas budowy centralnego odcinka
Il linii na ulicy Swietokrzyskiej, Marszatkowskiej, Prostej,
Targowej...

Ale réwniez na odcinku bielaiskim I linii metra wystapity
trudnosci w budowie, nieoczekiwane przeszkody, i co za
tym idzie przerwy w realizacji inwestycji.

- Sporo nerwdéw kosztowaty nas rosngce ceny stali. Musie-
lismy zawiera¢ dodatkowe umowy z wykonawcami, ale
ostatecznie koszty na szczescie znaczaco nie wzrosty.

Na mapach nie uwzgledniono potoku bielanskiego, trzeba
byto wiec zaprojektowacé przepompownie. Duzg inwestycjg
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byt wezet Miociny sktadajgcy sie z zadaszonej petli auto-
busowej i tramwajowej oraz parkingu ,ParkujiJedZ” na tysiac
samochodéw. Dzieki temu mamy piekny wezet komuni-

kacyjny, na europejskim poziomie.

Zaczatem prace w ZTM, gdy realizowana byta stacja Dworzec
Gdanski, ktéra praktycznie cata byta usadowiona w wodzie,
co rodzito wiele trudnosci. Przy stacji Plac Wilsona tunel
metra kolidowat z kolektorem Sciekowym. Zeby go omingé
nalezato wykona¢ przepompownie. Budowa stacji wymagata
niezwykle precyzyjnych szalunkéw, poniewaz znajduje sie
tam strop wykonany z betonu architektonicznego. Wykonaw-
ca troche sie nameczyt, ale obecnie stacja jest postrzegana
przez mieszkancéw Warszawy jako najpiekniejsza.

Ogromny problem pojawit sie na ulicy Popietuszki. Od stacji
Marymont w strone stacji Plac Wilsona oba tunele byty
drazone rosyjska tarczg, ktérg nazwatbym raczej ,przeci-
skiem”. Na wysokosci ulicy Popietuszki okazato sie, ze w tym
miejscu znajduje sie kurzawka (woda zmieszana z piasz-
czystym pytem - przyp.). Kurzawki nie da sie odwodnié, osu-
szyé, czy wydrenowad. Aby scali¢ ten kawatek gruntu nalezy
go zamrozi¢ albo wykonaé tzw. zastrzyk z cementu. Wybra-
liSmy drugie rozwigzanie. Przerwa w budowie trwata cztery
miesigce. Sprawe komplikowat fakt, ze nad tym odcinkiem
znajduje sie torowisko tramwajowe z trakcja, a nie chcielismy
demontowac instalacji.

Dzisiaj nie zawracalibySmy sobie glowy tg sprawa. Mamy
nowoczesne tarcze TBM. Kurzawka nie stanowi najmniej-
szego problemu.

Czym rozni sie rosyjska tarcza od tarczy TBM, ktora
drazono tunel Il linii metra?
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- Rosyjska tarcza to rura o Srednicy 6 metréw, wciskana
w ziemie przy pomocy sitownikéw hydraulicznych. Grunt byt
wybierany recznie na podajniki i wyrzucany. Pracowali przy
tym ludzie z kilofami. Postep prac byt skromny, dziennie
przecisk przemierzat od 1,5 do 2 metréw. Jezeli urzadzenie
wcisneto sie w kurzawke, to woda przeciekata do Srodka
wydrgzonego juz tunelu, trzeba byto wstrzymywacé prace.

Tarcze, ktére dragzyly tunel Il linii metra byty szczelne i obu-
dowane z kazdej strony, rowniez od czota. W zwigzku z tym,
przejscie przez kurzawke nie stanowito zadnego problemu.
Drazenie tuneli byto prozaicznie proste. Srednio zaktada-
lismy 10 m na dobe i to sie udato. Zdarzaty sie odcinki po
20 m, rekord wyniést 40 m. Maszyna miata 90 m dtugosci,
posiadata podajniki do budowy automatycznej. To fabryka
sama w sobie, sterowana laserowo, prowadzona przez GPS.
Znacznie utatwita nam realizacje inwestycji.

Warunki geologiczne na centralnym odcinku - zdaniem
naukowcow - nie nalezaty do tatwych.

- Okazatly sie wymagajgce. Jak sie dowiedzieliSmy od geo-
logdw, jest to wynikiem dziatania lodowca sprzed 20 tysiecy
lat, ktéry przemielit wszystkie warstwy w taki sposéb, ze
doszto do licznych pofatdowan.

Nie tylko ze wzgledow geologicznych budowa centralnego
odcinka Il linii metra byta skomplikowana...

- Trudnosci byty spowodowane glebokoscia stacji. Nalezato
przeciez zejS¢ pod Wiste, tunel zostat potozony okoto siedmiu
metréw pod dnem rzeki. Na Nowym Swiecie trzeba byto
zaglebic¢ gtowke szyny 23 metry pod powierzchnig terenu.
Oznacza to zakopanie pod ziemia siedmiokondygnacyjnego




Z2mMienia

budynku! Co wiecej, Sciany szczelinowe zagtebione sg 50
metréw pod ziemia! Prosze wiec sobie wyobrazié, ile ziemi
musieliSmy stamtad wywiez¢.

Rosyjska tarcza to rura o Srednicy 6 metrow,
wciskana w ziemie przy pomocy sitownikow
hydraulicznych. Postep prac byt skromny,
dziennie przecisk przemierzat od 1,5 do 2
metrow.

Pozostajac przy Nowym Swiecie dodam, ze w okolicy tej stacji
nie dosé, ze byto gteboko, to takze strasznie ciasno. To miej-
sce byto zapetlone kablami, instalacjami, sieciami wodocia-
gowymi. W naszym jezyku nazywamy to ,koliziami”, ktére
wykonawca musiat poprzektadaé tak, zeby nie spowodowaé
awarii sieci.

Rozwinieta technologia pozwolita jednak znacznie przy-
Spieszy¢ prace...

- Stacje na Il linii s bardzo gtebokie. Na Bielanach Sciany
szczelinowe byty zagtebione 20 m ponizej powierzchni, na

Il linii - jak wspomniatem - dochodziliSmy do 50 m. Czas
budowy wydtuzyta tez rozlegtosé stacji i rozbudowana stru-
ktura. Nowoczesnos¢ na Il linii metra daje zna¢ o sobie na
kazdym kroku. System sterowania pociggéw odbywa sie
w technologii cyfrowej. Systemy bezpieczenstwa, pozarowe,
powiadomienia ludzi, tgcznosci stuzb zostaly zautomaty-
zowane i dostosowane do wspotczesnych wymagan.

Wiele dyskusji wywotata sprawa tunelu pod Wista. Czy to
rozwigzanie byto rzeczywiscie lepsze od budowy mostu?

- Most musiatby zostaé wybudowany na tej samej wysokosci
co most kolejowy, poniewaz trzeba zagwarantowaé prze-
pustowo$é Wisty. Metro - tak jak dzi$ linia kolejowa na
Dworzec Wschodni - powinno prowadzi¢é przez nasyp.
Z mostu pociagi metra powinny jednak wjecha¢ pod ziemie
do tunelu. Po stronie praskiej takie miejsce musiatoby
znalez¢é sie za stacjg Stadion. Nie bardzo sobie to wyobra-
zam. W budownictwie obowigzuje zasada, ze maksymalny
spadek toréow moze wynieSé cztery procent, czyli cztery
metry na 100. Zanim moglibySmy wybudowaé tunel, na-
tknelibySmy sie na budynki, ktore trzeba bytoby wyburzyé. Do
tego dochodzi przebudowa sieci i usuwanie kolizji. Podobny
problem wystgpitby po lewej stronie Wisty. Tam tunel
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musiatby powstaé na wysokosci mostu Srednicowego,
w okolicach Tamki i ulicy Kopernika. Nalezatoby takze wybu-
rzyé niektore budynki albo poprowadzi¢ metro estakadg. To
drugie rozwigzanie - ze wzgledu na hatas wywotywany przez
pociggi - utrudniatoby zycie mieszkancom znajdujacych sie
obok budynkéw.

Dochodzi takze kwestia zasilania. Pociagi musiatby pobieraé
prad pantografem, a nie z trzeciej szyny, jak to sie odbywa
w tunelu. Ponadto nowoczesne wagony, ktére pojada Il linig
metra nie sg przystosowane do wyjezdzania na zewnatrz.
Oczywiscie mozna bytoby kupi¢ inny tabor, ale bytby drozszy.

Nie mozna jednoznacznie stwierdzi¢, ze most bytby tafiszy od
tunelu, a teza, ze estakada i most bytyby atrakcyjniejsza dla
pasazeréw nie uwzglednia dyskomfortu, jaki odczuwaliby
mieszkancy okolicznych kamienic i blokdw.

Sierpien 2012 roku, przy budowie stacji Centrum Nauki
Kopernik, spod tunelu Wistostrady wyptywa ogromna ilos¢
wody zmieszanej z ziemig. Zamknieta zostaje Wistostrada
i most §wietokrzyski. Czy to byt najtrudniejszy moment
podczas budowy Il linii metra?

- Nikt nie spodziewat sie takiej iloSci btota. Tym bardziej, ze
sptyneto ze skarpy, nie z Wisly. Stacja Centrum Nauki
Kopernik jest umieszczona pod Wistostrada. Aby ja wykonaé

konieczne bylo wybudowanie dwéch komér, od strony
zachodniej i wschodniej, a péZniej potgczenie ich tgcznikiem.
Nie udato sie tego zrobi¢. Doszto do ogromnej awarii - 6,5 tys.
m szeSciennych mazi znalazto sie na placu budowy. Obra-
zowo mowiac, jest to mniej wiecej boisko pitkarskie o wy-
sokoscijednego metra. Pod jezdnig Wistostrady grunt zostat

wyptukany, komora zrobita sie pusta, powstata jaskinia. Wi-
stostrada na szczeScie sie nie zawalita, ale jakby zawista
w powietrzu. Jedna z najwazniejszych arterii Warszawy trzeba
byto zamkna¢.

Analizowanio r6zne sposoby usuniecia awarii. Najpierw
wykonawca wywiercit okoto 800 otworéw i prébowat zwigzaé
grunt zastrzykami cementowymi. Cement nie nadazat z wia-
zaniem, bo przeptyw wody byt zbyt szybki. Po jakim$ czasie
wykonawca zdecydowat sie na zamrazanie gruntu ciektym
azotem, co byto niezwykle kosztowng operacja. Najpierw
trzeba byto wytworzyé ujemna temperature. W tej fazie
dostarczono najwiecej azotu. Potem wykonano specjalng
instalacje. Powstato 500 otworéw - mikrotuneli, do ktérych
byt wstrzykiwany azot o temperaturze -196 stopni Celsjusza.
Ale sie udato. éciany zostaty uszczelnione.

Doszto tez do awarii uciazliwych dla mieszkancow na ulicy
Swietokrzyskiej i Targowej. Wykonawca w miare szybko
usunatich skutki.

Podczas pierwszego przetargu pojawit sie takze pomyst,
zeby pociagi Il linii metra przemieszczaly sie jednym
tunelem.

- Pierwszy przetarg byt organizowany w formule dialogu
konkurencyjnego. Kazda z firm prezentowata wtasny dorobek
i pomyst na budowe centralnego odcinka Il linii metra.
Zgtosito sie kilka firm m.in. z Hiszpanii, Niemiec i Wtoch.

Hiszpanie - korzystajgc z wtasnych doSwiadczen - zapropo-
nowali jeden tunel o Srednicy 9 m, w ktérym dwa pociagi
kursujatamiz powrotem. Kolej zasilana jest nie trzecig
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szyna, ale pantografem, czyli przez trakcje. W takim rozwia-
zaniu instalacja zamontowana jest pod podtogg, szyny sg
zatopione w betonie, mamy wiec gtadkg powierzchnie. Tak
dziata metro m.in. w Madrycie. Hiszpanie uwazali, ze takie
rozwigzanie bytoby tatwiejsze w realizacji i bezpieczniejsze.
Podkreslali, ze w przypadku awarii w tunelu, pasazerowie
byliby ewakuowani sprawniej dzieki gtadkiej powierzchni
torowiska. Nie wyobrazam sobie podobnej operacji w tune-
lach | czy Il linii warszawskiego metra. W stolicy obowigzuje
zasada, ze jezeli w pociggu dzieje sie co$ ztego, pojazd
zawsze musi dojechaé do stacji. JeSli nawet nie moze
samodzielnie, powinien zosta¢ wypchniety przez nastepny
pocigg. Nalezy unika¢ obecnoSci ludzi w tunelu, gdzie
znajdujg sie urzadzenia, ktére sg niebezpieczne dla zdrowia
i zycia.

Minusem hiszpanskiego rozwigzania byty takze wyzsze
koszty inwestycji i eksploatacji. Budujgc dwa tunele
o Srednicy szeSciu metréw, wydobywa sie mniej ziemi niz
budujac jeden tunel o Srednicy dziewieciu metréw. Stacje na
linii metra z jednym tunelem sg potozone nizej, wiec
konstrukcja schodéw ruchomych i wind jest takze kosztow-
niejsza.

Budowa ktorej stacji byta najtrudniejsza?

- Stacji Swietokrzyska - ze wzgledoéw technologicznych
i logistycznych. W trakcie jej budowy konieczne byto wytg-
czenie na pewien czas odcinak | linia metra, poniewaz
istniata obawa, ze moze osig$¢ istniejgcy tunel. Wymagajaca
dla wykonawcy byta takze stacja Nowy Swiat - Uniwersytet -
gteboko potozona, o niewielkiej powierzchni i z mnéstwem
kolizji.

Jakie nowosci czekaja na pasazeréw na nowej linii metra?

- Na stacji Swietokrzyska powstata galeria multimedialna.
Sciany zatorowe na wszystkich stacjach zaprojektowane
zostaty przez Swiatowe]j stawy artyste Wojciecha Fangora.
WprowadziliSmy nowy system informacji pasazerskiej, z od-
mienng kolorystyka i numerowanymi oznaczeniami wyjsé.
Nowy system bedzie stopniowo zastepowat ten obowigzujgcy
na | linii. Pojawity sie nowe bramki wejSciowe. Zainsta-
lowaliSmy wiecej schodéw ruchomych, a stacje sg bardziej
rozbudowane.

Jak bedzie wygladata dalsza czes¢ inwestycji?

- Prezydent Hanna Gronkiewicz-Waltz ogtosita przetarg na
budowe trzech stacji na zachéd i trzech na wschéd. Metro
w obu kierunkach bedzie budowat inny wykonawca. Pozwoli
to unikngé ewentualnego przerwania realizacji inwestycji
réwnoczesnie po obu stronach. Takie rozwigzanie sprzyja
takze zdrowej konkurencji.
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Wszystkie decyzje administracyj-
ne powinny byé gotowe w czerwcu
biezacego roku. Zwycigzcy przetar-
gu beda realizowali budowe we-
dtug formuty ,Zaprojektuj i buduj”,
ktoéra sprawdzita sie na odcinku
bielanskim I liniii centralnym Il linii.
Wedtug dokumentacji przetargo-
wej budowa nowych stacji powinna
trwaé nie dtuzej niz 38 miesiecy.
Szesciu nowych stacji mozna sie
spodziewaé w 2018 roku.

Metro Warszawskie i miasto ogto-
szg takze kolejny konkurs - naj-
pierw na projekty budowlane
trzech stacji w strone Brédna
i dwoch na zachod. Sadze, ze kon-
kurs powinien zosta¢ rozstrzygnie-
ty w biezacym roku. Pod koniec roku 2016, moze w potowie
2017, powinny by¢é wydane pozwolenia na budowe. Wyto-
nienia zwyciezcy przetargu na budowe nalezy sie spodziewaé
réwniez w 2017 roku. Mozna zatozyé, ze budowe Il linii metra
ukonczymy do 2022 roku.

Jakie trudnosci moga wystapi¢ na kolejnych odcinkach Il
linii?

- Na odcinku zachodnim trudne beda prace pod ulicg Ptocka,
poniewaz wystepuja tam skomplikowane warunki gruntowe.
Na powierzchni trudnym czynnikiem bedzie wysoka zabu-
dowa. Ale wszedzie, takze na wschodnim odcinku, wyko-
nawca bedzie musiat zachowaé czujnos¢, poniewaz bedzie
pracowat w gesto zabudowanym miescie.

Schematy konstrukcyjne budowy metra nie naleza do wyra-
finowanych. W najwiekszym skrécie, metro to Sciany szcze-
linowe ze stropami i dwie rury w ziemi. Ale od strony lo-
gistycznej i organizacyjnej jest to ogromne przedsiewziecie.

Dziatamy w tetnigcym zyciem wielkim mieScie. Z miejsca
budowy trzeba wywieZé masy ziemi i przywiez¢ wiele ton
towaréw. Stale trzeba monitorowaé obiekty, ktére znajdujg
sie w poblizu inwestycji. Sprawdzaé, czy ich konstrukcja nie
zostata naruszona. Musimy sobie radzi¢ ze skomplikowanymi
warunkami geologicznymi i pamigtkami po burzliwej historii
miasta, poniewaz co chwila natykamy sie na niewybuchy.

Dla mieszkancow najbardziej uciazliwe sa zamkniecia
ulic. Jakich utrudnien moga spodziewac sie warszawiacy?

- Ulice, ktore planujemy wytgczy¢ z ruchu nie sg az tak
obcigzone komunikacyjnie jak te, ktére zamkneliSmy pod-
czas budowy centralnego odcinka. Nieczynne byty ulice:
Swietokrzyska, Prosta, Targowa, a przez pewien czas Mar-
szatkowska. ZamykaliSmy takze odcinek | linii metra, ktére
przewozi pét miliona pasazeréw dziennie. Konsekwencje dla
mieszkancéw stolicy byly dotkliwe, mamy to juz jednak za
soba. Na przysztoS¢ nie dostrzegamy probleméw na po-
dobna skale. Nawet w czasie zamkniecia ulicy Gérczewskiej
prace beda prowadzone na jednej
jezdni, czyli tak jak to zrobiliSmy na
odcinku bielafskim, przy ulicy
Kasprowicza. Dgzymy do tego, ze-
by maksymalnie ograniczy¢ uciagzli-
wosci zwigzane z budowg metra.

Ostateczny koszt budowy central-
nego odcinka Il linii metra wy-
niost 4,117 mid zi. Czy na tle po-
dobnych inwestycji realizowa-
nych w Europie to duza kwota?

- Nikomu na Swiecie nie udato sie
zrealizowaé powaznej inwestycji
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m w metropolii za cene wyjSciowg. Budowa odbywa sie

w duzych miastach, wiec zawsze moga wystapié problemy.
W projekcie budowlanym nigdy nie jesteSmy w stanie
uwzgledni¢ wszystkich zagrozen, dlatego powstajg projekty
wykonawcze. Podczas budowy napotkaliSmy na mnéstwo
kolizji, zabytkowe fundamenty, niewybuchy z czaséw Il wojny
Swiatowej. M.in. z tych powodéw trzeba byto wstrzymywaé
prace. W Amsterdamie, gdzie byliSmy przed kilkoma laty,
by zobaczyé w jaki sposdb budujg metro, koszty zostaty
przekroczone dwukrotnie. Holendrzy mieli ogromny problem
z warunkami geologicznymi, méwigc krétko - budowali linie
metra w btocie.

Na przyszto$¢ nie dostrzegamy problemow
na podobng skale. Nawet w czasie
zamkniecia ulicy Gorczewskiej prace beda
prowadzone na jednej jezdni, czyli tak jak to
zrobiliSmy na odcinku bielariskim, przy ulicy
Kasprowicza. Dgzymy do tego, zeby
maksymalnie ograniczy¢ ucigzliwosci
zwigzane z budowg metra.

Uwazam, ze oferta, ktérg ztozyt w Warszawie wytoniony
w przetargu wykonawca, byta przygotowana niezwykle precy-
zyjnie. Przyrost kosztow jest duzo mniejszy od sumy jakg

zaproponowata firma, ktéra w przetargu zajeta drugie
miejsce - chinska Covec Metro Warszawskie. Oni dekla-
rowali, ze wybuduja metro za 4,7 mld zt, trzeci w kolejnosci
Mostostal Warszawa obliczyt koszty na 5 mid zt. Dodam, ze
w pierwszym przetargu opartym na formule dialogu konku-
rencyjnego ceny wahaty sie od 5,8 do 6,2 mld zt.

Trzeba tez wzigé pod uwage, ze w rézny sposéb ustala sie
ceny. Nas obowiazywat kontrakt, ktéry poza budowg metra
przewidywat mnéstwo robét towarzyszacych - usuwanie
kolizji, naprawe ulic, przebudowe niektérych skrzyzowan,
budowe przejs¢é podziemnych. Tylko rewitalizacja ulicy
Swietokrzyskiej miata odmienny tytutinwestycyjny. GdybySmy

odsuneli na bok wszystkie roboty towarzyszace, odcinek
centralny Il linii metra bytby zdecydowanie tafiszy.

Prawo zamoéwien publicznych przewiduje, ze cena moze
wzrosngé o 50 procent w stosunku do ceny oferenta z prze-
targu. W przypadku centralnego odcinka Il linii metra wzrosta
o 8,5 procent. Nie jest to duzo. Wybudowanie odcinka
centralnego za kwote 4,1 mid zt nalezy uznaé za ogromny
sukces miasta. |
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Spacerem po stacjach Il linii metra

Centru m Nauki Kopernik
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B Rondo Daszynskiego

Daszynskiego

LOKALIZACJA: wzdtuz ulicy Prostej, po zachodniej stronie ronda "GLEBOKOSC: 15 metréw 6. KOLOR
e | e ‘
(poziom peronu) 4 WIODACY:

Budowa rozpoczeta sie jesienig 2010 roku,
najwczesniej ze wszystkich stacji Il linii
metra. Prace byty przerywane z powodu
odnalezienia pozostatosci archeologicznych.
Na miejscu robotnicy natkneli sie na
fragmenty pieca z kominem Warszawskiej
Fabryki Wyrobu Drozdzy Prasowanych, Stodu
i Spirytusu. Znalezli tez wydanie ,Kurjera
Warszawskiego” z 30 marca 1912 roku wraz
z kamieniem wegielnym pod budowe tej
fabryki. To ostatnie znalezisko zostato zin-
wentaryzowane i przekazane konserwatoro-
wi zabytkow. Trafito do Muzeum Warszawy.

Zbudowana na terenie piaszczystym. Ma
ponad 400 m dtugosci, przebiega pod ulicg
Prostg do ulicy Karolkowej. Ze wzgledu na
rozbudowana czesé techniczng jest jednag
Z najwiekszych stacji Il linii metra. Na stacji
zlokalizowano tory odstawcze, gdzie zawra-
cajg i ,parkujg” pociggi. Pracownicy odpo-
wiedzialni za stan techniczny taboru majg do
dyspozycji pomieszczenia socjalne, przezna-
czone réwniez do spania.

Dominujgcym kolorem stacji jest intensywna
czerwien, rzucajagca sie w oczy ze Scian za
torami, z sufitéw i szklanych wejsé. Charakte-
rystyczng cecha stacji sg tez okragte, meta-
lowe tawki okalajgce stupy podtrzymujgce
strop.

W zwigzku z lokalizacja stacji na rondzie Da-
szynhskiego, zaniedbana dotychczas okolica
przeksztafcita sie w nowoczesng z aparta-
mentowcami i biurowcami w modernistycz-
nym stylu.
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M2 schemat stacji
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2 Rondo ONZ

LOKALIZACJA: wzdtuz ulicy Prostej i Swietokrzyskiej,
pod rondem ONZ

" GLEBOKOSC:
N

14 metréw
(poziom peronu)

KOLOR
WIODACY:

Prace przy budowie stacji - rozpoczete latem 2011
roku - przebiegaty bez wiekszych trudnosci. Najbar-
dziej skomplikowana operacjg byto wykonczenie
stropu. Przygotowanie szalunku i zbrojenia zajeto
péttora miesiagca, a betonowanie - odbywajace sie
z powierzchni - byto najdtuzsza ciagta praca tego typu
przy budowie centralnego odcinka.

Jest to jeden z najciekawszych architektonicznie
obiektéw na trasie Il linii metra. Nieprzypadkowo przy-
pomina stacje plac Wilsona, uznang przez warsza-
wiakow za najpiekniejszg w stolicy, a przez CNN Travel
za jedna z najciekawszych na Swiecie. Architekt Andrzej
Chotdzynski, autor koncepcji catosci centralnego
odcinka Il linii metra, zastosowat na rondzie ONZ
podobne rozwigzania.

Na antresoli stacji powstat owalny, wypukly sufit,
podobny jak na stacji Plac Wilsona. Umieszczono
w nim $Swiecgce punkty, co stwarza wrazenie roz-
gwiezdzonego nieba. W najgrubszym miejscu sufit ma
2,3 m grubosci, a do jego budowy uzyto az 2,3 tys. m
szesciennych betonu. Znakiem rozpoznawczym autora
koncepcji architektonicznej stacji sg takze duze stupy
w ksztatcie kielichow, zlokalizowane na peronach.

Na stacji dominujg barwy w odcieniach szarosci. Jedy-
nym kolorowym elementem sg wykonane wielkimi lite-
rami nazwy stacji, umieszczone na Scianach za torami.
Grafike zaprojektowat wybitny malarz Wojciech Fangor.

Potozenie stacji zostato doktadnie przemyslane. Z pod-
ziemi bedzie mozna wydostaé sie na wszystkie naroz-
niki skrzyzowania ulicy Swietokrzyskiej z aleja Jana
Pawta Il, a takze bezposrednio na przystanki tram-
wajowe i autobusowe. PrzejScia pod rondem utworzg
pasaz handlowy.
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M2 schemat stacji
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B Swietokrzyska

LOKALIZACJA: wzdtuz ulicy Swietokrzyskiej, pod
skrzyzowaniem z ulicg Marszatkowska

" GLEBOKOSC: 19 metréow
[~ |

KOLOR
WIODACY:

(poziom peronu)

Pozwolenie na budowe stacji wydano w maju 2011
roku. Prace rozpoczeto kilka miesiecy pdzniej, po
wczesniejszej przebudowie sieci wodociggowej i kana-
lizacyjnej oraz cieptociggu. Ze wzgledu na lokalizacje
(Sciste centrum miasta) i funkcje (stacja przesiadkowa)
budowa stacji przysporzyta warszawiakom najwiecej
trudno$ci. Latem 2012 roku prace wymagaty zam-
kniecia na cztery miesigce ulicy Marszatkowskiej. Rok
pdzniej, na czas drazenia tunelu Il linii przy tej stacji,
wytaczono z ruchu | linie metra na odcinku Politechnika
- Ratusz Arsenat.

Podtoze stacji stanowia ity, czyli plastyczny twoér
osadowy, ktory utatwia prace. Nie udato sie jednak unik-
naé awarii, do ktérej doszto przy ulicy Szkolnej.
Przyczyng byto uszkodzenie wodociggu. W poblizu
znaleziono tez 250-kilogramowy niewybuch z czaséw
Il wojny Swiatowej, ktéry okazat sie na tyle niebezpiecz-
ny, ze na czas jego unieszkodliwiania i wywozenia ewa-
kuowano pobliskie budynki i zamknieto ulice Marszat-
kowska.

Stacja Swietokrzyska jest przystankiem przesiad-
kowym miedzy | i Il liniag metra. Stopniowo - wraz z roz-
wojem stotecznego metra, stanie sie wiec najwiekszym
weztem komunikacyjnym w Warszawie.

System przesiadkowy zorganizowano w funkcjonalny
sposob. Z | linii mozna dostaé sie na stacje Il linii bez
koniecznosci wychodzenia na powierzchnie. PrzejScie
zapewnia tacznik miedzy peronami, wyposazony
w schody ruchome i nastepnie, na krétkim odcinku,
w schody zwykte. Do dyspozycji pasazeréw jest takze
winda. W tgczniku nie przewidziano bramek biletowych.
Inna droga zlokalizowana w przejSciu podziemnym
prowadzi przez antresole na stacjach obu linii metra. Tu
znajdujg sie bramki biletowe.

*--!

Oryginalnos¢ stacji zapewniajg: galeria multimedialna i tuba ze
schodami ruchomymi prowadzacymi na antresole. Galeria jest
potozona siedem metréw pod powierzchnia. Trzy Sciany sktadajace
sie na galerie majg dtugos¢ od 26 do 38 metrow. Na kazdej sa
umieszczone ekrany, a kazdy z nich dziata niezaleznie od pozosta-
tych.

Tuba tworzgca przykrycie dla schodéw ruchomych zostata obudo-
wana panelami, za ktérymi - celowo w sposéb nieuporzadkowany -
rozmieszczono lampy. Dzieki temu, podobnie jak na stacji Rondo
ONZ, powstaje wrazenie rozgwiezdzonego nieba. Na stacji dominuje
kolor z6tty, co nadaje jej pogodny, stoneczny charakter.

Jest to jedna z najgtebszych stacji Il linii. Szybsze dotarcie na peron
utatwia 12 ciggéw schodéw ruchomych. Ze stacji mozna wyjS¢é na
wszystkie narozniki skrzyzowania ulicy Swietokrzyskiej z Marszat-
kowska.
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M2 schemat stacji
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[ Nowy Swiat - Uniwersytet

LOKALIZACJA: wzdtuz ulicy Swietokrzyskiej,
miedzy ulicami Czackiego i Nowy Swiat

KOLOR
WIODACY:

"GtEBOKOS'C: 23 metry
N

(poziom peronu)

Stacja byta budowana od poczatku 2012 roku.
Podczas prac pracownicy natkneli sie na fundamenty
nieodbudowanej kamienicy, wzniesionej w 1868
roku przez Bonifacego Witkowskiego. W niektérych
odkrytych piwnicach zachowaty sie zawiasy drzwi,
rury kanalizacyjne, liczniki pomiaru wody. Pietrowy
budynek zostat zburzony we wrzeSniu 1939 roku
podczas bombardowania znajdujgcej sie tuz obok
siedziby Sztabu Obrony Warszawy i Komendy
Gtownej Policji Panstwowe;j.

Jest to najnizej potozona stacja Il linii - na gtebokosci
23 m. Zostata zbudowana na kraicu schodzgcej
gwattownie w dét skarpy wislanej. Rejon budowy byt
opleciony sieciami wodociggowymi i cieptowniczymi,
ktoérych w wielu miejscach nie mozna byto przebu-
dowaé. Ze wzgleddéw lokalizacyjnych tunel miedzy
stacjg Nowy Swiat - Uniwersytet i Centrum Nauki
Kopernik charakteryzuje sie najwiekszym spad-
kiem. Nie jest to jednak odczuwane przez pasazeréw
w czasie podrézy. Najwieksze pochylenie toru
potudniowego (zjazdowego) wynosi 3,814 procent,
a potnocnego (wjazdowego) 2,99 procent. Uktad
torowy zostat tak zaprojektowany, aby maksymalne
spadki dotyczyty jedynie toru, po ktérym pociagi
poruszaja sie w doét.

Najwieksza uwage na stacji zwraca dziewie¢ ogrom-
nych okragtych lampionéw osadzonych w suficie.
Dwa rzedy stupow zostaty wpuszczone w strop przez
efektownie wyglgdajace podSwietlone otwory. Sufit
sktada sie akustycznych, wygtuszajgcych hatas ku-
bikéw. Dominujgcym kolorem jest fiolet.

Ze wzgledu na wyjgtkowo gtebokie umiejscowienie
stacji, dojscie z powierzchni na perony zajmuje okoto
dwéch minut. Pasazerowie maja do dyspozycji

17 ciggdbw ruchomych schod6éw. Na stacje mozna wejsS¢ przez pieé
szklanych gtowic. Dwie znalazty sie w poblizu skrzyzowania ulicy
Swietokrzyskiej zNowym Swiatem, dwie kolejne przy wylocie ulicy Kubusia
Puchatka. Jedno wyjscie, prowadzace na ulice Czackiego, umiejscowiono
po pétnocnej stronie ulicy Swietokrzyskiej. Podczas budowy, ze wzgledu
na konieczno$¢ unikniecia kiopotéw komunikacyjnych (potencjalne
zamkniecie ulicy Nowy Swiat), glowice z wyjsciami zostaty przesuniete
nieco bardziej na zachéd niz wczesniej planowano.
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I8 Centrum Nauki Kopernik

LOKALIZACJA: u wylotu ulicy Tamka, pod tunelem Wistostrady " GLEBOKOSC: 19 metréow

i ulicy Wybrzeze Kosciuszkowskie

KOLOR

(poziom peronu) WIODACY:

Stacja pierwotnie miata nazywac sie Powisle, ale
ostatecznie, w marcu 2013 roku, Rada m.st.
Warszawy zdecydowata o nadaniu jej obecnej
nazwy.

Jak sie okazato wybudowanie tej stacji byto
najtrudniejszym zadaniem dla wykonawcy. Przyczy-
na byta awaria, do ktérej doszto w nocy z 13 na 14
sierpnia 2012 roku. W czasie gdy pod tunelem
Wistostrady odbywato sie taczenie czesci za-
chodniej i wschodniej stacji, niezaznaczony na
mapach ciek wodny zalat teren budowy. Pod jedng
z gtéwnych arterii Warszawy powstata jama o obje-
tosci 6,5 tys. metréw szeSciennych, co grozito
zapadnieciem sie tunelu Wistostrady. Ulica zostata
zamknieta dla ruchu na dziesieé¢ miesiecy.

,Podbicie” tunelu odbyto sie poprzez wstrzykniecie
specjalnej mieszaniny w grunt i dobudowe Scian.
Ten zabieg umozliwit wykonanie tacznika miedzy
gtowicami stacji potozonymi po obu stronach
Wistostrady. Zdaniem inzynieréw byta to jedna z naj-
trudniejszych operacji geotechnicznych w Polsce.

Stacja znajduje sie 19 m ponizej powierzchni.
Schody ruchome - obudowane $Swietlnymi tu-
nelami - maja az 36 metréw diugosci. Na stacji nie
zastosowano, podobnie jak na innych stacjach
II' linii metra po lewej stronie Wisty, masywnych
kolumn. Strop jest podparty dwoma rzedami
filaréw. Peron znajduje sie pod tunelem Wisto-
strady.

Charakterystycznym dla Il linii metra ,motylkiem”
zakonczone jest tylko jedno z wyjs¢ ze stacji. Na
dwa pozostate nie zgodzit sie konserwator zabyt-
kow.
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M2 schemat stacji
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[ Stadion Narodowy

LOKALIZACJA: w poblizu dworca PKP Stadion
i w sasiedztwie Stadionu Narodowego

KOLOR
WIODACY:

(poziom peronu)

" GLEBOKOSC: 13 metréw
R

Budowa stacji rozpoczeta sie w 2011 roku. Podczas
prac znaleziono okoto 130 niewybuchéw z czasow Il
wojny Swiatowej oraz fragmenty broni.

Jest najwieksza ze stacji Il linii metra. Jej po-
wierzchnia catkowita (30 tys. m?) i kubatura (180 tys.
m?) jest mniejsza niz Dworzec Centralny (48 tys. m”/
450 tys. m°), ale wieksza niz Dworzec Wschodni
(16 tys. m° / 52 tys. m°). Na stacji znalazt sie
dodatkowy peron dla planowanej nowej linii - M3,
ktéra ma w przysztosci prowadzié na Goctaw. Do
czasu rozpoczecia budowy nowego odcinka, czesé ta
bedzie stuzyé do prowadzenia niewielkich prac
serwisowych przy pociggach.

Przed stacjg powstata takze hala toréw odstawczych.
Zapewnia ona miejsce na postdj wiekszej liczby
pociggdw, niz podobne pomieszczenia wybudowane
za stacjami Rondo Daszynskiego i Dworzec Wileriski.
Wykonano réwniez peron techniczny, na ktérym beda
dokonywane przeglady i drobne naprawy.

Architektoniczng ciekawostkg sg specjalne Swietliki
zamontowane w stropie, dzieki ktérym peron jest
oSwietlony Swiattem dziennym. Gtowice wychodzace
ze stupow sag widoczne na powierzchni. W co trzecim
otworze zamiast Swietlika znajdujg sie donice,
w ktérych posadzone sg drzewa, w nocy o$wietlane
sztucznym Swiattem. Na zewnatrz zwracajg uwage
wentylatory o futurystycznym wygladzie. Dominu-
jacym kolorem stacji jest zielony, nawigzujgcy do
murawy Stadionu Narodowego.

Stacja posiada rekordowq liczbe schodéw rucho-
mych - 18. Z antresoli rozpoSciera sie widok na pero-
ny Il i planowanej Il linii metra. Sciany antresoli

zostaty wytozone polerowanym czarnym granitem na przemian z taflami
zmlecznego szkta.

To jedyna stacja metra w Warszawie, ktora przylega do linii Srednicowej
PKP. Bezposrednie przejScie miedzy stacjami kolejowymi i metra
zapewnia zadaszony cigg komunikacyjny na powierzchni. Ze stacji metra
prowadzi siedem wyjSé.
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M2 schemat stacji
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@B Dworzec Wilenski
LOKALIZACJA: pod ulica Targowa, miedzy ulica Biatostocka EGLEBOKOS’C’: 13 metréw

KOLOR

i Aleja Solidarnosci (poziom peronu) WIODACY:

Budowa stacji rozpoczeta sie w 2011 roku. Prace
wigzaty sie z utrudnieniami dla mieszkancow Pragi -
zamknieto ulice Targowg miedzy ulicg Biatostockag |
a 11 Listopada, w zwigzku z czym znaczaco zmienit sie & ?-‘f_ﬂﬂ Wifﬂﬂ_'.i_ki

T =

uktad komunikacyjny. Rl - K

Jest to stacja o ogromnej powierzchni, ale bardzo ptyt-
ka - ma tylko 13 metréw gtebokosci. Diugos¢é obiektu
podziemnego wynosi blisko 400 m, z czego 150 m
zajmuje stacja metra. Reszta przypada na tory odstaw-
cze siegajace do skrzyzowania ulicy Targowej z ulicg
11 Listopada. Tam znajduje sie rowniez specjalna ko-
mora, przewidziana jako szyb wydobywczy dla tarczy,
ktéra dotrze tu od strony Targéwka podczas drgzenia
dalszej czesciliniina wschod.

Dominujgcym kolorem na tej stacji jest ciemnonie-
bieski. Na peronie zwracajg uwage gigantyczne stupy
w ksztatcie kielichéw i, jak na catej Il linii metra, grafiki
Wojciecha Fangora umieszczone na $cianach zatoro-
wych.

Na tej stacji znajduje sie najwieksza w metrze galeria
handlowa, umieszczona bezposSrednio pod skrzyzo-
waniem ulicy Targowej z al. Solidarnosci. Powstato tu
kilka punktéw handlowych o facznej powierzchni 765
m kwadratowych, w tym Punkt Obstugi Pasazweréw
ZTM o powierzchni 270 m kwadratowych. Sklepy
znjduja sie nie tylko nad stacjg metra, ale takze wzdtuz
podziemnych korytarzy prowadzgcych do wyjsc.

Przy stacji zbudowano najdtuzsze w Warszawie, 85-
metrowe przejScie podziemne prowadzace do stacji
kolejowej. 13 wejS¢ z ulicy powstato na wszystkich
naroznikach skrzyzowania ulicy Targowej z al. Soli-
darnosci, na trzech przystankach tramwajowych oraz
u zbiegu ulicy Targowej z ulicg Biatostocka.
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M2 schemat stacji
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Gdzie parkujg pociggi po skonczonych kursach? Do czego stuzg super-
kondensatory? lle powietrza potrzeba na stacjach metra? W jaki sposéb
pociggi przemieszczajg sie miedzy liniami metra? Oto cztery fakty z funkcjo-
nowania ll linii metra, z ktorych nie zdajemy sobie sprawy.

To ry odstawcze - Czes¢ ich funkcji przejmie wtedy Stacja Techniczno-Posto-
jowa Mory (STP Mory), ktéra bedzie usytuowana za zachod-

Stuzg do zawracania i odstawienia pociggdw poza szczytem nim krancem Il linii metra - zapowiada Jakub Miernik z Sek-

komunikacyjnym lub w przypadku awarii, a takze do parko- cji Przygotowania Inwestycji ZTM.

wania. Na centralnym odcinku Il linii metra tory odstawcze

beda funkcjonowaé przy stacjach: Rondo Daszynskiego, Charakterystyczng cecha toréw odstawczych sg umieszczo-

Stadion Narodowy i Dworzec Wilenski. ne na krancach tzw. kozty oporowe, zabezpieczajace przed
zjechaniem pociggu z torow.

Torowisko za stacja Rondo Daszynskiego

siega do skrzyzowania ulicy Kasprzaka *

z Karolkowa. Znajduja sie tam cztery tory,

na ktérych zmieszczg sie cztery skiady

pociggdw. Tory wewnetrzne stuzg do

zmiany kierunku jazdy pociggéw koncza-

cych kurs. Na zewnetrznych bedg usta-

wiane wagony wytgczone zruchu.

Podobnie wyglada czes¢ techniczna
stacji Dworzec Wilenski. Natomiast na
stacji Stadion Narodowy do odstawienia
taboru stuzg wszystkie cztery tory, ktore
w przysztosci bedg stanowié czes¢ odcin-
ka prowadzgcego na Goctaw.

Wraz z rozbudowa Il linii, stacja Rondo Da-
szyhskiego réwniez straci tory odstawcze.
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Podstacja energetyczna

Na Il linii metra zbudowane zostaty cztery podstacje energe-
tyczno-trakcyjne oraz trzy podstacje energetyczne, ktore
odpowiadajg za zasilanie sieci trakcyjnej, stacji i przylega-
jacych do niej odcinkéw. - W podstacjach powierzchnia po-
mieszczenia wynosi okoto 150-200 metréw. Podtoga jest
podniesiona, a pod nig znajdujg sie potgczenia kablowe.
Wewnatrz obiektu w rzedach ustawione sq szafki, ktére kryja
rozdzielnice energetyczne tgczgce wszystkie pomieszczenia
iurzgdzenia - opowiada Jakub Miernik.

Nowoscig na Il linii metra jest podstacja trakcyjno-ener-
getyczna przy stacji Swietokrzyska. W jej obrebie zbudowany
zostat 40 MJ (megadzulowy) system magazynowania energii.
Jego czescig sg superkondensatory gromadzace energie
odzyskiwang przy hamowaniu pociggéw metra. - To inno-
wacyjny system dystrybucji energii elektrycznej dla trakcji,
wyposazony w system magazynowania energii - moéwi Oleg
Aleinikow z firmy ABB, ktéra budowata podstacje.
- Wykorzystanie energii z hamowania i zwrécenie jej do
systemu dystrybuowania energii pozwoli jeszcze bardziej
zwiekszy¢ efektywnos$é energetyczna tej linii metra - dodaje.

Wentylatornie szlakowe

m Powietrze w metrze (350 tys. m® na godzine na 1 km)

zapewniajg wentylatornie szlakowe. Urzgdzenia sg potozone
bardzo gteboko, w niektérych miejscach nawet 25 metrow
pod powierzchnia.

Jak dziatajg? - Pocigg wyjezdzajgcy ze stacji dziata niczym
ttok i pcha znajdujgce sie przed sobg powietrze. Wielki wenty-
lator znajdujgcy sie w wentylatorni szlakowej, ktora jest
potgczona z tunelami, zasysa pedzgce powietrze i wypycha je
w gore przez szyb wentylacyjny. Z kolei drugi wentylator
pobiera Swieze powietrze, a przejezdzajacy ponizej pocigg
ttoczy je przed siebie na kolejng stacje. W taki sposob wenty-
lowane sg tunele i perony stacji - ttumaczy Jakub Miernik.

W celu ochrony przed hatasem, wentylatornie wyposazone sa
w ttumiki akustyczne izolujgce z jednej strony wnetrze metra,
zdrugiej czerpnio-wyrzutnie powietrza.

tacznik miedzy lilllinig metra

Miedzy stacja Rondo ONZ i Swietokrzyska, na wysokosci
wentylatorni szlakowej przy Parku Swietokrzyskim, znajduje
sie tor technologiczny taczacy | i Il linie metra stuzacy do
dostawy pociggéw i zjazddéw do stacji techniczno-postojowej
Kabaty oraz powrotéw na Il linie metra. Diugos¢ toru wraz
zrozjazdem wynosi 551 m. [ |
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,Prosze odsunac sie od krawedzi peronu” - taki komunikat ustyszy pasazer, ktory
przekroczy linie krawedzi peronu. Na stacjach | linii metra komunikaty sg wygta-
szane przez dyzurnych ruchu. Na Il linii dzieje sie to automatycznie. To nie jedyna
nowosSc¢ na Il linii metra...

Intuicyjny system informacyjny

Czekam na ciebie przy wyjsciu numer 8 - w ten spos6b
mozemy umawiacé sie ze znajomymi na stacjach centralnego
odcinkalll linii metra.

Na stacjach miedzy Dworcem Wilefiskim a rondem Daszyi-
skiego wszystkie wyjScia sg oznaczone numerami. Utatwia to
poruszanie sie po stacjach. Nie tylko pasazerom, ale takze
policjantom i sanitariuszom, ktorzy czesto podjezdzajac na
wezwanie pod stacje metra | linii, nie otrzymywali jasnego
komunikatu, w ktérym miejscu majq sie stawi¢. Zdarzato sie,
ze tablice z nazwami ulic nie byty wystarczajacymi punktami
orientacyjnymi.

Pomyst zaczerpneliémy z innych systeméw metra na $wiecie.
Od poczatku nie mieliSmy watpliwosci, ze okaze sie uzyteczny
i pomocny dla warszawskich pasazerow. PrzedstawiliSmy go
projektantowi jako jedno z zatozen systemu informacyjnego
- opowiada Robert Sokotowski z Dzialu Rozwoju Trans-
portu ZTM.

Na stacjach linii M2, na kazdej tablicy informacyjnej, nieza-
leznie od tego, czy umieszczonej na peronie, czy na wyzszej

kondygnacji sg umieszczone numery wyjSé. Na peronie
zostaty podzielone na grupy (np. wyjscia 1 - 5 w lewo, wyjscia
6 - 8 w prawo). - Jesli wiec dla pasazera punktem orientacyj-
nym bedzie numer wyjscia, to znajdzie go wszedzie. Ale jesli
kto$ nie bedzie posiadat informacji o numerach to moze
skorzysta¢ z nazw gtéwnych ulic, waznych punktéw orienta-
cyjnych, a tuz przy wyjsciu — numeréw przystankow i gtow-
nych kierunkéw, w ktérych odjezdzajg autobusy bagdz
tramwaje - ttumaczy Robert Sokotowski.

Czy system numeracji wyjSé zostanie wprowadzony réwniez
na stacjach | linii metra? - Przygotowujemy stopniowe
wdrazanie tego rozwigzania réwniez tam. Ujednolicanie
informacji wizualnej rozpoczynamy od stacji Swietokrzyska,
ktéra wraz z nowq stacja linii M2 tworzy obiekt zintegrowany
- zapowiada Robert Sokotowski.

Nie tylko numery wyjs¢ na tablicach informacyjnych od-
rézniaja Il od | linii metra. Zamiast barw pomaranczowych
i granatowych, w nowym systemie informacyjnym dominujg
czerwone i ciemnoszare napisy na biatym tle. NowoScig sg
mapy Warszawy z przebiegiem wszystkich linii komunikacji
miejskiej oraz schematy komunikacji szynowej, a nie jak
dotad jedynie przebieg linii metra. Podobna grafika zostanie
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takze przygotowywana dla stacji linii M1. Koncepcja systemu
informacji wizualnej, obejmujgca kolorystyke, grafike i liter-
nictwo, zostata opracowana przez firme ILF, wybrang w ra-
mach procedury zamowien publicznych.

Szklane drzwi

Zamiast kotowrotkdw, dobrze znanych z | linii metra, do strefy
biletowej Il linii metra przechodzimy przez rozsuwajgce sie
szklane bramki. Wczesniej trzeba zblizy¢ do czytnika bilet
lub Warszawskg Karte Miejska. To rozwigzanie sprawdzone
w metrze wielu stolic europejskich, m.in. w Paryzu i Londynie.
Przezroczyste tafle sg specjalnie oznakowane zéttymi pa-
sami, dzieki czemu sa lepiej widoczne. Na kazdej stacji
dostepna jest jedna, szersza od pozostatych, bramka dla
0s6b niepetnosprawnych oraz pasazerow, ktérzy beda prze-
chodzi¢ zbagazem lub wézkiem dzieciecym.

System uruchomita firma Macro-System. Na centralnym od-
cinku Il linii metra firma zainstalowata 154 bramki. Na prze-
siadkowej stacji Swietokrzyska sa az 34.

Nowe bramki pojawia sie w przysztosci takze na | linii metra.
Pilotazowo zostang wkrétce zamontowane na potudniowych
gtowicach stacji Wierzbno i Politechnika.

Wiesze utatwienia
dla niepetnosprawnych

Wykonawca centralnego odcinka Il linii metra, z myslg o oso-
bach niepetnosprawnych, zastosowat szereg nowych rozwiag-
zan. Cho¢ oznaczenia w alfabecie Braille'a wystepujg juz
w niektoérych windach na | linii, na nowym odcinku komuni-
katy dla niewidomych sg standardem. - KonsultowaliSmy sie

w tej sprawie z przedstawicielami Polskiego Zwigzku Niewi-
domych, aby komunikaty jak najlepiej spetniaty swojg role -
moéwi Krzysztof Malawko, rzecznik Metra Warszawskiego.

Napisy w jezyku Braille'a zastosowano na poreczach (géra
i dot), obok wind i na przyciskach wind. Na kazdej stacji zostat
zawieszony schemat stacji metra z opisem w jezyku Braille'a.
Na stacji Stadion Narodowy zostat umieszczony na specjal-
nym postumencie z doktadng informacja, gdzie pasazer sie
znajduje, gdzie sa wyjscia i na jaka ulice.

Z mysSla o osobach niepetnosprawnych przygotowano

réwniez:

» oznakowania kontrastowe na poczatkowym i koncowym
stopniu schodow,

e o0znaczenia kontrastowe posadzki przed schodami
(mozaika z ptyt kamiennych),

e guzki i kontrastowy pas wydzielajacy strefe bezpieczng
na peronach,

« 70ty pas ostrzegawczy na powierzchni peronu,

* poszerzong bramke wejsciowq,

«  70ftte pasy naszklanej powierzchni bramek,

« linie prowadzace do wind, schodoéw do bramek i dalej
w kierunku peronow,

« 706tte telefony bezpieczenstwa zamontowane na wyso-
kosSci umozliwiajgcej swobodne korzystanie z nich
przez osoby poruszajgce sie na wozkach,

« podsSwietlone pasy wzdtuz strefy bezpieczenstwa na catej
dtugosci peronu, dodatkowe zwracajgce uwage 0séb
niedowidzacych,

* komunikaty gtosowe,

e rozbudowany system wind.

Automatyczny system ostrzegawczy

Prosze odsung¢ sie od krawedzi peronu - taki komunikat
ustyszy pasazer, ktory przekroczy linie krawedzi peronu. Do
tej pory, na | linii metra, gdy doszto do takiego zdarzenia o nie-
bezpieczenstwie ostrzegat dyzurny ruchu. Na nowym odcinku
komunikat zostanie wygtoszony automatycznie. [ |
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Punkty Obstugi Pasazerow -

Na centralnym odcinku Il linii metra zostaty uruchomione cztery Punkty
Obstugi Pasazerow ZTM. Na stacji Dworzec Wilenski powstata najwieksza,
o powierzchni 270 m kwadratowych, tego typu placéwka w stolicy.

- We wszystkich punktach zastosowano jednolity wystroj

wnetrza, skromny, ale moim zdaniem elegancki. Oparlismy lokalizacja m

sie na szaroSciach, a jedyne kolorowe akcenty beda

utrzymane w tonacji czerwonej, plus niewielkie dodatki é"
: .
czerni - opisuje nowe POP-y Monika Obrebska, kierownik 2 wschodnia 3 70 m?
Dziatu Sprzedazy Biletow ZTM. =) antresola
N
Wszystkie POP-y majg przynajmniej jedno stanowisko z obni- o
zonym blatem, by zapewni¢ wygodng obstuge osobom ;.
niepetnosprawnym. W kazdym obiekcie zatroszczono sie ‘2_' wschodnia 2 39 m?
o odpowiednia przestrzen, aby pasazerowie mogli wygodnie S antresola
wypetnieniaé dokumenty. :’;)-
Najwiekszy POP miesci sie na stacji Dworzec Wilenski. - =
Uwazamy, ze tam bedzie odbywat sie najwiekszy ruch 5 zachodnia 2 43 w2
. . . . . . -3 m
pasazerski, co przetozy sie na wieksze zainteresowanie g antresola
biletami - ttumaczy Monika Obrebska. <
- Stawiamy na bezpoSrednig obstuge pasazeréw. Dlatego ]
. L L = zachodnia
powstaty az cztery nowe punkty na Il linii metra, a najwiekszy =& . )
. . . . . (=] czesSe pin. 8 270 m
na Pradze, poniewaz po prawej stronie Wisty brakowato N )
= antresoli

placowki o takim standardzie - dodaje dyrektor ZTM
Wiestaw Witek. |
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JIstnieje wiele czynnikow, ktore zmieniajg
miasto, ale metro uwazane jest za ten, ktory
zapewnia mu najszybszy rozw0j” - powie-

dziat podczas seminarium ,Metro zmienia

Warszawe” architekt Marek Goncikowski.

Seminarium odbyto sie w Matej Auli Politechniki Warszaw-
skiej. Miejsce wybrano nie bez powodu - to wiasnie inzynie-

rowie i naukowcy wywodzacy sie z tej uczelni uczestniczyli
w budowie centralnego odcinka Il linii metra. - Wspotprace
z Metrem Warszawskim rozpoczeliSmy w 2006 roku. W jej
ramach wprowadzilismy elementy naukowe i kompetencje
merytoryczne, ktére postanowiliSmy wykorzystac takze w dy-
daktyce. Politechnika uruchomita studia podyplomowe
i studia Il stopnia ze specjalizacjg budowy podziemnej ko-
lejki. OtrzymaliSmy wsparcie Uniwersytetu w Turynie -
powiedziat prof. Jan Szmidt, rektor Politechniki Warszaw-
skiej.

Gtéwnym tematem poruszanym na seminarium byt wptyw,
jaki budowa metra wywiera na miasto. - Nalegatam, zeby
budowac metro na prawym brzegu Wisty. Wierze, ze po otwar-
ciu centralnego odcinka Praga zacznie przyciggac inwesto-
row. Mysle, ze prywatny inwestor rozbuduje niedtugo Port
Praski, a metro bedzie wtasnie znaczagcym impulsem. Na tym
przyktadzie wyraznie wida¢ miastotwoérczy aspekt tego Srod-
ka transportu - moéwita prezydent Warszawy Hanna
Gronkiewicz-Waltz.

Teze - przywotujac przyktady Mtocin i Powisla - popart Marek
Goncikowski z Zaktadu Projektowania i Teorii Architek-
tury Politechniki Warszawskiej i pracowni Kurylowicz&
Associates. - Wokét stacji Mtociny znajdujg sie cztery
kilometry kwadratowe terenu, ktéry ze wzgledu na tatwy
i szybki dojazd z centrum powinien juz wkrétce staé sie
olbrzymim placem budowy i naturalnym miejscem ekspansji
budownictwa mieszkaniowego, a takze innych obiektow
potrzebnych przysztym mieszkancom: szkot, przedszkoli,
obiektéw handlowych, ustugowych, rozrywkowych, stuzby
zdrowia i innych. Tutaj o$ linii metra pokrywa sie z osig
terenu, co jest bardzo korzystne z urbanistycznego punktu
widzenia - opowiadat Goncikowski. - 384 hektary ziemi
najblizej stacji Mtociny i po obu jej stronach az prosza sie

0 szybkg zabudowe, poniewaz lokalizacja ta jest bardzo
korzystna pod kazdym wzgledem. Kluczowe tereny dla
rozwoju miasta znajdujg sie w centrum Bielan i to jest ich
dodatkowa zaletg. Obejmuja tzw. strefe buforowg wokoét Huty
Warszawa | sg to typowe niewykorzystane tereny
poprzemystowe - dodat.

W przysztosci na Mtocinach ma powstaé duze centrum
handlowe, nastepnie osiedla z czeScig rekreacyjng, a na
kofcu biurowce o powierzchni 30 tys. m’. Opracowania archi-
tektoniczne przedstawione przez Goncikowskiego, zaktadaja
tez zagospodarowanie terenu na pétnoc od Huty Warszawa,
przy zatozeniu, ze zostanie w niej zakonczona produkcja.
Woéwczas na terenach poprzemystowych - po rewitalizacji
tego obszaru - powstatoby osiedle na okoto 35 tys. miesz-
kancéw, a w zwigzku z tym takze nowe stacje metra. Pierwsza
z nich w odlegtosci 1,2 kilometra od stacji Mtociny,
a nastepna 1,3 kilometra. Realizacja tych planéw mogtaby
nastapi¢ w najblizszych 20-25 latach.

Architekt podkreslit, ze Bielany zawdzieczaja rozwoj nie tylko
linii metra, ale takze umiejetnie stworzonemu weztowi
komunikacyjnemu na Mtocinach, z kofcowq stacjg metra,
petlg autobusowa i parkingiem P+R.

Bezposredni wptyw Il linii metra na zabudowe okolicy mozna
zaobserwowacé na Powislu, w otoczeniu stacji Centrum Nauki
Kopernik. - Pod te budowe zagospodarowano bulwary
nadwislanskie, z wydzielonymi strefami tematycznymi
przeznaczonymi dla sportu, sztuki, kultury i historii. Dwa
charakterystyczne punkty tego obszaru to w przysztosci park
Odkrywcow oraz plac Swietokrzyski. W tym miejscu
zabudowa wyprzedzita jednak oddanie do uzytku stacji,
poniewaz juz zmienito sie oblicze pozostatosci po Elektrocie-
ptowni Powisle, ktore wraz z catym swym terenem ulegty zna-
czgcemu przeksztatceniu - ttumaczyt Goncikowski.

Eksperci podkreslili, ze okolice kazdej stacji (dobrze widaé to
na Woli w okolicach stacji Rondo Daszynskiego) ulegly
gruntownej przemianie i wraz z rozbudowg miasta proces
przemian architektonicznych bedzie kontynuowany. |
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ZARZAD TRANSPORTU MIEJSKIEGO

MIASTA ST. WARSZAWY www.ztm.waw.pl

MIEJSKIE ZAKLADY AUTOBUSOWE www.mza.waw.pl
MOBILIS www.mobilis.pl
ITS MICHALCZEWSKI www.michalczewski.pl
PKS GRODZISK MAZOWIECKI www.pksgrodzisk.com.pl

TRAMWAJE WARSZAWSKIE www.tw.waw.pl
METRO WARSZAWSKIE www.metro.waw.pl

SZYBKA KOLEJ MIEJSKA www.skm.warszawa.pl
KOLEJE MAZOWIECKIE www.mazowieckie.com.pl
WARSZAWSKA KOLEJ DOJAZDOWA www.wkd.com.pl

URZAD MIASTA ST. WARSZAWY www.um.warszawa.pl
KLUB MILOSNIKOW KOMUNIKACJI MIEJSKIEJ www.kmkm.waw.pl
HISTORIA KOMUNIKACJI MIEJSKIEJ W WARSZAWIE www.trasbus.com

FOTOGALERIA TRANSPORTOWA www.phototrans.pl
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