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Model Taktowania (MT)  

to zbiór danych i parametrów niezbędnych do 

konstrukcji rozkładów jazdy w sieci tramwajowej 

opierający się o dwa podstawowe aspekty 

Dzięki zastosowaniu modelu taktowania możliwa jest koordynacja wszystkich 

rozkładów jazdy w całej sieci tramwajowej w każdej porze dnia i tygodnia 

blokowe układy koordynacji 
kategorie linii dzielone ze względu 

na częstotliwość kursowania 

Blokowy układ koordynacji to konkretny przedział 

czasowy (pory dnia i tygodnia), w obrębie których 

trwają niezmienne międzyprzystankowe czasy 

przejazdów, bazowe i wielokrotności bazowych 

częstotliwości kursowania linii. 

SZCZYT 

MIĘDZYSZCZYT 

RANO I WIECZOREM 

WEEKEND 

NIEDZIELA I ŚWIĘTO RANO 
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Zamysł projektu: 

 zwiększenie częstotliwości kursowania większości linii tramwajowych 

 precyzyjniejsze dopasowanie podaży miejsc do potoków pasażerskich 

 wzrost liczby bezpośrednich relacji po otwarciu i przywróceniu nowych docinków sieci;            

w efekcie zmniejszają się potoki pasażerskie na dotychczasowych liniach magistralnych,         

a zwiększają na podstawowych (pasażerowie wsiadają w najbliższy tramwaj na ciągu) 

 następstwo 2 minuty w koordynacji zgodne z cyklem sygnalizacji na wielu skrzyżowaniach 

 zmiany w czasach jazdy 

częstotliwości linii w godzinach szczytu 

 magistralna – co 4  minuty 

 główna – co 6(4-8) minut 

 podstawowa – co 8 minut  
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Zalety projektu: 

 wysoka częstotliwość kursowania wszystkich linii  

 minimalny czas oczekiwania pasażera na przystanku   

 średni czas oczekiwania na linię podstawową nie przekracza pięciu minut 

 możliwość precyzyjnego dopasowania podaży miejsc do potoków pasażerskich 

 koordynacja rozkładów jazdy na wysokim poziomie 

 lepsze wykorzystanie parku taborowego przewoźnika 

 duża atrakcyjność komunikacji tramwajowej w międzyszczycie 

 magistralna  

 2, 9, 17, 31, 77* 

 główna  

 1, 24**, 33 

 podstawowa  

 3, 4, 6, 7, 10, 11, 13, 14, 15, 18,                                          

 20, 22, 23, 25, 26, 27, 28, 35, 41 
* - w kategorii magistralnej czasowo (Most Łazienkowski) 

** - w planie dodatkowe kursy na odcinku Nowe Bemowo –                         

rondo Daszyńskiego (tor odstawczy)  magistralna 
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Linie, które zwiększają częstotliwość w godzinach szczytu: 

2, 3, 4, 6, 7, 9, 10, 11, 13, 14, 15, 17, 18, 22, 23, 25, 27, 28, 35, 41 

Model Taktowania w hasłach  

Linie zasilone w mikroszczycie: 

1  Annopol  Dw.Gdański 

41 Żerań Wschodni  Dw.Gdański 

17 Rondo Radosława  Służewiec (1 kurs; zmiana numeru linii bez pętli) 

17 Metro Pole Mokotowskie  Służewiec (2 kursy; po zakończeniu przebudowy ul. Wołoskiej) 

18 Trasa Łazienkowska  Służewiec (2 kursy) 

26 Os. Górczewska  Dw. Wileński (do 6 minut) 

31 Metro Wierzbno  Służewiec (do 3 minut) 

 

Dodatkowe kursy i inne zasilenia: 

4 Centrum  Żerań Wschodni (dojazd na godz. 22) 

15 cała trasa rano i wieczorem („mniejszym częściej”) 

Linie, które zwiększają częstotliwość w międzyszczycie: 

1, 2, 3, 4, 6, 7, 9, 10, 11, 13, 14, 15, 17, 18, 20, 22, 23, 25, 27, 28, 31, 33, 35, 77 

 co 2 minuty odjazd z Bródna do metra Dw. Gdański 
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Szczegółowe dane tramwajowych rozkładów 

jazdy w zakresie częstotliwości 

LINIE 

DZIEŃ POWSZEDNI  

(częstotliwości w ramowych godzinach) 

SOBOTA  

(częstotliwości w 

ramowych godzinach) 

NIEDZIELA I ŚWIĘTO 

(częstotliwości w ramowych godzinach) 

5 - 7 7 - 9 9 - 15 

23 - 2 

5 - 8 

8 - 19 23 - 2 5 – 8 

8 - 11 

11 – 19 23 - 2 
20 - 23 15 - 18 18 - 20 19 - 23 19 - 23 

2 10 4 6 --- 10 7,5 --- 20 10 7,5 --- 

9 10(20) 4(8) 6(12) 10 10(20) 7,5(15) 10 20 10(20) 7,5(15) 10 

17 10(20) 4(8) 6(12) --- 10(20) 7,5(15) --- 20 10(20) 7,5(15) --- 

31 20 4(3) 12 --- 20 15 --- --- 20 15 --- 

77 --- 4 12 20 --- 15 20 --- --- 15 --- 

1,33 10 6 6 --- 10 7,5 --- 20 10 7,5 --- 

24 20 8(6) 12 --- 20 15 --- 20 20 15 --- 

3,4,6,7,10,11,13,15,17, 

18,22,23,25,26,27,28,35 
20 8 12 --- 20 15 --- 20 20 15 --- 

20 20 10 12 --- 20 15 --- 20 20 15 --- 

14 --- 8 12 --- --- 15 --- --- --- 15 --- 

41 --- 8 --- --- --- --- --- --- --- --- --- 

9 -  wartości w nawiasach obowiązują dla odcinka Wiatraczna - Gocławek 

17 -  wartości w nawiasach obowiązują dla odcinka Tarchomin Kościelny - rondo Radosława 

24, 31 -  wartość w nawiasie dotyczy porannych godzin szczytu 

77 -  wydłużone godziny kursowania w nocy dotyczą piątku i soboty 
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Przykład koordynacji odjazdów 

P+R Al. Krakowska 
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Ciekawostki w nowych rozkładach jazdy 

ważnych od 1 maja 2015r. 

Część 1 

Mniejszym częściej - pilotażowo 

Dzień powszedni wieczorami, a w weekendy rano i wieczorem na linii 15 pojadą składy jednowagonowe zwiększając 

częstotliwość do 10 minut. Wagony przejadą z linii 14. 

Duża liczba dojeżdżających  do bazaru przy Bakalarskiej 

W soboty ramowo w godzinach 8 – 13 uruchomione będą 4 dodatkowe kursy w godzinie na odcinku P+R Al. Krakowska – 

Plac Narutowicza obsługiwane taborem niskopodłogowym (jako linia 15). 

Linia 9 – rozkład wariantowy 

W celu zwiększenia podaży miejsc na ciągu al. Waszyngtona oraz  wzbogacenia oferty dla pasażerów tam wsiadających 

od pętli Wiatraczna włączane będą tramwaje linii 9. W efekcie z następstwem czterominutowym zawiozą pasażerów do 

centrum. 
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Ciekawostki w nowych rozkładach jazdy 

ważnych od 1 maja 2015r. 

Część 2 

Linia 4 – kurs specjalny 

W celu poprawy oferty przewozowej przy dowozie na nocną zmianę w rejon Żerania Wschodniego i odbioru ze zmiany 

popołudniowej, na linii 4 pojedzie dodatkowy kurs. Dotrze do pętli o godz. 21:53 dowożąc pracowników na godz. 22, 

następnie poczeka na osoby kończące pracę o godz. 22 , by o 22:09 ruszyć w stronę centrum miasta. Skrócenie czasu 

oczekiwania na tramwaj wpłynie również na poprawę bezpieczeństwa pasażerów tego rejonu miasta. 

Jeden pojazd – trzy zadania 

Pojazd oznaczony numerem brygady 061 o godz. 7:07 ruszy z Annopola, by w godzinach największego obciążenia 

osiedla Bródno zawieźć pasażerów do metra Dw. Gdański oraz na Ochotę, gdzie na placu Narutowicza stanie na krótką 

przerwę. O godz. 8:02 jako linia 18 ruszy z placu Narutowicza przez Puławską w kierunku Służewca. Dzięki temu zasili 

odcinek Ochota – Politechnika wioząc studentów na zajęcia rozpoczynające się o 8:15 i 8:30, a następnie o godz. 8:26 na 

przystanku Metro Wierzbno zacznie realizować trzecie zadanie, czyli wzmocnienie odcinka dowozu na Służewiec dla 

osób rozpoczynających pracę o godz. 9. 
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Ciekawostki w nowych rozkładach jazdy 

ważnych od 1 maja 2015r. 

Część 3 

Zmiana numeru linii bez pętli 

Rozwiązanie praktykowane już od 17 września 2013r. W Nowym Modelu Taktowania oprócz kursu linii 41 zmieniającego 

się w 17 na rondzie Radosława (41 wzmocnienie z Bródna do metra, 17 wzmocnienie do Służewca) zmiana numeru linii 

bez pętli będzie jeszcze działać w soboty na kursach zasilających dojazd do Bakalarskiej przechodzących na linię 77 na 

placu Narutowicza. 

Stopniowanie podaży miejsc na linii 31 

Szczyt: dodatkowe składy trzywagonowe. Międzyszczyt: tylko składy dwuwagonowe. Jak wyjść naprzeciw znacznemu 

spadkowi zainteresowania pasażerów kursami linii 31 w godzinach wieczornych dnia powszedniego? Nie tylko 

zmniejszenie częstotliwości… Kończące pracę na linii 6 składy jednowagonowe przejeżdżają na Mokotów i podmieniają 

składy dwuwagonowe. Dzięki tej operacji w ciągu całej doby wielkość składów na linii 31 jest dopasowana do potoków 

pasażerskich. 

Wydłużone kursowanie w Al. Jerozolimskich 

Przywracamy sezonowe rozwiązanie z kursującą do 2 w nocy linią 77 w piątki i soboty. Od 1 maja składy pojadą co 20 

minut, a w okresie wakacyjnym planujemy częstotliwość 10 minut. Wtedy wespół z linią 9 po północy w Alejach 

Jerozolimskich tramwaje będą odjeżdżały w następstwie 5 minut. 
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Dziękuję za uwagę 
děkuji za pozornost 


