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Drodzy Czytelnicy

Wszystko zaczeto sie w 1997 roku w Berlinie, kiedy to
postanowiono udostepnic nocg raz w roku - bezptatnie lub za
symboliczng optatg - muzea zwiedzajgcym. Pomyst spotkat
sie z ogromnym zainteresowaniem, najpierw w stolicy
Niemiec, a pdZniej w innych europejskich miastach. Tematem
numeru majowego iZTM jest XIl Warszawska Noc Muzeow,
ktéra odbedzie sie 16 maja.

W tym roku mamy az 32 pojazdy - powszechnie lubiane
,080rki”, sany i sporo ikaruséw, o ktore dopytuja sie mitosnicy
komunikacji. Wszystkie pojazdy bedzie mozna obejrzec¢
16 maja na pl. Defilad, pozniej w szyku paradnym, pod
eskortg policji, przejedziemy przez miasto - o Miedzynaro-
dowym Zlocie Zabytkowych Autobusow opowiada prezes
zarzadu Klubu Mitosnikow Komunikacji Miejskiej Robert
Cztapinski.

Dwie wyjatkowe - sposréd 237 biorgcych udziat w Nocy
Muzeéw - placéwki to zajezdnie tramwajowe ,Praga”
i ,Mokotow”. Pierwsza z nich obchodzi w tym roku 90-lecie
istnienia, a druga 60-lecie. W obu zajezdniach zaplanowano
wystawe zabytkowego i nowoczesnego taboru oraz pojaz-
dow specjalnych. Zwiedzajacy beda tez mieli okazje
sprawdzié, jak wyglada tramwaj... od spodu oraz zobaczyé,
w jaki sposob pojazdy sg podnoszone w catosci za pomocg
podnos$nika hydraulicznego.

Tradycyjnie juz w Noc Muzebéw na stoteczne ulice wyjada
specjalne linie ,muzealne” - osiem autobusowych, w tym
linia A obstugiwana zabytkowym taborem oraz jedna
tramwajowa.

Pewnego dnia w Pruszkowie zauwazytem starszego pana,
ktory ktadt zegarek na szynach. Kiedy zdziwiony zapytatem,
co Pan robi, ustyszatem odpowiedz, ze... - odpowiedZ i druga
cze$é historii Elektrycznej Kolei Dojazdowej znajda
Panstwo natamach rubryki ,,Z kart historii komunikacji”.

Do czaséw terazniejszych wracamy w dziale ,,Komunikacja
na swiecie” i zabieramy Panstwa na przejazdzke tramwa-
jowa w Otomuncu.

Zachecamy do lektury

Znajdziesz nas na:
www.ztm.waw.pl
www.facebook.com/ztm.warszawa
www.twitter.com/ztm_warszawa

www.instagram.com/ztm_warszawa

Napisz do nas: newsletter@ztm.waw.pl
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Co dalej z autobusami
na Bemowie, Woli i Bielanach?

Zarzad Transportu Miejskiego, w wyniku konsultacji spotecz-
nych, wprowadzit korekty do projektu zmian w ukfadzie linii
autobusowych na Bemowie, Woli i Bielanach zwigzanego
z uruchomieniem nowego odcinka trasy tramwajowej wzdtuz
ulicy Powstancow Slaskich. Nowa propozycja jest odpowie-
dziag na zgtaszane w trakcie konsultacji potrzeby oraz
uwzglednia wyniki przeprowadzonych przez ZTM badan
atakze aktualne mozliwoscitaborowe.

Linia129
Jejtrasai czestotliwo$¢ kursowania nie zmienia sie.

Korekta trasy linii byta cisle zwigzana z propozycjg zmiany
trasy linii 197, ktora ostatecznie nie zostanie wprowadzona.

Linia167
Jejtrasai czestotliwo$¢ kursowania nie zmienia sie.

W trakcie konsultacji do ZTM wplyneto wiele postulatow
0 zachowanie potgczenia Chomiczéwki z Bemowem i Woli
z Ochotg oraz Mokotowem. Na decyzje o pozostawieniu linii
bez zmian miato wptyw réwniez planowane utrzymanie
kursowania, miedzy Jelonkamia Ochota, linii 184.

Linial12
Nowa propozycja zaktada skierowanie linii na trase:
CH MARKI - ... - Zeromskiego - al. Reymonta - Powstafcow

Slaskich - NOWE BEMOWO. Linia kursowataby z obecng
czestotliwoscia, czyli co 10 minut w godzinach szczytu oraz co
12 poza godzinamiszczytu i w Swieta.

Nowa trasa zapewni utrzymanie potaczenia w relacji Targ6-
wek - Bielany - Nowe Bemowo. Pozwoli réwniez na zreali-
zowanie licznych postulatéw o poprawe punktualnosci i regu-
larnosci jej kursowania. Potaczenie w relacji Bielany - Be-
mowo - Jelonki - Karolin zapewni nowa linia 284.

Linial184
Wedtug najnowszej propozyciji, linia miataby kursowa¢ trasa:
SZCZESLIWICE - ... - Potczyriska - Powstaricow Slaskich -

Czluchowska - Lazurowa - Gérczewska - 0S. GORCZEW-
SKA, z czestotliwoscig co 20 minut w szczycie, poza nim oraz
w Swieto.

Dzieki temu zostanie zachowane potaczenie Jelonek i Odolan
z Dworcem Zachodnim, a takze poprawi sie obstuga
komunikacyjna ul. Cztuchowskiej.

Linia284

Nowa linia bedzie kursowata na trasie: METRO MLOCINY -
Kasprowicza - al. Reymonta - Powstancow Slaskich - Wro-
ctawska - Radiowa - Powstancéw Slaskich - Cztuchowska —
Lazurowa - Szeligowska - Potczynska - KAROLIN. Propozy-
cja zakfada, ze autobusy bedg podjezdzaty na przystanki co
20 minut, zaréwno w godzinach szczytu, jak i poza szczytem
orazw Swieto.

Jej gtéwnymi zadaniami bedzie przejecie pétnocnego odcinka
trasy linii 184 (Bielany - Bemowo - Jelonki), zachodniego
odcinka trasy linii 112 (Bemowo - Jelonki - Karolin) oraz
obstuga gesto zabudowanego osiedla mieszkaniowego przy
ul. Wroctawskiej.

Linia 197

Linia pozostanie na swojej obecnej trasie. Zmienisie jednak
jej czestotliwo$é w godzinach szczytu. Autobusy bedg kur-
sowaty co 15, a nie co 12 minut. Czestotliwo$¢ poza go-
dzinami szczytu i w Swieta bedzie taka jak obecnie, czylico 15
ico20 minut. >
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Jednocze$nie na najbardziej obcigzonym odcinku trasy zo-
stanie uruchomiona nowa linia 397, ktéra bedzie kursowata
w godzinach szczytu pomiedzy Kotem a stacja metra Stare
Bielany. Dzieki temu na ul. Obroncéw Tobruku autobusy bedg
kursowaty co 7-8 minut w godzinach szczytu.

Pozostawienie linii na dotychczasowej trasie wigze sie
z uwzglednieniem postulatéw o utrzymanie dojazdu z pétnoc-
nego Ursusa wzdtuz ul. Pofczyriskiej oraz o zachowanie
bezposredniego potaczenia rejonu ul. Obrorcéw Tobruku
zFortem Wolai Cieptownig Wola.

Linia 397

Nowa linia bedzie kursowata na trasie: KOLO - ks. Janusza
(powrdt: ks. Janusza - Obozowa - Ciotka - Newelska - ks. Ja-
nusza - KOLO) - ks. Bolestawa - Obroricow Tobruku - Rudnic-
kiego - Perzyfiskiego - Zeromskiego - al. Zjednoczenia -
METRO STARE BIELANY.

’____——-—___

|67 CHOMICZOMKA

Autobusy bedg podjezdzaty na przystanki tylko w godzinach
szczytu z czestotliwosciag co 15 minut (naprzemiennie z linig
197). |

Krocej czekamy na tramwaj

1 maja br. zmienity sie rozktady jazdy wszystkich linii
tramwajowych i jednocze$nie tramwaje czesSciej podjezdzaja
na przystanki.

Zarzad Transportu Miejskiego opracowat nowy model takto-
wania dla komunikacji szynowe;j.

Pod pojeciem ,model taktowania” kryja sie czestotliwosci,
z jakimi kursuje komunikacja w poszczeg6lnych porach dnia
i tygodnia. Zgodnie z nowym modelem taktowania, wszystkie
warszawskie linie tramwajowe zostaly podzielone na trzy
grupy: magistralne, giowne i podstawowe. O tym, do jakiej
grupy zakwalifikowana zostata dana linia zdecydowata liczba
podrézujacych nig pasazeréw. Do linii magistralnych, ktére
w godzinach szczytu podjezdzajg na przystanki co 4 minuty,
przyporzadkowano: 2,9, 31 77. Linie oznaczone numerami:
1, 24, 33 to linie gtéwne, ktdre kursuja w szczycie co 6 minut.
Linie podstawowe: 3, 4, 6,7,10,11, 13,14, 15,17, 18, 22,
23, 25, 26, 27, 28, 35, 41 podjezdzajg na przystanki co 8
minut.

W godzinach najwiekszego ruchu na trasy niektérych linii
wyjezdzajg dodatkowe skfady. Linia 20, ze wzgledu na jedno-
torowy odcinek do Boernerowa, kursuje co 10 minut.

Do 1 maja linie tramwajowe byty podzielone na magistralne,
kursujgce co 5 minut i podstawowe - co 10 minut.

Tramwaje podjezdzajg czesSciej na przystanki nie tylko w go-
dzinach szczytu. Pomiedzy szczytami czesciej kursuja linie:
1,2,3,4,6,7,9,10, 11, 13, 14, 15, 17, 18, 20, 22, 23, 25,

27,28, 31, 33, 35 77. Linie magistralne zwiekszyly czesto-
tliwo$¢ kursowania z 7,5 minuty do 6 minut, a podstawowe
z 15 do 12 minut. Réwniez co 6 minut podjezdzaja na przy-
stankitramwaje linii gtéwnych 1i33.

Wraz z wprowadzeniem nowego modelu taktowania zostaty
zaktualizowane czasy przejazdéw pomiedzy przystankami, co
przektada sie na wiekszg punktualnosé.

Dodatkowo, na linii 15 pilotazowo zostato wprowadzone
rozwigzanie ,mniejszym czesciej’. W dni powszednie wie-
czorem oraz w soboty i niedziele rano i wieczorem, na trasie
linii kursuja sklady jednowagonowe, a nie jak dotychczas
dwuwagonowe. Dziekitemu tramwaje kursuja co 10 minut.

Kolejng nowoscia sg kursy wariantowe. Co drugi kurs tram-
wajéw linii 9, poza godzinami szczytu, kohczy sie na rondzie
Wiatraczna. Wszystkie zawracajgce tam skiady, oprocz
numeru linii, majg na wySwietlaczu napis ,Wiatraczna kurs
skrécony”. >>>
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Takie rozwigzanie jest wprowadzane
rowniez w soboty dla linii 15, co utatwia
dojazd na bazar przy ul. Bakalarskiej.

Zmiany sg rezultatem stazu, ktory pra-
cownicy ZTM, w ramach projektu unij-
nego ,Fabryka innowacji w komunikacji
miejskiej w Warszawie”, odbyli w insty-
tucjach organizujgcych transport pu-
bliczny m.in. w Pradze (Ropid). Wprowa-
dzony w Warszawie model tramwajo-
wych rozktadéw jazdy jest wzorowany na
stolicy Czech. |

Od 1 maja, podobnie jak w ze-
sztym roku, tramwaje w Al. Je-
rozolimskich kursuja dtuzej.

W piatki i soboty sktady linii 77

podjezdzajg na przystanki co
20 minut az do godziny 2
W nocy, a linii 9 - codziennie
dol1wnocy.

,Siedemnastka”
na Tarchomin

0d 4 maja br. tramwaije linii 17 skrecaja
z ulicy Marymonckiej na most Marii
Skiodowskiej-Curie i dojezdzaja do
Tarchomina Koscielnego. Tramwaje
linii 2 czesciej podjezdzaja na przy-
stanki. Linia autobusowa E-6 zostata
zastgpiona linig E-8, ktéra kursuje
w obu kierunkach w porannym i popo-
tudniowym szczycie komunikacyjnym.

Od 4 maja mieszkancy Tarchomina
mogg korzystaé nie z jednej, a z dwdch
linii tramwajowych. Z petli Tarchomin
Koscielny tramwaje linii 17 odjezdzaja
w kierunku Stuzewca.

tatwiej mozna tez dojechaé do stacji
metra Mtociny. Tramwaje linii 2 pod-
jezdzaja na przystanki co cztery minuty
w godzinach szczytu i co sze$¢ minut
poza szczytem.

Dodatkowo autobusy E-8 kursujg w po-
rannym i popotudniowym szczycie na

——1

trasie Metro Mtociny - Nowodwory
w obu kierunkach. Linia E-6 zostata
zlikwidowana. Na odcinku od metra
Mtociny do ulicy Mehoffera zastgpity ja
czeSciej kursujgce tramwaje linii 2,
a pomiedzy ulica Mehoffera i Nowodwo-
rami - autobusy E-8.

Zmiany na Tarchominie sg zwigzane
z uruchomieniem podstacji zasilajgcej
trakcje tramwajowa. u

Ulica Swiatowida stanie sie wielkomiejska aleja

W kwietniu br. zostat ogtoszony przetarg na przeprojektowanie uktadu ulicy Swia-

towida oraz opracowanie koncepcji wezta komunikacyjnego w Winnicy.

Zadaniem, wybranego w przetargu, wy-
konawcy bedzie zaprojektowanie dwoch
jezdni ul. Swiatowida, z ktérych kazda
bedzie miata po dwa pasy ruchu (wedtug
pierwotnego projektu miata to by¢ trzy-
pasmowa arteria). Opracuje on takze
koncepcje potaczenia ul. Swiatowida
z ul. Modlinskg oraz przygotuje kon-
cepcje budowy zintegrowanego wezta
przesiadkowego z petlg tramwajowo-
-autobusowg w bezposrednim sgsiedz-
twie ul. Modlifiskiej. Oprécz tego bedzie
zobowiazany do przeprowadzenia przy-
najmniej dwéch spotkan konsultacyj-
nych dla mieszkancéw oraz do uzyska-
nia decyzji administracyjnych zezwala-
jacych na realizacje uktadu drogowego
wraz z etapowa budowg i mozliwoscig
oddawania do uzytku kolejnych odcin-
kéw linii tramwajowej w kierunku
Winnicy.

Zainteresowane firmy majg czas do 25
maja na sktadanie ofert.

Jak, poza zmniejszeniem liczby paséw

na jezdniach, zmieni sie projekt

ul. Swiatowida? Na istniejacej jezdni zo-

stanie wytyczony skrajny pas z miejsca-

mi do parkowania. Zmieni sie geometria
P WL

jezdni, ktéra umozliwi ochrone debu
przy ul. Stefanika. Ruch na ulicy zosta-
nie uspokojony, dzieki zwezeniu paséw
ruchu. Jezdnia zostanie oddzielona od
drogi rowerowej, a ta od chodnika pa-
sem zieleni, ktérego czesScig bedzie
szpaler drzew. Wyremontowane zosta-
na takze istniejace drogi rowerowe
i chodniki po zachodniej stronie istnie-
jacej ul. Swiatowida.

Inwestycja bedzie realizowana w latach
2017 - 2018. |
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Na wislanych falach

Mieszkancy Warszawy i turySci odwiedzajgcy stolice moga od
1 maja br. ogladaé miasto z perspektywy Wisty. Jej brzegitacza
promy, na diuzszg wycieczke zabiera tramwaj wodny, a ca-
todziennych atrakcji dostarcza statek wycieczkowy do
Serocka.

1 maja rozpoczat sie siédmy sezon Warszawskich Linii
Turystycznych. Potrwa do 6 wrzesnia.

Tramwaj wodny

Z poktadu tramwaju wodnego, podczas péttoragodzinnego
rejsu, mozna podziwiaé ,dzika” Wiste po praskiej stronie rzeki,
panorame Starego Miasta oraz obejrze¢ najbardziej
charakterystyczne obiekty w stolicy - Gruba Kaske, Stadion
Narodowy, Zamek Krolewskii Centrum Nauki Kopernik.

Na trasie tramwaju znajdujg sie dwa przystanki: na Cyplu
Czerniakowskim i przy moscie Poniatowskiego. Statek
wyptywa z Cypla Czerniakowskiego (przystanek znajduje sie
nieopodal Ptyty Desantu i bramy Portu Czerniakowskiego)
i zabiera na poktad 150 pasazerow.

0d 1 maja do 6 wrzesnia tramwaj wodny pltywa w weekendy
i dni Swiateczne (dodatkowo 5 czerwca), a od 1 lipca do 31
sierpnia takze w piatki.

Bilety sg dostepne na statku przed rozpoczeciem rejsu lub
w przedsprzedazy w biurze Zeglugi Stotecznej (ul. Swieto-
krzyska 36, lokal 1, wejScie od podwdrka), w dni robocze
w godzinach 12.00-15.00.

Promy
Brzegi Wisty fgczg cztery bezptatne przeprawy promowe:
1. Cypel Czerniakowski - Saska Kepa
2. Przystanek Most Poniatowskiego - Stadion Naro-
dowy
3. Podzamcze - Fontanny - ZOO
4. tomianki - Nowodwory.

W ciggu kilku minut mozna sie nimi przedosta¢ na druga
strone rzeki. Promy ,Pliszka”, ,Stonka"” i ,Turkawka” zabieraja
na pokfad po 12 os6b i po 12 rowerdw, a ,Wilga” - 40 os6b
i40 rowerow.

Promy od 1 maja do 6 wrzes$nia plywaja w soboty, niedziele
i dni Swiateczne oraz dodatkowo 5 czerwca, a od 1 lipca do
31 sierpniarowniez w dni powszednie.

Statek do Serocka

Warto wybrac¢ sie réwniez w catodzienny rejs Wista i Kanatem
Zeranskim do Serocka, znajdujacego sie na terenie Warszaw-
skiego Obszaru Chronionego Krajobrazu nad jeziorem Ze-
grzynskim. Trasa rejsu prowadzi fragmentem wodnego szlaku
im. Stefana Batorego.

Statek , Zefir" wyptywa o godz. 9.00 z przystanku Cypel Czer-
niakowski (nieopodal Ptyty Desantu i bramy Portu Czernia-
kowskiego), pokonuje Sluze Kanatu Zeraﬁskiego i w potudnie
przybija do molo w Serocku. Po mniej wiecej pottoragodzinnej
przerwie (od ok. godz. 12.15 do ok. godz. 13.45) statek wyru-
sza w rejs powrotny do Warszawy i okoto godziny 19.00 cumu-
je na Cyplu Czerniakowskim. ,Zefir" zabiera na poktad 110
pasazerow.

0d 1 maja do 6 wrzesnia , Zefir’ plywa w soboty, niedziele
i dni Swiateczne (dodatkowy rejs 5 czerwca), a od 1 lipca do
31 sierpnia rowniez w piatki.

Aby kupi¢ bilety nalezy zgtosi¢ sie do Punktu Obstugi Pasa-
zerébw ZTM na stacji metra Dworzec Wilenski, w poniedziatki
od godziny 16.00 do 20.00, Srody od 7.00 do 11.00 oraz
w pigtki od 16.00 do 20.00. Ptatnosci mozna dokonywac tylko
gotowka. Bilet mozna kupi¢ nie wczesniej niz 14 dni przed
planowanym rejsem.

Taryfa

Ceny biletéw na Warszawskie Linie Turystyczne sg takie same
jak w latach ubieglych. Rejs tramwajem wodnym kosztuje 18
zt (bilet normalny), rejs wycieczkowy do Serocka 36 zt (bilet
normalny), a promy sa bezptatne. Istnieje tez mozliwosé zaku-
pu tanszych biletéw rodzinnych dla rodzin liczacych od 3 do 5
0s06b.

Partnerami medialnymi Warszawskich Linii Turystycznych sg
TVP Warszawa i Radio WAWA. |
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Maj miesigcem
rywalizacji na rowerach

Warszawa juz po raz drugi staneta do Europejskiej Rywalizacji
Rowerowej (European Cycling Challenge 2015). Konkurs,
ktérego gtébwnym celem jest zachecenie do codziennego
korzystania z roweru jako Srodka transportu, rozpoczat sie
1 maja i potrwa do konca miesigca. Tegoroczne nowosci to
dedykowana rywalizacji aplikacja na telefony komérkowe
Cycling365 oraz mozliwos¢ tworzenia zespotow w ramach
miast uczestniczgcych w przedsiewzieciu.

Europejska Rowerowa Rywalizacja jest otwartym konkursem,
w ktérym biorg udziat mieszkancy 38 miast. Wygra miasto,
w ktorym zostanie przejechanych na rowerach najwiecej
kilometrow. Pod uwage brane sa tylko podroze, w ktérych
rower zastepuje samochdd, motocykl lub srodki komunikacji
miejskiej, czyli najczesciej podréze zdomu do pracy lub szkoty,
po zakupy, do kina lub teatru itp.

Liczba rowerzystow w stolicy systematycznie ros$nie - jest ich
trzy razy wiecej niz pie¢ lat temu. Tylko w Veturilo jest juz
zarejestrowanych 311 tys. uzytkownikéw. Rosng takze
nakfady miasta na rozwdj infrastruktury. Do dyspozycji
rowerzystow jest 346,5 km drég rowerowych, 54,1 km ciggéw
pieszo-rowerowych oraz 16,2 km pasoéw i kontrpasow
rowerowych. W tym roku przybedzie kolejnych kilkadziesigt
kilometrow drég. Zachecam do przesiadki na rower i do
wziecia udziaty w rywalizacji. Mam nadzieje, ze Warszawa
znéw stanie na najwyzszym stopniu podium - powiedziat
zastepca prezydenta m.st. Warszawy Michat Olszewski.

W tym roku organizatorzy ECC przygotowali nowosci. Na
uczestnikdw konkursu czeka specjalna aplikacja na telefony
komorkowe Cycling365 dostepna w wersjach na Androida,
iOS i Windows Phone. Aplikacja pomaga w biezagcym tworze-
niu tabeli wynikéw oraz mapy natezenia ruchu rowerowego.
Automatycznie eliminuje takze trasy niespetniajgce warun-
koéw regulaminu konkursu.

Druga nowoscia jest mozliwosé powotywania w ramach
miasta rywalizujacych ze soba zespotow. Sg one tworzone
w trzech kategoriach: szkoty, miejsca pracy i inne. Dla zespo-
tow, ktore przejada na rowerach najwiecej kilometrow
przewidziano nagrody. Che¢ zatozenia zespotu nalezy zgta-
szaé na adres e-mailowy rowery@um.warszawa.pl.

W 2014 roku w ECC wziety udziat 32 europejskie miasta.
Uczestnicy w ciggu miesigca przejechali ponad 1,5 min km.
Zwyciezyta Warszawa pokonujac dystans prawie 300 tys. km.,
a w nagrode prezydent m.st. Warszawy Hanna Gronkiewicz-
Waltz przekazata dodatkowy milion ztotych na inwestycje
rowerowe. W tym roku do rowerowej rywalizacji staneto 38
miast.

Osobom biorgcym udziat w konkursie caty czas bedzie
towarzyszyta kampania spoteczna ,PrzesigdZ sie!”, zaini-
cjowana przez ZTM 7 kwietnia. Jej celem jest uswiadomienie
warszawiakom, ze rower jest szybkim, tanim w eksploatacji
i korzystnie wptywajacym na zdrowie Srodkiem transportu.

Aby przytaczyé sie do Europejskiej Rowerowej Rywalizacji wy-
starczy zarejestrowac sie na stronie www.ecc2015.eu, pobraé
aplikacje Cycling365 i przesigsc sie na rower.

Szczegbdtowe informacje na temat ECC sg dostepne na stronie
www.ecc2015.eu oraz www.rowery.um.warszawa.pl [ |

Czapka nadzoru ruchu do kolekcji

Pan tukasz ma nietypowe hobby - zbiera czapki mundurowe. W jego kolekcji brakowato jednak nakrycia gtowy pracownika nadzoru
ruchu Zarzadu Transportu Miejskiego w Warszawie. ,,Niedopatrzenie” zostato juz naprawione.

Pan tukasz w swojej kolekcji ma ponad 300 czapek. Sktadajg
sie na nig nakrycia glowy policjantéw z Polski, Niemiec,
Holandii, a nawet USA, czapki gérnikéw i przedstawicieli
innych stuzb. Ulubionym eksponatem kolekcjonera jest
czapka komendanta gtéwnego policji.

W kolekcji wcigz jednak nie byto czapki nadzoru ruchu ZTM.
Pan tukasz napisat prosbe i pod koniec kwietnia czapka

zostata do niego wystana.

Gratulujemy kolekcji! [ |



rowery@um.warszawa.pl
http://www.cyclingchallenge.eu/pl/
www.rowery.um.warszawa.pl
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Pierwsza wiata seryjna -
nowoczesna i komfortowa

23 kwietnia 2015 r. prezydent m.st. Warszawy Hanna
Gronkiewicz-Waltz i prezes AMS SA Marek Kuzaka zapre-
zentowali pierwszg seryjng wiate zamontowang w ramach
projektu ,Przystanek Komunikacji Miejskiej”.

Trwa montaz nowych stotecznych wiat. Pod koniec kwietnia na
przystanku autobusowym Budowlana 02 na ul. Piotra
Wysockiego zaprezentowano oficjalnie pierwsza wiate
seryjng, zaprojektowang specjalnie dla Warszawy. Nawigzuje
ona wygladem do tzw. t-ek, czyli zadaszen zlat 70. XX w.

To bardzo nowoczesna i trwata konstrukcja, ktéra bedzie
stuzyta mieszkancom przez dtugie lata i zapewni odpowiedni
komfort wszystkim oczekujgcym na przyjazd autobusu lub
tramwaju. W stolicy pojawi sie 955 tego typu wiat -
powiedziata prezydent m.st. Warszawy Hanna Gronkiewicz-
Waltz.

Od dzisiaj projekt , Przystanek Komunikacji Miejskiej” wechodzi
w kolejng faze. Dotychczas wiaty tzw. konserwatorskie i kon-
kursowe byty ustawiane gtéwnie w centrum. Wiata seryjna,
zaprojektowana przez AMS wspdlnie z firmg Tejbrant, jest
przewidziana dla waznych komunikacyjnie miejsc, rozpro-
szonych w catej Warszawie. Wierzymy, ze jej uzytkownicy wy-
stawig jej rownie pozytywng opinie co Pani Prezydent -
powiedziat pod koniec kwietnia prezes AMS SA Marek
Kuzaka.

Nowe aluminiowe i segmentowe wiaty, ktére majg 2,8 m,
4,2 mlub 5,6 m dtugosci mozna dostosowywac do potrzeb lub
warunkéw technicznych. Dach wiaty ogranicza nagrzewanie
sie i zapewnia odpowiednie rozswietlenie. Wewnatrz, oprécz
segmentu wyposazonego w gablote z rozktadem jazdy, umie-
szczono dtugg tawke przystankowa.

W stolicy, w zaleznoSci od charakteru przestrzeni, instalo-
wane sg trzy rodzaje wiat. Konkursowe - w najbardziej
reprezentacyjnych i waznych komunikacyjnie lokalizacjach,
konserwatorskie - na obszarach objetych nadzorem konser-
watorskim i seryjne - w centrach dzielnic oraz przy giéwnych
ciggach komunikacyjnych poza Scistym centrum. Ustawiono
juz 200 wiat - 81 konkursowych, 118 konserwatorskich
i jedng seryjng. 58 zamontowano na przystankach tramwa-
jowych, a 142 na przystankach autobusowych.

Zgodnie zumowg AMS SA, w ramach koncesji, w ciggu trzech
lat wybuduje tgcznie 1580 nowoczesnych, wygodnych i este-
tycznych przystankéw (413 konkursowych, 212 konserwa-
torskich i 955 seryjnych).

Wszystkie wiaty beda interaktywne - standardowo wypo-
sazono je wtechnologie Near Field Communication (NFC) oraz
kody QR. Dzieki bramce gateams.com pasazerowie mogg
korzysta¢ z szeregu funkcjonalnosSci - zaplanowaé podréz,
zapoznac sie z informacjami o mieScie lub pobra¢ darmowe
tresci. Pod wiatami konkursowymi i konserwatorskimi jest
réwniez dostepne Free WiFi (w lokalizacjach umozliwiajacych

efektywne wykorzystanie tej technologii). -
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Pierwsze dni pracy w nowym terenie byty bardzo trudne. Stuzba ruchu nie
zZnajgc nocnych potgczen nie stawita sie do pracy na ranne wyjazdy, w nie-
dziele 11 wrzeSnia, 53 pracownikow byto nieobecnych na zmianie B. Wynik
byt taki, Ze 15 wozow mniej byto w ruchu - opisywata 1 pazdziernika 1955
roku ,Warszawska komunikacja” poczatki zajezdni tramwajowej ,Mokotow”.
0 tym, jak zmienita sie zajezdnia, ktéra w tym roku obchodzi 60-lecie, bedzie
mozna przekonac sie 16 maja podczas Warszawskiej Nocy Muzeow.

L

Nocag do muzedw

16 maja - juz po raz dwunasty - w Warszawie odbedzie sie Noc
Muzedéw. 237 placowek, w tym muzea, galerie, pra-
cownie artystyczne, fundacje, szkoly i instytucje publiczne,
bedzie czynnych w nocy z 16 na 17 maja, a wszystkie osoby
zainteresowane kulturalnym zyciem stolicy bedg mogly za-
poznacé sie z ich ofertg i poznaé¢ zasady dziatalnosci.

Idea Nocy Muzeodw zrodzita sie w 1997 roku w Berlinie, kiedy
to postanowiono udostepni¢ raz w roku - bezptatnie lub za
symboliczng optata - muzea zwiedzajacym. Zdecydowano
sie na jednag z majowych nocy, poniewaz 18 maja od 1978
roku obchodzony jest Miedzynarodowy Dzien Muzedw.
Pomyst spotkat sie z ogromnym zainteresowaniem, najpierw
w Berlinie, a po6zniej w innych europejskich miastach.

Zajezdnia tramwajowa ,Praga” - wpisana w 2007
roku na liste zabytkéw wojewodztwa mazowieckiego
- zostata otwarta 1 marca 1925 roku
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Pierwsza Noc Muzeéw w Warszawie zorganizowano 19
maja 2004 roku. Do udziatu w przedsiewzieciu zgtosito sie
11 muzedw. Momentem przetomowym w historii imprezy byt
rok 2009, kiedy to w Nocy Muzeobw wziety udziat podmioty nie
prowadzace dziatalnoSci stricte kulturalnej: Sejm RP,
Dowo6dztwo Garnizonu Warszawa i Synagoga Nozykow.
Ostatecznie w 2009 roku swoje drzwi otworzyto nocg 141
placowek.

Szczegotowa lista placéwek biorgcych udziat w Warszawskiej
Nocy Muzeéw 2015 jest dostepna na stronie internetowej
Urzedu m.st. Warszawy.

,Muzea” R-2i R-3

16 maja, na jeden dzien, ,muzeami” stana sie dwie zajezd-
nie Tramwajow Warszawskich: R-2 ,Praga” i R-3 ,,Moko-
tow”. Pierwsza z nich obchodzi w tym roku 90-lecie, a druga
60-lecie.

Zajezdnie tramwajowa ,,Praga”, mieszczaca sie przy ulicy
Kaweczynskiej 16, bedzie mozna odwiedzi¢é w godzinach
12.00-16.00. Okoto godziny 16.00 wyruszg z niej zabytkowe
tramwaije linii M, ktére dojada do zajezdni tramwajowej ,,Mo-
kotow”, zlokalizowanej przy ulicy Woronicza 27. Zajezdnia
R-3 bedzie dostepna od godziny 17.00 do godziny 1.00
w niedziele.

Na terenie obu zajezdni zaplanowano wystawe zabytkowe-
go i nowoczesnego taboru oraz pojazdow specjalnych.
Osoby, ktorych codzienny kontakt z tramwajami ogranicza sie
do podrézowania nimi beda miaty okazje obejrzeé tramwaj...
od spodu oraz podejrzeé, w jaki sposob pojazdy sa w catosci
podnoszone za pomocag podnos$nika. Planowane sa takze
liczne atrakcje dla dzieci.

P

Zajezdnie tramwajowa ,Mokotow” oddano do uzytku
60 lat temu - 1 wrzesnia 1955 roku
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16 maja na pl. Defilad odbedzie sie
X Miedzynarodowy Zlot Zabytkowych Autobuséw

W zajezdni ,Mokotow” odbedzie sie takze pokaz usuwania
graffiti z tramwaju w wykonaniu Fundacji Swiat bez Wanda-
lizmu. Na godzine 23.00 zaplanowano wystep Teatru
Muzycznego Roma.

Zajezdnia tramwajowa ,Praga” zostata otwarta 1 marca
1925 roku i byta najwiekszym tego typu obiektem w przed-
wojennej Warszawie. Do 1944 roku - mimo trwajgcej Il Wojny
Swiatowej - prowadzita prawie normalng dziatalnoé.
W sierpniu 1944 roku zabudowania zostaty wysadzone przez
wycofujgce sie ze stolicy wojska niemieckie. Wszystkie
tramwaje znajdujace sie w hali zostaty zniszczone. Ocalaty
tylko wagony stojagce na zewnagtrz. Pomimo ogromnych
zniszczen, juz 11 miesiecy pdzniej uruchomiono pierwszy
tramwaj. W latach 50 XX w. pod opieka zajezdni ,Praga”
znajdowat sie jeden z najoryginalniejszych tramwajow -
tramwaj-ztobek. Z tego ogrzewanego, wyposazonego w dzie-
ciece tozeczka i biezgcg wode wagonu korzystali rodzice,
ktérzy jadac do pracy zabierali dzieci do przyzaktadowych
ztobkdw. Byli to pracownicy m.in.: zaktadéw E. Wedel, Zakta-
du Urzadzen Telegraficznych i Zaktadéw Przemystu Gumo-


http://www.kulturalna.warszawa.pl/noc_muzeow_2015.html
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wego ,Rygawar”. W 2007 roku zajezdnia zostata wpisana na
liste zabytkéw wojewodztwa mazowieckiego.

Mimo, ze w tej chwili znajduje sie prawie na peryferiach War-
szawy, w przysztosci zgodnie z zatozeniami i planami urba-
nistow zajmowac bedzie centralne miejsce planowanego
osiedla i oSrodka przemystowego - tak, o otwartej
10 wrzesnia 1955 roku zajezdni ,Mokotow”, pisano w piSmie
"Warszawska komunikacja” z 1 paZdziernika 1955 roku.
Zajezdnia zaczeta prace we wrzeSniu 1955 roku, ale jeszcze
przez dtugi czas narzekano na brak ogrzewania, chodnika
miedzy petla a zajezdnig, przez co pracownicy w deszczowe
dni grzezli w glinie oraz na brak... pity tarczowej w stolarni.
Kolejne lata przyniosty ogromng poprawe warunkéw pracy,
prognozy ,Warszawskiej komunikacji” sprawdzity sie -
w latach 60 XX w. w jej sgsiedztwie rozpoczeto powazne
inwestycje z zakresu budownictwa przemystowego i miesz-
kalnego, a na wyposazenie w 1998 roku trafit nowoczesny
sprzet - pierwsza w Polsce tokarka podtorowa.

Wiecej o historii zajezdni ,Praga” i ,Mokotéw” czytaj na
stronach 20-24.

,0g0rki” na pl. Defilad

Z Warszawska Nocg Muzedw od poczatku zwigzany jest Klub
Mitosnikow Komunikacji Miejskiej. W 2004 roku, w ostat-
niej chwili wigczyt sie w organizacje imprezy wykorzystujac

dwajelcze -,0gorki”, z ktérych mogty korzystaé osoby odwie-
dzajace muzea. Zainteresowanie zabytkowymi autobusami
przerosto najSmielsze oczekiwania organizatoréw i juz od
2005 roku KMKM wiedziat, ze nalezace do nich pojazdy nie
wystarcza. Tak zrodzita sie idea Miedzynarodowego Zlotu
Zabytkowych Autobuséw. Po raz pierwszy zabytkowe pojaz-
dy z innych polskich i europejskich miast odwiedzity Warsza-
we w Noc Muzedw 2006.

Podobnie bedzie w tym roku. 16 maja, w godzinach 11.00-
12.30, na pl. Defilad bedzie mozna ,wréci¢ do przesztosci”
i zaja¢ miejsce m.in. w ,,ogorku”, ikarusie lub chaussonie.
Okoto godziny 12.30 zabytkowe pojazdy rusza w parade,
ktéra zakonczy sie przy zajezdni tramwajowej ,Praga”.
Autobusy przejadg trasa: PL. DEFILAD - Marszatkowska -
Warynskiego - al. Armii Ludowej - Czerniakowska - Trasa
Siekierkowska - Wat Miedzeszyrski - Siwca - Sokola -
Zamoyskiego - Jagiellonska - Zgbkowska - Kaweczynska -
ZAJEZDNIA PRAGA.

Wiecej o atrakcjach przygotowanych przez KMKM czytaj na
stronie 14.

Komunikacja nie tylko muzealna

Klub Mitosnikéw Komunikacji Miejskiej uruchomi 16 maja
specjalne linie autobusowe: A (obstugiwana zabytkowymi
autobusami), B, D, E, F, G, J i K (obstugiwane niskopodto-

Autobusami linii A, obstugiwanej zabytkowym taborem, bedzie mozna dojechaé
do Muzeum Powstania Warszawskiego i Muzeum Historii Zydéw Polskich
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gowymi autobusami) i tramwajowa M, ktérymi bedzie mozna
dojecha¢ do wybranych placéwek biorgcych udziat w Nocy
Muzeobw.

W godzinach 18.30 - 1.30 z pl. Defilad bedzie wyruszato

8 linii autobusowych:

e linia A: PL. DEFILAD - Marszatkowska - Aleje Jerozo-
limskie - pl. Zawiszy - Towarowa - Okopowa - Anielewi-
cza - Andersa - pl. Bankowy - Marszatkowska - PL. DE-
FILAD
obowigzujace przystanki: Pl. Defilad, Muzeum Powsta-
nia Warszawskiego, Nalewki-Muzeum (Muzeum Historii
Zydéw Polskich)

e linia B: PL. DEFILAD- Marszatkowska - pl. Konstytucji -
Warynskiego - Putawska - Rakowiecka - Kazimierzow-
ska - Madalinskiego - Putawska - Bukowinska -
al. Wilanowska - Przyczotkowa - WILANOW - Przy-
czbtkowa - al. Wilanowska - Putawska - Madalifnskiego -
Kazimierzowska - Narbutta - Wisniowa - Rakowiecka -
Putawska - pl. Unii Lubelskiej - Marszatkowska - pl. Zba-
wiciela - Marszatkowska - pl. Konstytucji - Marszat-
kowska - Aleje Jerozolimskie - Emilii Plater - Swieto—
krzyska - Marszatkowska - PL. DEFILAD

e linia D: PL. DEFILAD - Marszatkowska - Aleje Jero-
zolimskie - most Poniatowskiego - al. Poniatowskiego -
al. Zieleniecka - Targowa - Zgbkowska - Kaweczynska -
Otwocka - FABRYKA TRZCINY - Otwocka - tomzyrska -
Jadowska - Wotominska - Otwocka - Radzyminska -
Zabkowska - Targowa - al. Zieleniecka - al. Ponia-
towskiego - most Poniatowskiego - Aleje Jerozolimskie -
Emilii Plater - Swietokrzyska - Marszatkowska - PL. DE-
FILAD

< linia E: PL. DEFILAD - Marszatkowska - Aleje Jerozolim-
skie - Emilii Plater - Twarda - pl. Grzybowski - Krélewska
- pl. Pitsudskiego - Moliera - Senatorska - Miodowa -
pl. Krasinskich - Bonifraterska - Muranowska - Zakro-
czymska - Wenedow - Wybrzeze Gdynskie - Krasinskie-
go - PL. WILSONA - Krasinskiego - Wybrzeze Gdynskie -
Wybrzeze Gdanskie - Sanguszki - Konwiktorska - Boni-
fraterska - pl. Krasifskich - Miodowa - Senatorska -
pl. Teatralny - Wierzbowa - pl. Pitsudskiego - Krélewska
- Marszatkowska - PL. DEFILAD

e linia F (jednokierunkowa): PL. DEFILAD - Marszatkow-
ska - Aleje Jerozolimskie - Chatubinskiego - Koszykowa
- Raszynska - pl. Zawiszy - Towarowa - Grzybowska -
al. Jana Pawta Il - Anielewicza - Andersa - pl. Bankowy -
Marszatkowska - PL. DEFILAD

e linia G: PL. DEFILAD - Marszatkowska - Aleje Jerozolim-
skie - Emilii Plater - Twarda - pl. Grzybowski - Krolewska

- Marszatkowska - pl. Bankowy - al. Solidarnosci - most
Slasko-Dabrowski - al. Solidarnosci - Targowa - Zamoy-
skiego - Grochowska - Terespolska - Stanistawowska -
Minska - NEON MUZEUM - Minska - Grochowska -
Zamoyskiego - Targowa - al. Solidarnosci - most Slasko-
Dabrowski - al. Solidarnosci - pl. Bankowy - Marszat-
kowska - PL. DEFILAD

* linia J (jednokierunkowa): PL. DEFILAD - Marszatkow-
ska - Aleje Jerozolimskie - Bracka - pl. Trzech Krzyzy -
Aleje Ujazdowskie - LAZIENKI KROLEWSKIE - Belwe-
derska - Gagarina - Czerniakowska - Szwolezeréw -
Mysliwiecka - Piekna - Aleje Ujazdowskie - pl. Trzech
Krzyzy - Nowy Swiat - Aleje Jerozolimskie - Emilii Plater -
Swietokrzyska - Marszatkowska - PL. DEFILAD

e linia K: PL. DEFILAD - Marszatkowska - Aleje Jerozo-
limskie - Emilii Plater - Swietokrzyska - Kopernika -
Tamka - Dobra - MARIENSZTAT - Dobra - Nowy Zjazd -
Wybrzeze Kosciuszkowskie - Karowa - Dobra - Tamka -
Kopernika - Swietokrzyska - Marszatkowska - PL. DEFI-
LAD

Tramwaje linii M beda kursowaty na trasie: ZAJEZDNIA
MOKOTOW - Woronicza - Putawska - WYSCIGI. Tramwaje
beda zatrzymywaly sie na przystankach: Woronicza, Samo-
chodowa, Telewizja Polska, Metro Wierzbno, Krélikarnia,
Bukowinska, Metro Wilanowska, Niedzwiedzia, Al. Lotnikow,
Wyscigi.

Schemat organizacji komunikacji miejskiej w Noc Muzedw -
zobacz na stronie 13.

Dodatkowo Zarzad Transportu Miejskiego wydtuzy godziny
kursowania wybranych linii tramwajowych i autobusowych
oraz metra. Tramwaje linii 2,9, 24, 25, 26 i 35 oraz autobusy
116 i 507 beda kursowaty do godziny 2.00. Obie linie metra
M1iM2 beda dostepne dla pasazeréw do godziny3.00. H

W Noc Muzeéw na stoteczne ulice wyjedzie
8 specjalnych linii autobusowych, w tym linia
K obstugujaca trase PI. Defilad - Mariensztat
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Wszystkie zabytkowe autobusy - ,080rki”, sany, ikarusy, chausson przejadg
w szyku paradnym, pod eskortg policji, przez miasto - o Miedzynarodowym
Zlocie Zabytkowych Autobuséw opowiada prezes zarzadu Klubu Mitosni-

kow Komunikacji Miejskiej Robert Cztapinski.

Zakilka dni, juz po raz dwunasty, odbedzie sie Warszawska
Noc Muzeow, z ktora od poczatku jest zwiazany Klub Mi-
tosnikow Komunikacji Miejskiej. Co przygotowaliscie
wtymroku?

W tym roku, w ramach Miedzynarodowego Zlotu Zabytkowych
Autobus6éw, mamy az 32 pojazdy - powszechnie lubiane
,0g0rki”, sany i sporo ikaruséw, o ktére dopytujg sie mitosnicy
komunikacji. Pojawia sie tez wyjatkowe egzemplarze ,0g6r-
kow”, ktére dotychczas nie goscity na imprezie. Po raz pierw-
szy w akgcji bedzie brat udziat Ikarus 256 z podwarszawskiej
firmy Stalko. Wszystkie pojazdy bedzie mozna obejrzeé¢
16 maja na pl. Defilad. P6Zniej w szyku paradnym, pod eskor-
ta policji, przejedziemy przez miasto.

Zapowiada sie wyjatkowy dzien i noc dla mitosnikow ,,nie
niskopodiogowych” pojazdow komunikacji miejskiej, ale
takze dla tych, ktorzy z sentymentem wspominaja lata, gdy
na stotecznych ulicach krélowaly ,ogorki”. Wiekszos¢
0sob zechce cho¢ na chwile wejsé do wszystkich zabytko-

R ——

lkarus 256 z firmy Stalko - w 2015 roku po raz pierwszy
na Miedzynarodowym Zlocie Zabytkowych Autobuséw

wych pojazdéw, ale gdyby szczegélnie miat pan zareko-
mendowac jeden, bytby to...

Naprawde trudno rekomendowacé jeden pojazd, kazdy lubi
co$ innego. ,0gorki” sg filarem naszej imprezy, ale dla



Pl. Zamkowy, 2004 rok - dwa ,,0g6rki”, ktére
zapoczatkowaty udziat zabytkowych autobuséw

w Nocy Muzedw. W tym roku na ulicach Warszawy
pojawig sie 32 zabytkowe autobusy

i 40 niskopodtogowych wozow obstugujacych

linie muzealne

fot. Robert Cztapinski

miodszych mitosnikéw symbolem komunikacji miejskiej sg
ikarusy. Dzieki temu, ze w akcji bierze udziat duza liczba
pojazdéw kazdy znajdzie cos$ dla siebie i bedzie mogt dzieki
nim ,cofnaé sie w czasie”. Dla nas niewatpliwie najcenniej-
szym pojazdem jest chausson, w odrestaurowanie ktérego
wiozyliSmy mnostwo czasu i pieniedzy.

Jak to sie stalo, ze w 2004 roku Klub Mitosnikow Komuni-
kacji Miejskiej wiaczyt sie w organizacje Nocy Muzeow?

W glowach organizatoréw zaswitat pomyst, aby oprécz mu-
zeOw pojawity sie rowniez ,muzealne” autobusy. Idea bardzo
sie spodobata i bardzo szybko zaczeta sie rozkrecaé, az do
stanu, ktory osiggneliSmy obecnie.

] - W
Parada zabytkowych autobusow 2013
na moscie Poniatowskiego. W tym roku £
autobusy pokonaja trase z pl. Defilad \
przez most Siekierkowski do zajezdni
tramwajowej ,Praga”

W pierwszej edycji imprezy wzieto udzial 11 muzeow,
a KMKM udostepnit dwa ,,ogérki”. W tym roku swoje drzwi
dla nocnych markéw otworzy ponad 200 instytucji, a wa-
sze dziatania beda prowadzone na zdecydowanie szersza
skale. Jak przez ostatnich 11 lat zmieniata sie oferta
KMKM?

Oferta zabytkowych autobuséw, dzieki wsparciu Urzedu
Miasta st. Warszawy rozrasta sie co roku. W trakcie
tegorocznej imprezy, jak juz wspomniatem, bedzie ponad 30
zabytkowych oraz 40 niskopodtogowych autobuséw. Przez te
wszystkie lata gosciliSmy autobusy z Niemiec, ze Stowacji,
a co roku przyjezdzajg do nas koledzy z Czech, czyli rodzinne-
go kraju Skody.

Zlot zabytkowych autobuséw i uruchomienie specjalnych
linii to zapewne efekt wielomiesiecznych przygotowan?

Zawsze po zakoAczeniu imprezy omawiamy, co trzeba
zmieni¢ w nastepnym roku. Nasilenie prac nastepuje na po-
czatku roku kalendarzowego. Oprécz przygotowan autobu-
sOw jest to olbrzymie przedsiewziecie logistyczne. W ramach
zlotu musimy zapewni¢ naszym gosciom noclegi. | tu ogrom-
ne podziekowania dla hotelu Ibis z ulicy Szczesliwickiej. Hotel
bedzie nas goscitjuz trzeci raz i za kazdym razem czujemy sie
w nim jak w domu. Przygotowujemy takze integracyjne
spotkanie dla mitosnikéw komunikacji - jak pogoda pozwala,
przy grillu. Kierowcy i konduktorzy pracujacy przy obstudze
linii specjalnych musza mie¢ w ciagu dnia zapewnione
positki. W tym roku, oprécz zlotu organizujemy takze rocznice
uruchomienia zajezdni tramwajowych ,Praga” i ,Mokotow”.
Naich terenie bedg réwniez odbywaty sie wystawy taboru.

Noc Muzedw 2013 w Tramwajach Warszawskich.
W tym roku wystawe zabytkowego i nowoczesnego
taboru organizuja zajezdnie ,Praga” i ,Mokotéw”
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W kwietniu tego roku obchodziliScie 35. rocznice pow-
stania klubu. Zaczeto sie niepozornie - od spotkan kilku
hobbystow, najpierw w Osrodku Spoteczno-Wychowaw-
czym na Ochocie, a pozniej w jednej z sal Patacu Kultury
i Nauki. Ostatecznie udato sie wam ocali¢ wiele pojazdow,
ktore bedziemy mogli podziwia¢ podczas Nocy Muzedw.
Gdybysmy chcieli podsumowaé te 35 lat, co jest najwiek-
szym sukcesem klubu, co bylo najtrudniejsze i jakie
wyzwania stoja przed wami?

Najwieksze wyzwanie to Muzeum Komunikacji. Cho¢ rozmo-
wy 0 nim odzywaja co jakis§ czas, to w Warszawie niestety
takiego nie ma. Na pewno by sie przydato, bo jak widaé
w innych krajach muzea komunikacji istniejg i cieszg sie
ogromng popularnoscig. W Londynie, przed wejSciem do
muzeum ustawiajg sie dtugie kolejki. Aby jednak przyszte
stoteczne Muzeum Komunikacji byto popularne, zaréwno
wsréd dorostych, jak i wsrdd dzieci powinno posiadaé
interaktywne ekspozycje. Zabytki znajdujgce sie w muzeum
powinny byé w stanie w kazdej chwili samodzielnie z niego
wyjechaé, aby méc obstugiwac linie specjalne.

Ale nie mozna narzekaé¢, bo dzieki dobrej wspdtpracy
z miejskimi spétkami udato sie stworzyé bogatg kolekcje
zabytkowych pojazdéw. Miejskie Zaktady Autobusowe na
biezgco pomagajg nam przy zabytkowych autobusach. Dzieki
spbfce nasze pojazdy stojg w zadaszonej hali i niegrozne sa
im ani opady S$niegu, ani upalne stonce. Tramwaje
Warszawskie posiadajg kilkanascie sprawnych zabytkowych
pojazdéw tramwajowych, ktére na liniach turystycznych
przemierzaja tysigce kilometréw.

Zapewne bedziemy mieli szanse spotkaé pana na pl.
Defilad na Zlocie Zabytkowych Autobuséw. Czy planuje
Pan odwiedzi¢ jeszcze ktoras z placowek bioracych udziat
w Nocy Muzeow?

Catg Noc Muzedw spedzimy na pl. Defilad lub w ,muzeum na
szynach”, czyli na wystawie tramwajowej. W tym roku wysta-
wa tramwajow wyjatkowo bedzie sie odbywata w zajezdni na
Mokotowie, a nie jak w latach ubiegtych na pl. Narutowicza.

Zapraszam serdecznie

W tym roku Klub MitoSnikow Komunikacji Miejskiej obchodzit 35. rocznice powstania.
~Najwieksze wyzwanie na najblizsze lata to Muzeum Komunikacji” - mowi prezes Zarzadu KMKM Robert Cztapinski
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Noce z ,,ogorkami’

Noc Muzeow to nie tylko eksponaty stojace w galeriach czy oddzielone od
widzow barierkg. Niektorych mozna dotknaé, a nawet sie nimi przejechac.
Takimi eksponatami sg zabytkowe autobusy, ktére przyjezdzaja na te
wyjatkowa noc do Warszawy. Zlot organizuje Klub MitoSnikdéw Komunikacji
Miejskiej.

INYIAIY “IISUAZoRd Y9285 10}

To stato sie juz tradycja. Gdy warszawiacy ttumnie ruszaja W tym roku KMKM réwniez organizuje zlot, ktéry od 2006 ro-
zwiedzaé stoteczne muzea i galerie, na ulice wyjezdza zabyt- ku ma miedzynarodowy charakter. A jak wygladaty one w po-
kowy tabor. Kazdy moze wybraé sie w sentymentalng podréz przednich latach?

,080rkiem” czy ikarusem.

Gwiazda Zlotu Zabytkowych Autobusow

. P . z 2013 roku - san HO1A
Jedng z atrakcji Nocy Muzedw jest Miedzynarodowy Zlot

Zabytkowych Autobuséw. Najliczniej reprezentowane sg jel-
cze -,080rki”, ktore wiele oséb pamieta jeszcze z czasow,
gdy normalnie kursowaty po stolicy, ale tez wozity pasazeréw
na wczasy. Dla mtodszych atrakcjg sg ikarusy, obdarzane nie
mniejszym od ogorkéw sentymentem. Najwiekszg cieka-
wostka jest jednak ikona lat 50. XX w. - chausson AH48, czyli
legendarny ,autobus czerwony”, ktéry mknat w piosence
ulicami miasta.

INMINY “YAzosewzoey] 21089215 10}

INYIAY “Bluey ZSnolei 10}

= W 2014 roku debiutowaty: Swiezo wyremontowany chausson
i | B}ilﬂ _ z 1950 roku, jelcz z 1993 i ostatni ikarus, ktéry wozit pasa-
- eemdbe— s, Y .:El‘_‘._# . S zerébw po stolicy. KMKM zaprezentowat tez odnowionego
- jelcza technicznego PAT-4. Do Warszawy przyjechali goscie:
L]

J przegubowy ogérek z Krakowa, turystyczny z Tarnowa i ka-
a2 rosa SL11 z Klubu Historycznych Autobuséw w Bratystawie.
-
4 F
Miedzynarodowy Zlot Zabytkowych Autobuséw 2010 - Autobusy przejechaly paradg przez miasto, a nastepnie,
,0g0rki” Swietnie pasujg do MDM-u. Mozna odniesé w dawnych Centralnych Warsztatach Samochodowych przy

wrazenie, ze czas sie zatrzymat
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Linie, na ktorych kursujg zabytkowe autobusy,
ciesza sie ogromnym powodzeniem. W 2013 roku
na przejazdzke trzeba byto czekaé w kolejce

ulicy WioScianskiej przygotowywano je do wieczornego kurso-
wania. Punktualnie o godzinie 19.00 wyruszyty na linie tacza-
cg plac Defilad zMuzeum Powstania Warszawskiego.

Nie inaczej byto w 2013 roku, podczas jubileuszowej,
dziesiatej Nocy Muzedéw. Woéwczas pasazeréw wozito ponad
dwadziescia zabytkowych autobusow.

Odbyt sie rowniez Zlot Zabytkowych Autobuséw, na ktéry przy-
jechali goscie z m.in. z todzi, Nowego Sacza, Lublifca,
a nawet z czeskiego Nachodu. | ten zlot miat swoja gwiazde,
a bytnig san HO1A, wyremontowany przez fabryke Autosan.

Rok 2012 to pierwszy Zlot Zabytkowych Autobuséw. Wczes-
niej impreza organizowana byta pod szyldem zlotu ,ogor-
kow”. Nazwa zostata zmieniona, poniewaz na zlocie poja-
wiato sie coraz wiecej zabytkowych autobusow, niekoniecz-
nie zjelczanskiej fabryki.
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W poprzednich latach Klub Mitosnikow Komunikacji Miej-
skiej rowniez stawat na wysokosci zadania - jego cztonkowie
organizowali zloty ,0g6rkéw” z obowigzkowa parada przez
miasto, a p6zniej, w Noc Muzedw, warszawiacy i turysci mogli
liczy¢ na przejazdzke zabytkowym autobusem. Co roku
pojawiali sie tez debiutanci z jeszcze ,nowym” ISnigcym
lakierem: np. w 2011 roku byt to ikarus 280, a w 2009 san
H100Bijelcz berliet PR100.

CELBLL kg i

,0gorek z korniszonem” - tak autobusiarze
pieszczotliwie nazywaja przyczepe jelcz PO1

| tak dochodzimy do roku 2006, kiedy to odbyt sie pierwszy
zlot ,0g6rkéw”. W Warszawie ,spotkato sie” wtedy 14
autobusoOw i cztery przyczepy.

Zabytkowa komunikacja szybko stata sie znakiem rozpoz-
nawczym warszawskiej Nocy Muzeéw. Dzi$ jest statym ele-
mentem imprezy i nikt nie wyobraza sobie zwiedzania sto-
tecznych muzedéw bez mknacych ulicami ,o0gérkow”,
ikaruséw i sanow.
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Nog Muzeow ¢ Zajezdm Mokotow
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godz. DZIEN UI'WA&T;%ZA]EZDNI TRAMWAJOWE] NA PRADZE,

12:00-16:00 T\ Kaweczyhs

PARADA TRAMWAJOW Z ZAJEZDNI PRAGA
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godz.
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NOC MUZEOW

godz. | DZEN OTWARTY /

17:00-1:
W DOCY
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| gy 3 1L
e | 1 l:ﬂ. MWAJOW | godz. WYSTEP ARTYSTOW TEATRU
G MIEJSKICH 23:00 MUZYCZNEGO ROMA

- NA ZAJEZDNI TRAMWAJOWE] MOKOTOW, 4. Woronicza 27)
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Dodatkowo czekajg n2 Pafistwa nastepujace atrakdje:
woczestych 1 zabytkowych tramwajow
tywy kanshu przegladowes?
« Podnoszenie tramwaju 12 podnosniku Tydraulicznym
o Mozliwos¢ obejrzenia pojazdow specjslnych
« Gry1 konursy dla dziecii dorostych
o Swiat Bez ‘Wandalizou” - usuwanie graffity z tramwaju

W do. 16.05.2015 uruchomiona zostanie linia dowozowa
Mnatrasie: Zajezdnia Mokotow — Wyscigh,

Tursujaca w godz. 17:00-1:00z czestotliwoscia co 15 minut.
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NajVinqksza przed wojna, ~°

, plerw}ﬂ po wojnie -
zajezdnia ,Praga”

,Praga” -

najwieksza przedwojenna zajezdnia tramwajowa, ktorg wysadzit w powietrze

niemiecki okupant. To jednak stgd wyjechat na warszawskie ulice pierwszy tramwaj po
wojnie. Podczas Nocy Muzedw bedzie mozna zajrze¢ do zajezdni, ktérg oddano do
uzytku 90 lat temu, a w 2007 roku wpisano na liste zabytkow wojewddztwa mazo-

wieckiego.

Historia zajezdni przy ulicy Kaweczyniskiej 16 rozpoczeta sie
w potowie lipca 1923 roku, kiedy to wbito w ziemie pierwsza
topate i rozpoczeta sie budowa. Autorami projektu zajezdni,
i mieszczacego sie przy wjezdzie do zaktadu domu mieszkal-
nego dla pracownikéw tramwajow, byli Juliusz Dzierzanowski
i Pawet Wedziagolski.

Zajezdnie uroczysScie otwarto 1 marca 1925 roku. Byto sie
czym chwalié. ,Praga” jako pierwsza w Warszawie byfa
obiektem przelotowym, czyli wyposazonym w tory wjazdowe
zaréwno od strony zachodniej, jak i od wschodniej (od 1929
roku). Pod kazdym stanowiskiem wybudowano kanat rewi-
zyjny. Gtéwnym budynkiem zajezdni byta 15-torowa hala po-
stojowa, w ktérej mogto staé 212 wagonoéw. Dla kolejnych
o$smiu miejsce znalazto sie na dworze. Tak duzej zajezdni nie
byto wczesniej w stolicy.

fot. powyzej: Wagon typu D przed hala zajezdni ,Praga”

wysadzong przez zotnierzy niemieckich, rok 1945

Architekci zadbali nie tylko o strone praktyczna. Podziw budzit
tez wyglad zajezdni. Przybudéwki, w ktérych miescity sie m.in.
warsztaty, otrzymaty dachy mansardowe - famane na czte-
rech rogach budynku, a tympanon (wewnetrzne tréjkatne
pole frontonu) zostat zwiefnczony herbem Warszawy. Zadba-
notez o gzyms, na ktérym umocowano donice z kwiatami.

Zajezdnia, od 29 pazdziernika 1929 roku, jako pierwsza
w Warszawie, posiadata podstacje trakcyjna, dzieki ktérej
utrzymywane byto prawidtowe zasilanie prawobrzeznych linii.

Przed wybuchem Il Wojny Swiatowej planowano rozwoj
obiektu. Trasy tramwajowe miaty by¢ przedtuzone do Wawra
i do Zgbek. Przyszedt jednak sierpien 1939 roku, i zamiast
o budowie nowych linii trzeba byto mysleé o obronie
przeciwlotniczej. Poczatek wojny to czas budowy barykad.
Trafita na nie cze$¢ taboru praskiej zajezdni. Dziatania
wojenne obeszly sie jednak z zajezdnig fagodnie. Po
odgruzowaniu torowiska i naprawie sieci wzdtuz ulic

[2UZ0IUBYIBA If0RIUSINYOQ WNMIYIIY 10M
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fot. NAC/ llustrowany Kurier Codzienny - Archiwum llustracji
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Zygmuntowskiej, Zgbkowskiej, Targowej i Kijowskiej,
20 listopada 1939 roku tramwaje zaczely ponownie

kursowaé. Zajezdnia znéw pracowata.

Wszystko zmienito sie latem 1944 roku. Najpierw, pod koniec
lipca, Niemcy odcieli potgczenia telefoniczne, co mocno
utrudnito funkcjonowanie komunikacji. 1 sierpnia przyszedt
rozkaz od okupanta - oczysci¢ gtéwne ulice z komunikacji.
Wiadze MZK wydaty polecenie odwrotne, co miato utrudnié
ruchy wojsk niemieckich i utatwi¢ poruszanie sie po miescie
powstancom. Nakazano tez przeprowadzenie jak najwiek-
szej liczby wagonéw do zajezdni przy ulicy Kaweczynskiej.
Uratowano tylko cze$é taboru - wycofujacy sie z Pragi Niemcy
wysadzili w powietrze hale zajezdni, a ciezki dach runat na
120 stojacych w Srodku wagondw.

Odbudowa zajezdni ruszyta juz we wrzesniu 1944 roku, po
wkroczeniu na Prage wojsk radzieckich. Pracownicy MZK,
bez sprzetu i wynagrodzenia za prace, rozpoczeli odgruzo-
wywanie linii tramwajowych i zajezdni na Pradze. W tym
czasie budynek administracyjny petnit funkcje koszar woj-
skowych i Milicji Obywatelskiej. Byt tez siedzibg Krajowej
Rady Narodowej. W pazdzierniku 1944 roku uruchomiono
w nim stotéwke dla pracownikéw tramwajow i ich rodzin oraz
sierot po pracownikach MZK.

1oBJISN|| WNMIYDIY - AUUBIZPOY JaLny Auemoaisn|| / QYN "104

Zajezdnia ,Praga” podczas strajku w 1937 roku

Wojna odcisnefa swoje pietno nie tylko na zajezdni, ktéra
stata sie cmentarzyskiem wagonéw, ale i na catej sieci
tramwajowej. Z ulic Pragi Sciagnieto uszkodzony kabel
jezdny, usunieto uszkodzone stupy, a na odgruzowane juz
tory ustawiano przewr6cone wagony. Sie¢ byta pozrywana,
wagony zas porozrzucane na torowiskach lub na barykadach.
Prace zakoriczono 20 czerwca 1945 roku. Po godzinie 11.00

Tramwaj typu A linii 25 w bramie zajezdni ,Praga”
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wyjechat na warszawskie tory pierwszy powojenny tramwaj.
Udekorowany od$wietnie wagon byt entuzjastycznie witany
przez mieszkancow.

Czasy powojenne to trudna i zmudna odbudowa. W 1946
roku zbudowano tymczasowe pomieszczenie w drewnianej
szopie, ktére miesScito 16 wagonéw. Hala wcigz wymagata
generalnego remontu. W latach 1948-52 odbudowywano
zajezdnie. CzeS¢ obiektu udato sie zadaszyé, a kanaty, ktére
nie znalazty sie pod dachem zasypano gruzem i ziemig. Pod
dachem miescito sie 150 wagondw, czyli wcigz mniej niz
przed wojna. Odbudowa byta prowadzona w bardzo trudnych
warunkach. Brakowato niemal wszystkiego. Aby uzyskaé
niezbedng stal, reczng prasg prostowano pogniecione sta-
lowe belki. Wykorzystano tez konstrukcje z prefabrykatéw, co
byto wéwczas nowoscig w Polsce.

Po wojnie na ,Prage” zjezdzaty najrozniejsze typy wagonow.
Stopniowo gromadzono wagony typu L, w tym wagon-ztobek,
bedgcy odpowiedzig na problemy robotnikéw. Aby utatwic im
taczenie zycia zawodowego z opiekg nad dzieémi urucho-
miono przyzaktadowe ztobki. Problemem byt jednak przejazd
z matymi dzieémi w zattoczonych tramwajach. Rozwigzaniem
okazat sie, przybyty do Warszawy w grudniu 1949 roku,
wagon-ztobek. Byt on wyposazony w ogrzewanie, t6zeczka
i biezaca wode. 28 stycznia 1950 roku uruchomiono regu-
larna linie ,Ztobek” na trasie: Dworzec Wschodni - Targowa -
Grochowska - Goctawek. Linia kursowata w godzinach 5-7
i 15-17. Wagon potgczono z doczepa. W pierwszym pojezdzie
- pod opieka pielegniarek - podrézowaty dzieci, a w drugim
ich rodzice: pracownicy fabryki E. Wedel, Zaktadéw Urzadzen
Teletechnicznych i Zaktadéw Przemystu Gumowego ,Ryga-

”

war-.

0d poczatku wyglad zajezdni budzit podziw. Na zdjeciu
widoczny tympanon zwiefnczony herbem Warszawy
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Tramwaj linii 25 stojacy obok
Bazyliki NajSwietszego Serca

e
Ceres THILr:

W latach 50. XX w. na Prage trafity wagony typu N i 4N.
Nowoczesnos$é zawitata na Prage w 1962 roku wraz z wago-
nami typu 13N. ,Trzynastek” byto coraz wiecej, jednak
w zajezdni wcigz stacjonowaty starsze wagony. Nawet po
zakonczeniu dostaw tramwajéw typu 13N na ,Pradze”
pozostato 29 wagondéw typu K i 29 typu P15. ,Praga” byta
ostatnig zajezdnig, ktéra az do 1975 roku eksploatowata
klasyczne pojazdy.

Wprowadzenie 13N zbiegio sie w czasie z modernizacja
zajezdni, w ktérej mieScito sie juz 180 wagonoéw. W latach
1975 - 1984 stacjonowaty w niej tylko ,trzynastki”. Zmienito
sie to w listopadzie 1984 roku, kiedy dotarty pierwsze dwa
wagony typu 105Na. W kolejnych latach przybywato nowych
wozéw, a w zamian ze stanu skreSlano wagony 13N. Na
,Prage” trafiaty tez krétkie serie unowoczes$nianych ,sto-
pigtek: w 1994 roku - 4 wagony 105Ne, 2 wagony 105Ngi 16
wagondéw 105Nf, w 1995 roku - 4 wagony 105Nf oraz 2
| wagony 105N1k i jedyny w Pol-
sce wagon 112N - przegubowy,
dwucztonowy z wydzielong czes-
cig niskopodtogowa.

Przez wiele lat wagony typu
105Na byly najliczniejszym ty-
pem taboru w zajezdni ,Praga”.
Zmienito sie to dopierow drugim
dziesiecioleciu XXI wieku, gdy
na ,Prage” trafity wagony
120Na Swing.

o o o

30 marca 2007 roku zespdt za-
jezdni tramwajowej ,Praga”,
wraz z terenem zajezdni i bu-
dynkiem administracyjno-
mieszkalnym, zostat wpisany na
liste zabytkéw wojewddztwa
mazowieckiego. |

Opracowano na podstawie materiatow
Tramwajow Warszawskich
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Zajezdnia tramwajowa na Mokotowie obchodzi w tym roku 60. urodziny.
Z tej okazji bedzie mozna jg zwiedzac podczas Nocy Muzedw, w nocy z 16 na
17 maja, do godziny 1.00. Przed wizyta warto poznac historie zaktadu.

Pomyst budowy duzej zajezdni na Mokotowie sigega lat
trzydziestych ubiegtego wieku. Wtedy to Tramwaje i Autobusy
m.st. Warszawy kupity dziatke przy nieistniejacym juz dzi$
skrzyzowaniu ulic Pecherskiej i Betskiej. Plany budowy
pokrzyzowat wybuch wojny.

W powojennej Warszawie pojawity sie pilniejsze sprawy
i wazniejsze budynki do odbudowania. Znikneto tez przed-
wojenne skrzyzowanie - dziatka otrzymata adres Woronicza
27. Projektowanie nowej zajezdni rozpoczeto sie w 1950 ro-
ku. Po 5 latach, 10 wrzesnia 1955 roku, tramwaje wprowa-
dzity sie do nowego zaktadu. Na Mokotéw przyjechat rézno-
rodny tabor: od najstarszych wagonéw typéw A, C, D, E, przez
nowsze K i Lw, do najnowszych - produkowanych przez
Konstal - N.

Zajezdnie wyposazono w 16 toréw wewnatrz hali, 10 toréw
postojowych na zewnatrz i trzy tory, ktére miaty stuzyé do
drobnych napraw i kontroli technicznej. Planowano, ze na
Mokotowie bedzie obstugiwanych dziennie 150-200 wozow.
Szybko okazato sie, ze byto ich az 280.

O ciezkiej pracy w zajezdni pisata prasa. W numerze 45-46
~Warszawskiej komunikacji” z 22 grudnia 1956 roku,

fot. powyzej: Widok hali nr Il z prezentacja taboru zabytkowego

i nowoczesnego stacjonujacego w zajezdni ,Mokotéw”, rok 2014

w artykule zatytutowanym ,WieSci z Mokotowa ale nie
najweselsze”, mozna byto przeczytaé: OdwiedZzmy zajezdnie
mokotowskq. Kierownika Pamfilewicza nie zastatem.
Wdatem sie wiec w pogawedke z majstrem Szczeciriskim.
Interesowato mnie szczegdlinie, jak zajezdnia przewidziana
na 150 wozéw obstuguje 280. A no, jakos sie robi - stwierdza
majster. Wozy powracajgce z trasy wjezdzajgq do hal. Tu me-
chanicy dwoja sie i troja, aby jak najszybciej usungé usterki
w wozie. A Ze starajg sie - to nie ulega watpliwosci. Bo jak
wiadomo nowa forma ptac uzaleznia zarobki od jakosci
pracy. Jesli jest jakas powazniejsza robota - to woz wjezdza
na bocznice za zajezdnig, i tam sie jg robi. Jest to konieczne,
bo przeciez stale nadjezdzajg nowe wozy, ktore tez trzeba
przejrzeé. Szkoda ze panowie od planowania nie przewidzieli
ile wozéw bedzie musiata pomiescic zajezdnia, aby sprosta¢
potrzebom warszawskiej komunikacji. Jak wiadomo praca
na powietrzu w zimie nie daje najlepszych rezultatow.
Zaopatrzenie warsztatow jest na 0got dobre. Sq wprawdzie
pewne braki jak np. nie ma sprezynek do nastawnikéw N-10,
przez co dwa wozy staty. Brakuje takze rur bakelizowanych
N-7, ale nie paralizuje to pracy zajezdni.

Wspomniana praca ,na powietrzu” oznaczata przeprowa-
dzanie powaznych napraw - mechanicznych, blacharskich
i elektrycznych - pod gotym niebem, co byto ucigzliwe szcze-
goblnie zima, czy podczas opaddw deszczu.
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Mokotowska zajezdnia byta pierwszg w Polsce, w ktorej
przewidziano zaplecze socjalne. Skfadaé¢ sie na nie miaty
natryski, szatnie, Swietlica i stotdwka. Miaty, poniewaz po
uruchomieniu zaktadu nie byto w nim nawet ogrzewania.
Podczas pierwszej zimy jedynymi Zrodtami ciepta byty usta-
wione w hali koksowniki. Zmienito sie to po dwéch latach od
uruchomienia zajezdni, kiedy oddano do uzytku budynek
administracyjny. Rozpoczeto sie tez porzadkowanie oto-
czenia zakfadu. Wiekszo$é prac w czynie spotecznym wyko-
nywata zatoga. Brukowano drogj, uktadano chodniki, a pra-
cownicy przynosili ze swoich dziatek krzewy i drzewka,
ktérymiobsadzano teren zajezdni.

Lata mijaty, a tabor sie starzat. W 1958 roku kres swojego
kursowania osiggnety wagony typu A i ich pochodne. Zasta-
pity je wcigz modernizowane 4N. Wkrotce i one wygladaty
archaicznie przy pierwszej partii 14 nowych szybkobieznych
wagonéw 13N, ktére w 1961 roku trafity na zajezdnie przy
Woronicza. Z roku na rok byto ich coraz wiecej, azw 1968 za-
ktad R-3, bo takg nazwe otrzymata zajezdnia Mokotéw,
eksploatowat juz tylko wagony 13N.

Zajezdnia przetrwata trudny czas boomu budowlanego
w 1967 roku, kiedy to wzdtuz ulicy Woronicza budowano
osiedla, gmach telewizji oraz modernizowano skrzyzowanie
z ulicg Komarowa (obecnie Wotoska). Jednoczesnie zaktad
caty czas sie rozwijat - w hali remontowej zostaty zamonto-
wane podnos$niki elektryczne do pudet wagonowych,
uruchomiono akumulatornie oraz stanowiska diagnostyczne
do przetwornic, silnikéw trakcyjnych i rozrusznikéw. W kolej-
nych latach dobudowywano kolejne obiekty. Byty to np.
budynki sprezarkowni i sktadu soli, a takze przewidziany na
wypadek wojny budynek dezynfekcji tramwajow.

W 1977 roku zajezdnia posiadata ok. 270 wagonéw typu
13N. W 1991 roku stanowity one 100 proc. taboru przy
Woronicza. Lata 90-te przyniosty stopniowg wymiane taboru
- przyjezdzaty kolejne 105Na, a 13N konczyty swoja stuzbe.

Pole postojowe - widok w kierunku ul. Woronicza, rok 1996
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0go6Iny widok hali na zajezdni ,Mokotéw” podczas
mycia wagonéw. Od lewej tramwaje typu: N3, HI, Fl i N3,
lata 50. XX w.

W 1998 roku w zajezdni Mokotéw byty juz tylko 72 wagony
tego typu. W latach 2010-2013 do zajezdni R-3 trafito 60
nowych 120Na. Oznaczato to definitywny koniec ,trzyna-
stek”. Ostatni 13N zostat skreslony ze stanu 14 stycznia
2013 roku, a czes¢ wagondw 105Na trafito na zajezdnie R-4
Zoliborz. ,Mokotow” przeszedt tez szereg remontéw i mo-
dernizacji, ktére byty konieczne, aby dopasowaé charakter
zajezdni do nowego taboru. Dzieki wybudowaniu placu
postojowego zwiekszyta sie tez liczba miejsc dla tramwajéw.

\

A

Uroczyste otwarcie zajezdni ,Mokotow”. 10 wrzesnia
1955 roku woz typu N3 wyruszyt na trase linii nr 23

Zajezdnia stata sie ,domem” dla zabytkowych wagonow.
Stacjonuje tu wiekszos¢ historycznego taboru: A, C, Lw, Ni K,
ktéry do 1997 roku petnit funkcje wagonu spawalniczego, po
czym zostat wyremontowany w zajezdni R-3. |

Opracowano na podstawie materiatow
Tramwajow Warszawskich



OPOWIESC O REGULOWANIU ZEGARKOW.
HISTORIA ELEKTRYCZNE] KOLEI DOJAZDOWE] —

CZESC II

W grudniu 1927 roku Elektryczna Kolej Dojazdowa przewiozla
pierwszych pasazeréw. Stale rosnaca popularnos$é sklonila jej
wlascicieli do rozbudowy linii. W latach 30. XX wieku powstaly
nowe odcinki - do Wloch, Milanéwka oraz przedluzenie trasy na
terenie Grodziska Mazowieckiego. Ambitne plany dalszej eks-
pansji zostaly przerwane wybuchem I Wojny Swiatowej, w czasie
ktérej pracownicy EKD pomagali w organizacji ruchu oporu.
W Polsce Ludowej kolej zacz¢la odnosi¢ sukcesy réwniez na...
drogach. W korficu zostala uparhstwowiona, jak wiele innych
przedwojennych prywatnych inicjatyw. Oto druga cze$é opo-

wiesci o EKD - opowies¢ o regulowaniu zegarkow.
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Pociag EKD na przystanku koncowym przed dworcem PKP
w Grodzisku Mazowieckim, lata 30. XX wieku

AYM WnMmiyaJe z 10}

EKD do Wloch,
Milanéwka

iw Grodzisku

W pierwszym rozktadzie jazdy, na
trasie pomiedzy Warszawg i Grodzis-
kiem, kursowato zaledwie 6 par po-
ciggéw. W kolejnych miesigcach stop-
niowo zwiekszano ich liczbe, jednak
stabo zamieszkane miejscowosci
potozone wzdtuz linii nie byty w sta-
nie zapewni¢ odpowiedniej liczby
pasazeréw i satysfakcjonujgcych wy-
nikéow finansowych. Rozwazano na-
wet przekazanie EKD w rece panstwa.
To sktonito wtascicieli kolejki do wy-
budowania nowych linii, ktére miaty
zwiekszy¢ liczbe pasazeréw. Na prze-
szkodzie stata konieczno$¢ zachowa-
nia odlegtosci 2 km od linii PKP, ale
usilne starania w Ministerstwie Ko-
munikacji przyniosty pozytywny
efekt i ostatecznie wydano zgode na
rozwdj EKD. 10 maja 1932 roku
prezydent Ignacy MoScicki wydat za-
rzadzenie zmieniajace koncesje
sprzed 8 lat. Paragraf drugi zarzadze-
nia gtosil: Spdtce akcyjnej ,Elek-
tryczne Koleje Dojazdowe” nadaje sie
koncesje na budowe i eksploatacje
dwdéch odgatezienn wymienionej w § 1
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 Zarzad Spélki Akcyjnej

W ElektryczneKolejeDojazdowe

rawladamian

te tgadnie ¢ parzgdreniem Pana Ministre Komunikacil w dniu 19 lipca zostanie otwarty ruch tramwajewy pomisdzy WARSIAWA — ul. Mar-

sgalkowika, 8 WLOCHAMI — Dworeem P, K. I,

Wagoey prieblegas beds: w Warsgawis, ulicami Nowogrodikg — Tarcryfaky — Niemeawiczs — Soepgfllwicky do Granfcy Missta,
dabej zalrrymujge sle na siscjach: Stsdjon-3irzelnica — Szespdliwics — Wiktoryn | ul. Hobeluszkl we Whechach, dojdg do dwores P, K. P,

Pierwszy pocigg odchodzié bgdiie gormalaie (od 20 Lpea):

T Wioeh o podrinie

G40, z Warazawy = 6.11

(Ostatni ¥ Wioch o godzinie 2340, 2 Warszawy — 1113 gorm, lg.

Oplaty 2a prrejazd: Warstawa—DMarszaliowsks — Wiloehy Dworzes 40 vl
Werargws—Margralkowika — Granice Minsts B0 15
B Grazica Miasta —-Wheshy Dw, F. K. P. 80 10

kolei elektrycznej oraz jej przedtuzenia, a mianowicie:
1) odgatezienia do Wioch, dtugosci okoto 2,068 km;
2) odgatezienia do Milanéwka, dtugosci okoto 4,610
km;
3) przedtuzenia od stacji koricowej w Grodzisku do
stacji kolei panstwowej w Grodzisku dtugosci
okoto 1,515 km.

W tym samym zarzadzeniu cofnieto jednak zgode na
wydtuzenie linii do Zyrardowa. Koncesja miata obowig-
zywa¢ do 21 listopada 1979 roku. Za jej realizacje
odpowiadat Minister Komunikacji Alfons Kiihn, ktéry 10
lat wcze$niej wszedt w sktad pierwszego zarzadu spotki
EKD.

Pierwszym wybudowanym odcinkiem byto odgatezienie
do podwar-szawskich Wtoch. Budowe rozpoczeto w maju
1932 roku, a pierwszy pociag dojechat do stacji Wtochy juz
po dwoéch miesigcach, 17 lipca. Rozjazd prowadzacy do
nowej linii byt zlokalizowany zaraz za skrzyzowaniem
z linig kolei radomskiej. Dalej tor biegt ul. Popularna
(wtedy jeszcze ul. KoSciuszki), az to stacji PKP we Wto-
chach. Budynek stacji EKD stoi do dzisiaj, przy skrzyzo-
waniu z ul. Chrobrego. Po drodze znajdowat sie jeden
przystanek - ,Wtochy Graniczna”, zlokalizowany przy
skrzyzowaniu ul. Popularnej z ul. Mikotajska. Dla pocia-
gow obstugujacych nowe potaczenie wybudowano przy
ul. Nowogrodzkiej oddzielny przystanek.

Wydanie ,Kurjera Warszawskiego” z 18 lipca 1932 roku

z ogloszeniem o otwarciu ruchu tramwajowego do Wtoch

fot. z archiwum WKD

Gdy zakonczono budowe odgatezienia do Wtoch,
przystapiono do realizacji odcinka na terenie Grodziska
Mazowieckiego - od stacji ,Radonska” przy elektrowo-
zowni przez miasto, rdwniez do stacji PKP. Dwukilometro-
wa jednotorowa trase ukonczono w cztery miesigce
i 8 listopada 1932 roku, o godz. 12.35 przejechat nia
pierwszy pociag z pasazerami. Nowe potaczenie petito
przede wszystkim role miejskiego tramwaju i znaczaco
utatwito poruszanie sie po miescie.

Ostatnim potaczeniem, na ktére wydano zgode w pre-
zydenckim zarzadzeniu byta odnoga z Podkowy Lesnej do
Milanéwka. Jego budowa zakonczyta sie latem 1936 roku
i 30 wrze$nia przez miasto do Dworca PKP dojechat
pierwszy pociagz pasazerami.

Powstanie nowych odcinkdw oraz ich miastotwoércza rola,
a takze obnizenie cen biletow spowodowaty znaczny
wzrost liczby przewozonych pasazeréow. Najwiekszym za-
interesowaniem w latach 30. XX wieku cieszyta sie nowo-
powstata linia do Wtoch. Pociagi kursowaty w tréjwa-
gonowych sktadach. Ze stacji w Srédmieéciu odjezdzaty co
10 minut: co 20 minut do Wtoch oraz co 20 minut do
Podkowy Lesnej i dalej do Milanéwka lub Grodziska
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Liczba przewiezionych pasazeréw i wykonanych Kilometrow przez EKD w latach 1927-1934

liczba przewiezionych pasazeréw

1927 o=

1928 1 160 000
1929 1250 000
1930 1 340 000
1931 1 650 000
1932 1700 000
1933 1811 649
1934 2 685 669

liczba wykonanych kilometréw

38729
512 638
615616
774 895
803 043
802 093
892 005

1069 929

Mazowieckiego. W 1939 roku liczba przewiezionych
pasazeréw przekroczyta 4 miliony. Kazdego dnia z ustug
EKD korzystato ok. 40 tysiecy oséb. Aby jeszcze bardziej
spopularyzowa¢ potaczenie, spétka wydata Przewodnik
o kolei elektrycznej Warszawa - Grodzisk.

Elektryczne Koleje Dojazdowe osiggnety sukces. Do petnej
rentownos$ci byto jeszcze daleko, ale uzyskiwane przycho-
dy pozwalaly na finansowanie biezacej dziatalno$ci. Nie
wystarczato jeszcze na pokrycie rat kredytu zaciggnietego
u Anglikéw, wiec - w zwiazku z udzielonymi gwarancjami
- pokrywat je Skarb Panstwa. Planowano rozbudowe linii
o kolejne odcinki: do Btonia, Mszczonowa oraz z Komo-
rowa do Nadarzyna. Realizacje plandéw na zawsze
przekreslita wojna, ale jeszcze przed nig spétka zdazyta
wykupi¢ tereny pod inwestycje, zaprojektowac przebieg

Ne 308

Poniedziatek

nowych odcinkdw, a nawet wybudowac kilka przepustow.
Bardzo waznym aspektem dla wtascicieli EKD byta jakos¢
Swiadczonych ustug, a ta miata by¢ jak najwyzsza -
niezawodno$¢, regularno$¢ i punktualno$¢ staty sie
najlepsza wizytéwka kolejki i przetrwaty do obecnych
czasow. Wedtug pociggéw EKD mozna byto regulowaé
zegarki, co opisuje w swoich wspomnieniach pracownik
kolejki - Marian Koln: Pewnego dnia w Pruszkowie
zauwazytem starszego pana, ktéry ktadt zegarek na
szynach. Kiedy zdziwiony zapytatem, co Pan robi, uzyskatem
odpowiedZ, Ze spéznit sie na niezwykle punktualnie
odjezdzajqcq kolejke, a winny byt 6w zegarek. Wobec tego
mdj pasazer uwazat, zZe zegarek musi zosta¢ zniszczony
wtasnie pod kotami kolejki. Dla wygody pasazeréow
opracowano cykliczny rozktad jazdy - pociagi odjezdzaty
ze stacji wréwnych odstepach czasu.

Dnia 7 listopada 1932 r.
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ZARZAD Sp. Ake. ,ELEKTRYCZNE KOLEJE DOJAZDOWE”

zawisdamin ke w dolu B LISTOPADA o godz. I2 min. 30 ODBEDZIE sig OTWARCIE PREEDLUZENIA

LINN kolel elektryornej Warszawa-Grodeisk w miedcie Grodziske 00 OBECNEJ STACNH
KRANCOWE) D0 DWORCA KOLEI PARSTWOWYCH.
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Wydanie ,Kurjera Warszawskiego” z 7 listopada 1932 roku

o otwarciu nowego odcinka EKD w Grodzisku Mazowieckim
fot. z archiwum WKD
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Miasto-ogrod
Podkowa LesSna

Narodziny Podkowy LeSnej sg SciSle zwigzane
z powstaniem Elektrycznych Kolei Dojazdowych, za-
rzgdzanych przez konsorcjum ,Sita i SEL Miej-
scowo$é zawdziecza swojg nhazwe charaktery-
stycznemu ksztattowi okalajgcych ja lasow. W 1925
roku powotano do zycia spoétke Miasto-Ogrod
Podkowa Lesna, ktorej zatozycielami byli: Stanistaw
Lilpop - wiasciciel terendw, konsorcjum ,Sita
i Swiatto” oraz Bank Zwiazku Spétek Zarobkowych.
Celem spotki byto stworzenie podmiejskiego
osiedla, zgodnie z zatozeniami miasta-ogrodu.
Hasto reklamowe projektu brzmiato: ,Mieszkaj na
wsi - pracuj w miescie”. Autorem planu miasta byt
warszawski architekt Antoni Jawornicki (1886-
1950), ktéry stworzyt réwniez plan Zoliborza,
zaprojektowat rozbudowe przedwojennego ratusza
na placu Teatralnym, budynek IMCA przy
ul. Konopnickiej, a takze miat swoéj udziat
w postaniu pomnika lotnika dtuta Edwarda Wittiga.
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Antoni Jawornicki w drodze do Podkowy Lesnej
w swoim stynnym Chevrolecie

Przebiegajgca przez Podkowe LeSng linia kolejowa
podzielita jg na dwie czesci z centrum skupionym
przy gtownej stacji. W jej poblizu postat park miejski
z budynkiem Klubu Sportowego - Patacyk Kasyno.
Ulice od centralnego punktu miasta rozchodzity sie
tworzac ksztatt podkowy. Najmniejsze dziatki,
potozone w centrum, miaty powierzchnie 1000 m
kw., a najwieksze o powierzchni 6000 m kw. byty
zlokalizowane na poétnocnych i potudniowych ob-
szarach miasta. Plan Jawornickiego zaktadat
réwniez zapisy w aktach notarialnych, ktére restry-

kecyjnie okreslaty sposéb uzytkowania i warunki
zabudowy dziatek. Chciano w ten spos6b chronic
charakter miasta-ogrodu. W pdzniejszych latach
plan zostat skorygowany przez inz. Mieczystawa
Dobruskiego. Zwiekszono powierzchnie czesci
dziatek, co zmniejszytoich liczbe z 1779 do 1079.

W latach 1927-1932 wykupiono 70 proc. dziatek
przeznaczonych pod zabudowe. Powstato réowniez
Towarzystwo Przyjaciot Miasta-Ogrodu Podkowa
LeSna, ktorego celem byto dbanie o prawidtowy
rozwoj osiedla oraz tworzenie i utrzymywanie
obiektow uzytecznosci publicznej - biblioteki, szkot,
sklepow oraz szpitali. W architekturze miasta
dominujg dwa style architektoniczne: dworkowy
(nawiazujacy do polskich dworkow z XIX wieku) oraz
miedzynarodowy (przenoszacy na polska ziemie
coraz popularniejszy modernizm). Specyficzny cha-
rakter miasta udato sie osiagnac dzieki ludziom,
ktérzy w nim zamieszkali - Swiadomym unikalnego
klimatu miejsca, gotowym do dziatania oraz two-
rzacym zintegrowana spotecznosé. W wiekszosci
byty to osoby zamozne, czesto postacie znane ze
Swiata artystycznego lub polityki. Do wybuchu
Il Wojny Swiatowej na terenie miasta mieszkato
okoto 1700 os6b.

W czasie || Wojny Swiatowej w Podkowie Le$nej
rozwineta sie dziatalnoS¢ konspiracyjna. Mieszkan-
cy brali udziat w akcjach sabotazowych, kolportazu
prasy podziemnej lub ochronie stacji nadawczych.
Ztego okresu rowniez pochodzi okreslenie Podkowy
LeSnej jako matego Londynu, poniewaz byto to
miejsce pobytu i spotkan wtadz Polskiego Panstwa
Podziemnego. Po upadku Powstania Warszawskie-
go Podkowa LeSna przyjeta tysigce mieszkancow
wygnanych ze stolicy.

W 1981 roku Miasto-0Ogrod Podkowa LeSna zostato
wpisane do rejestru zabytkow i podlega ochronie
dobr przyrody i kultury. Pod opiekg Wojewodzkiego
Konserwatora Zabytkow znajduje sie uktad urba-
nistyczny, zabudowa oraz zielen na terenie catego
miasta.
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Wagon silnikowy EKD uszkodzony w czasie walk o Warszawe, wrzesien 1939 rok

»Sklady manewrowe”
w Tworkach ratowaly zycie

Wybuch II Wojny Swiatowej i atak wojsk niemieckich na
stolice spowodowat duze zniszczenia infrastruktury EKD
na terenie Warszawy. Kilka wagonow uzyto do budowy
barykad w Srédmie$ciu oraz na Szcze$liwicach, w czym
pomagali rowniez pracownicy kolejki. Pracownicy brali
tez udzial w obronie stolicy, gtéwnie na Ochocie i Woli.

Wznowienie ruchu na catej trasie EKD nastapito na
poczatku listopada 1939 roku. Od samego poczatku
znacznie wzrosta liczba pasazeréw, poniewaz ruch na
terenie warszawskiego wezta kolejowego zostat ograni-
czony w zwigzku z potrzebami wojska. Dodatkowo,
w obawie przed bombardowaniami, na przedmiescia
przeniosta sie znaczna cze$¢ mieszkancéw Warszawy.
W 1939 roku EKD przewiozta 4,23 miliona pasazerdw.
Rok pdzniej bytoichjuzo 3 miliony wiecej.

Wtadze okupacyjne, podobnie jak w przypadku innych
kolei dojazdowych, narzucity swojego zarzadce pocho-
dzacego z kolei niemieckich, ale kierownictwo wykonaw-
cze pozostato w polskich rekach. Dzieki temu kolej mogta
zatrudni¢ nieoficjalnie wiele ukrywajacych sie osdb.
W EKD ,pracowato” trzy razy wiecej osdb, niz byto to
faktycznie potrzebne. Zaswiadczenie o zatrudnieniu byto
w okresie okupacji jednym z najbardziej pozadanych
dokumentéw, poniewaz moglto uchroni¢ przed zatrzy-

maniami oraz wywiezieniem na roboty przymusowe lub
do obozéw pracy. Pracownicy EKD starali sie rowniez
ostrzega¢ pasazeréow przed tapankami oraz rewizjami,
szczegblnie szmugleréw, ktérzy zaopatrywali stolice.
Elektryczna Kolej Dojazdowa zaangazowata sie takze
w powstawanie osrodkéw ruchu oporu, prowadzac prze-
rzuty broni oraz wywiad i kontrwywiad.

W 1942 roku w Warszawie pojawit sie Karl Jiirgens, ktory
zostal zarzadca wszystkich kolei dojazdowych w stolicy.
Po zapoznaniu sie ze strukturg EKD rozpoczat wprowa-
dzanie usprawnien, typowych dla niemieckiego systemu
gospodarowania. Na poczatku 1943 roku rozpoczeto
wydawanie Dziennika Stuzbowego, ktéry na biezaco
informowat o przewozach. Podobnie, jak na innych liniach
kolejowych ogrodzono tereny wszystkich przystankéw
i stacji, pozostawiajac pasazerom tylko jedno wyjscie.

Okres okupacji to réwniez rozbudowa zaplecza tech-
nicznego. Angielskie wagony miaty juz kilkanascie lat,
wiec wciaz rozszerzano zakres napraw. Pod koniec 1940
roku rozpoczeto przebudowe gtéwnej hali przegladowe;j,
zbudowanej w latach 20. XX wieku. Po jej wschodniej stro-
nie powstata spawalnia oraz zaplecze sanitarne. Przebu-
dowano réwniez stolarnie i lakiernie. Dzieki temu wago-
nownia w Grodzisku Mazowieckiem byta w stanie
samodzielnie przeprowadzi¢ wszystkie prace przy wago-
nach - od codziennych przegladéw po remonty generalne.
1 sierpnia 1944 roku, tuz przed godzing 17.00, przestaty
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kursowa¢ pociagi do Warszawy. Ruch kolejowy ogra-
niczono do Podkowy Le$nej. Wybuchto Powstanie War-
szawskie. Mimo trwajacych walk, udato sie w godzinach
nocnych wystaé do Srédmieécia specjalny pociag, ktory
wywidzt z miasta pasazeréw oraz pracownikéow EKD,
ktorzy schronili sie w kolejowej poczekalni. Po upadku
powstania EKD bylo wykorzystywane przez witadze
okupacyjne do przewozenia mieszkancow Warszawy do
Obozu Przejsciowego, utworzonego na terenie Warszta-
tow Kolejowych w Pruszkowie. Sporo oséb udato sie
ocali¢, podstawiajgc na przystanku w Tworkach ,sktady

manewrowe”.

Wraz ze zblizajacymi sie do Warszawy wojskami ra-
dzieckimi wtadze okupacyjne rozpoczety przygotowania
do ewakuacji. Pod koniec 1944 roku systematycznie
niszczono urzadzenia oraz wyposazenie Kolei. Planowano
rowniez wysadzenie w powietrze catej nawierzchni linii.
Znaczng cze$¢ infrastruktury udato sie ocali¢, dzieki
akcjom sabotujacym pracownikéw, na przykitad de-
montowano stupy trakcyjne pod pozorem naprawy albo
ukrywano niektére elementy wyposazenia. Dzieki temu
Niemcy zdotali wywiez¢ tylko niewielka cze$¢ majatku
EKD. W konicu, w przeddzien wyzwolenia stolicy przez
wojska radzieckie - 16 stycznia 1945 roku, ruch pociggéw
zostatl catkowicie wstrzymany, poniewaz wojska nie-
mieckie wysadzily elektrownie w Pruszkowie, ktdra
dostarczata EKD prad.

Berlinki na torach EKD

Elektrownia w Pruszkowie po wysadzeniu nie nadawata
sie do remontu. Kierownictwo kolejki wystapito wiec do
Ministerstwa o przydzielenie parowozéw do urucho-
mienia podmiejskiej komunikacji w zachodniej cze$ci
wojewodztwa warszawskiego. Trzy otrzymane parowozy
pozwolily na wznowienie ruchu niespetna miesigc po
wyzwoleniu spod okupacji niemieckiej — 14 lutego 1945
roku. Na poczatku pociagi kursowaty jedynie na odcinku
z Grodziska Mazowieckiego do Opaczy, a dalej pasaze-
rowie byli przewozeni furmankami.

Elektryczne pociagi wrdcity na tory 19 maja 1945 roku,
czyli szybciej niz tramwaje, ktére na Pradze ruszyty 20
czerwca, a w lewobrzeznej Warszawie dopiero 15
wrze$nia. Prad tymczasowo dostarczata Elektrownia
Warszawska znajdujaca sie na Powislu (uruchomiona
w 1904 roku, dziatata do poczatku XXI wieku).

Brak mieszkan na terenie zniszczonej Warszawy
skutkowat tym, ze wiekszo$¢ pracownikéw organizo-
wanych na nowo urzedéw, instytucji panstwowych oraz
zaktadéw pracy mieszkata na terenach podmiejskich.
W 1945 roku EKD przewiozty 4,5 mln pasazeréw. Wzrost
zapotrzebowania na przejazdy zmusit dyrekcje spo6tki do
poszukiwania taboru, ktéry bytby zbliZony parametrami

Przystanek koncowy EKD we Wtochach, ogrodzony
w czasie okupacji, poczatek lat 40. XX wieku
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EKD na drogach

Ogromne zapotrzebowanie na przewozy pasazerskie
z przedmies¢ do stolicy spowodowato, ze Dyrekcja
EKD podjeta decyzje o uruchomieniu witasnej
komunikacji samochodowej. CzeS¢ tras pokrywata
sie z przedwojennymi planami rozbudowy potaczen
kolejowych EKD. 13 wrzesnia 1945 roku EKD
wystgpita do Ministerstwa Komunikacji z wnioskiem
0 zorganizowanie pomochiczej komunikacji auto-
busowej. Akceptacje uzyskano 29 pazdziernika.
Przez kilka kolejnych miesiecy nowo utworzony
Wydziat Komunikacji Pomocniczej, pod zarzadem
mgr. Janusza Regulskiego, przegotowywat sie do
uruchomienia linii kursujacych miedzy Warszawa,
Mszczonowem i Sochaczewem.
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Przystanek Komunikacji Pomocniczej
w Alejach Jerozolimskich, ok. 1947 roku

Warszawa - Btonie

Warszawa - Nadarzyn - Mszczonéw - Zyrardéw -
Guzéw - Zyrardéw - Grodzisk Mazowiecki

Warszawa - Nadarzyn - Mszczonow
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Btonie - Mszczonow
Pruszkow - Zbikow.

Diugos¢ wszystkich linii wynosita 214 km. Pofgczenia
szybko zyskiwaty na popularnosci - od 85 tys.
pasazerow w kwietniu do 256 tys. w grudniu 1946
roku. Powstaly nowe potaczenia - z Warszawy do
Leszna, Izabelina oraz Kazunia, a linie z Sochaczewa
przedtuzono do Groéjca i Nowego Miasta nad Pilica.
Do konca 1947 roku dtugos¢ tras przekroczyta 300
km, a liczba przewiezionych pasazerow osiggneta
5 milionéw. Dalszy rozw6j komunikacji autobusowej
zostat zatrzymany przez upanstwowienie firmy. Trasy
autobusowe, wraz z wydziatem zajmujgcym sie ko-
munikacjg autobusowa, zostaty przejete przez PKS
w potowie 1948 roku.

Pociag EKD i autobus Komunikacji Pomocniczej EKD
na ul. Nowogrodzkiej, ok. 1947 roku

Przystanek autobuséw EKD, a wtasciwie ciezaréwek
dostosowanych do przewozu osbb, znajdowat sie
w Alejach Jerorolimskich, naprzeciwko wyjazdu
z ul. Pankiewicza. Autobusy wyjechaty na ulice 30
marca 1946 roku i obstugiwaty siedem tras:

» Warszawa - Pruszkow
» Warszawa - Btonie-Sochaczew - Guzow

do wykorzystywanych wagonéw angielskich. W 1946
roku na kilka miesiecy wypozyczono z MZK Warszawa
6 wagonow tramwajowych typu K, czyli berlinek.

Berlinki zostaty zamoéwione przez wtadze Warszawy
jeszcze przed wybuchem II Wojny Swiatowej. Wypro-
dukowane przez zaktady w Chorzowie oraz w Gdansku, po
wybuchu wojny, zostaty skonfiskowane i wozity miesz-
kancow Berlina, czemu zawdzieczaja swoja nazwe. Niem-
cy zmienili w wagonach zestawy kotowe, poniewaz
w Warszawie tory tramwajowe miaty rosyjski rozstaw -
1524 mm. Po wojnie rozpoczeto proces przekuwania
toréw na standardowy - 1435 mm. W oczekiwaniu na

zakonczenie prac berlinki ,znalazty zatrudnienie” na EKD,
gdzie kursowaty wylacznie nalinii do Wtoch. W 1947 roku
zaméwiono w chorzowskim Konstalu 12 nowych
wagonéw doczepnych, ktére miaty powstac na podstawie
angielskiej dokumentacji. Elektrycznie Koleje Dojazdowe
staty sie réwniez na kilka lat przewozZnikiem autobu-
sowym.

EKD wlasnoscia pafistwa

Polski Komitet Wyzwolenia Narodowego, stanowiacy
zalazek nowej wtadzy w powojennej Polsce, w 1944 roku
okreslit, ze wszystkie koleje uzytku publicznego maja sta¢
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Uroczyste przywrécenie ruchu pociaggéw elektrycznych na trasie EKD, 19 maja 1945 roku

sie wlasnos$cig panstwa. Dotyczyto to wszystkich kolejek
dojazdowych funkcjonujacych w Warszawie. W styczniu
1945 roku Ministerstwo Komunikacji powotato Tym-
czasowy Zarzad Panstwowy nad kolejami, w sktad ktorego
weszli rowniez przedstawiciele EKD.

29 maja 1947 roku Minister Komunikacji Jan Rabanowski
wydatl Orzeczenie nr 6 o przejeciu na wiasnos¢ Panstwa
przedsiebiorstw komunikacyjnych, w ktéorym czytamy:
Przedsiebiorstwa, wymienione w zatqczniku, ulegajq prze-
Jjeciu na wtasnos¢ Panstwa za odszkodowaniem, w catosci
wraz z nieruchomym i ruchomym majqtkiem oraz
wszelkimi prawami. [...] Nie majq znaczenia prawnego

Pocigg EKD na
w Milanéwku, koniec lat 40. XX wieku
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niedoktadnosci w okresleniu nazwy lub przedmiotu przed-
siebiorstw, jezeli z orzeczenia wynika, o jakie przedsie-
biorstwo chodzi. Orzeczenie to jest ostateczne i nie ulega
zaskarzeniu do Najwyzszego Trybunatu Administracyj-
nego. W zataczniku, wsrdéd przejmowanych kolei, oprocz
EKD znalazly sie rowniez cztery warszawskie waskoto-
rowki. Wszystkie zostaty przejete przez PKP i wigczone do
utworzonego Zarzadu Warszawskich Kolei Dojazdowych,
ktory podlegat bezposrednio Ministerstwu Komunikacji.
Kolejne lata to ciagta zmiana struktur - prace nad statutem
organizacyjnym Zarzadu WKD sie przeciagaty, biura byty
rozrzucone w wielu punktach Warszawy i w jej okolicach.
W lutym 1950 roku Zarzad WKD zmieniono na Dyrekcje
Warszawskich Kolei Dojazdowych, ktéry podlegat Dyrek-
cji Generalnej Kolei Panstwowej. Rok pdzniej EKD oddzie-
lono od waskotoréwek i wiaczono do Dyrekcji Okregowej
Kolei Panstwowych. Wtedy réwniez zmieniono nazwe
kolei na Warszawska Kolej Dojazdowa, ktérej dalsze losy
poznaja Panstwo w kolejnym odcinku. |

tekst: Michat Piwowarski

Podczas przygotowywania tekstu korzystano z:

*  www.wkd.com.pl - oficjalna strona spotki WKD

*  www.podkowalesna.pl - oficjalny portal miasta-ogrodu Podkowa Le$na
* www.dziennikustaw.gov.pl - oficjalny portal Dziennika Ustaw RP

* www.monitorpolski.gov.pl - oficjalny portal Dziennika Urzedowego RP

» praca dyplomowa magisterska p. Eweliny Szczesniak ,Miasto-ogrod
Jako wzorzec ksztattowania tadu przestrzennego”.
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Mata siec -
wielkie znaczenie

Najmniejsza z siedmiu funkcjonujacych w Czechach
sieci tramwajowych znajduje sie w Otomuncu i ma
okoto 15 kilometrow dtugosci. Od ponad 116 lat
stanowi podstawe funkcjonowania transportu publicz-
nego w miescie i stale jest rozbudowywana o kolejne
odcinki. Zapraszamy w krotka podréz tramwajem po

malowniczej, historycznej stolicy Moraw.

Pierwsze tramwaje w Otomuncu zostaty uruchomione
1 kwietnia 1899 roku. Zastgpity wéwczas przepetnione i po-
wolne omnibusy konne, kursujace od potowy XIX wieku
pomiedzy historycznym centrum a nowo powstatym dworcem
kolejowym. Zdecydowano sie zbudowaé sie¢ o rozstawie szyn
1435 mm z trakcja elektryczng (zrezygnowano z wczesniej
rozwazanych wariantéw z trakcjg parowa).

Uruchomiono dwie linie. Pierwsza - tgczaca Gorny Rynek
zdworcem kolejowym oraz druga - z koszar artyleryjskich do
Nowej ulicy przez Gérny Rynek. Zajezdnie zbudowano przy
ulicy Sokolskiej, gdzie miesci sie do dzis. Do obstugi potaczen
przeznaczono dziewie¢ wagondw tramwajowych z fabryki
w Grazu.

Nastepne lata to okres systematycznej rozbudowy potaczen
o krotkie odcinki torowisk. Sie¢ stopniowo sie rozwijata i do-

cierata do kolejnych podmigjskich osiedli. Do korca Il Wojny
Swiatowej tramwaje dojechaty najpierw do lotniska wojsko-
wego na zachodzie miasta, pdZniej do Kosciota Matki Boskiej
Nieustajacej Pomocy przy Novej Ulicy, a w kohcu do nowego
kranca Fibichova, na potudniowy-wschéd od dworca kolejo-
wego.

Najwiecej zmian w uktadzie linii tramwajowych w Otomuncu
przyniosty lata powojenne. W 1947 roku zaczeto planowaé
budowe nowej linii tramwajowej do dzielnicy Bielidla na
pétnocnym-wschodzie miasta. Inwestycja, oddawana do
uzytku etapami, zostata ukonczona w 1948 roku. W 1957
roku linie przedtuzono do nowej petli Pavlovicky.

W latach 50. XX wieku podjeto decyzje o likwidacji torowisk
biegnacych przez Gorny Rynek i ciasne uliczki starego
miasta. W zamian postanowiono zbudowaé dwutorowe linie
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PAVLOVICKY

Zajezdnia
i plac postojowy

Odcinek linii do lotniska
garnizonowego
zamknieto w latach 50. XX w.

Rampa kolejowa,
ktdrqg dostarczano,do miasta
nowe wagony tramwajowe

NEREDIN,
KREMATORIUM
27

Torowisko w Novej ulicy
zostato zastgpione w latach 80. XX w.
nowym odcinkiem na ul. Brnenskiej

okrazajace te cze$¢ miasta od pétnocy i zachodu ulicami
Pékarska, Mofické namésti i tfida Svobody. Powstaty tez
nowe tory dojazdowe do zajezdni, wzdtuz ulicy Sokolskiej. To
rozwigzanie komunikacyjne udroznito ruch po ciasnych ulicz-
kach otomunieckiej starowki i przyspieszyto kursowanie
tramwajéw przez centrum miasta.

W tym samym czasie, z powodu niewielkiego zaintereso-
wania pasazeréw komunikacjg tramwajowa, skrécono linie
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prowadzacg do lotniska garnizonowego. Od 1953 roku
tramwaje dojezdzaty tylko do przystanku przy cmentarzu
Neredin.

Lata 60. i 70. XX wieku to okres nieprzychylnoSci wtadz
miejskich wobec tramwajéw. Przez pewien czas liczono sie
nawet z ich catkowitg likwidacjg i zastgpieniem autobusami.
Na szczeScie nie doszto do tego, a niekorzystny trend
odwrécit sie na poczatku kolejnej dekady. W 1981 roku
otwarto nowy dtuzszy odcinek linii tramwajowej w Otomuncu.

Peron przystanku przy dworcu gtéwnym wyposazono

w specjalne punkty Swietlne, uruchamiane w momencie
przyjazdu tramwaju. Widoczne sa tez ekrany systemu
informacji pasazerskiej, obecne na wiekszosci
przystankéw w miescie
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Budynek zajezdni tramwajowej w Otomuncu miesci do
kilkunastu wagonow. Przeglady i serwisowanie taboru
Zastapit on dawny cigg komunikacyjny na Novej ulicy, ktory odbywa sie obecnie w mato komfortowych warunkach

zlikwidowano. Linia zbudowana zostata pomiedzy jezdniami

nowej ulicy Brnenskiej wytyczonej przez Srodek osiedla

mieszkaniowego, powstatego na potudniowy-zachéd od wajowej. Niewielka hala i plac, wybudowane jeszcze w 1899

centrum. Kraniec zlokalizowano w tym samym miejscu, co roku, przystosowane byty do obslugi jedynie kilkunastu wago-

dotychczasowa petla ,Nova Ulica”. néw. Nie byty w stanie pomiesci¢ kilkudziesieciu pojazdéw
kursujgcych woéwczas po miescie. W 1984 roku, w bez-

W potowie lat 80. XX wieku przedsiebiorstwo komunikacyjne posrednim sgsiedztwie zajezdni, zbudowano plac postojowy

zaczeto dotkliwie odczuwaé brak miejsca w zajezdni tram- z bocznicami mogacymi pomiesci¢ do 37 wagonéw. To

rozwigzanie znaczaco poprawito ,warunki bytowe” otomu-

Na dziatce sagsiadujacej z zajezdnig w latach 80. XX
wieku urzgdzono plac postojowy dla tramwajow, ktore
nie miescity sie w hali. Znaczaco zwiekszyta sie
woéwczas przestrzen postojowa dla wagonéw, jednak
rozwigzanie to od poczatku ma charakter tymczasowy
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Czesc ta boru odstaW|ana
jest na ulicy Sokolskiej
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nieckich tramwajow, jednak miato jedynie charakter dorazny.
Wiadomo byto, ze tramwajom potrzebna jest nowa zajezdnia,
ktérajednak nie powstata do dzis.

W 1995 roku przystgpiono do budowy nowej linii tram-
wajowej domykajacej od potudnia ring miejski otaczajacy
stare miasto. Odcinek torowiska od targowiska przy tfida
Svobody, przez ulice 17 listopadu, tfida Kosmonautl do
dworca gtéwnego otwarto w 1997 roku.

W 1999 roku, w stulecie istnienia tramwajéw, w miescie
pojawity sie pierwsze pojazdy niskopodtogowe - kursujgce
do dzis Skody 03 T.

W Kolejnych latach modernizowano istniejgce odcinki szyn,
m.in. wzdtuz ulic w Scistym centrum, gdzie zastosowano
pierwsze w mieScie izolacje ttumigce hatas wagondw.
WiekszoS¢ przystankéw wyposazono tez w elektroniczny
system informacji pasazerskiej, pokazujgcy rzeczywisty czas,
jakipozostatdo przyjazdu tramwaju.

0Od 2012 roku budowana jest nowa linia tramwajowa do
dzielnicy Nove Sady. Pierwszy odcinek, od tfida Svobody do
przystanku Trnkova, oddano do uzytku w listopadzie 2013
roku. Z uwagi na zastosowanie toréw odstawczych zamiast
tradycyjnej petli na przystanku koficowym, do jego obstugi
przeznaczono nowo kupione sktady dwukierunkowe. Kolejny
etap inwestycji - wydtuzenie torowiska do przystanku
Druzebni - planowany jest na lata 2015-2016. W tym czasie
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Kolizja, czy awaria, jest w stanie zablokowac caty
ruch na niewielkiej sieci tramwajowej w Otomuncu

planuje sie tez budowe nowej zajezdni, przystosowanej do
obstugi catego taboru tramwajowego. Wéwczas w dotychcza-
sowej zajezdni mozna bedzie urzadzi¢ muzeum komunikacji
miejskiej, w ktérym zgromadzone zostang zabytkowe tram-
waje i autobusy, ktére w przesztoSci wozity mieszkancow
miasta.

Tramwaje w Otomuncu stanowia dzi§ podstawe miejskiego
systemu transportu publicznego. Obecnie sie¢ jest obstugi-
wana siedmioma liniami, a uzywany tabor w wiekszoSci jest
niskopodtogowy. |

Tekstifot.: Maciej Beister

Do obstugi otwartej w 2012 linii do Novych Sadow
przeznaczono wytgcznie tabor dwukierunkowy
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ZARZAD TRANSPORTU MIEJSKIEGO

MIASTA ST. WARSZAWY www.ztm.waw.pl

MIEJSKIE ZAKLADY AUTOBUSOWE www.mza.waw.pl
MOBILIS www.mobilis.pl
ITS MICHALCZEWSKI www.michalczewski.pl
PKS GRODZISK MAZOWIECKI www.pksgrodzisk.com.pl

TRAMWAJE WARSZAWSKIE www.tw.waw.pl
METRO WARSZAWSKIE www.metro.waw.pl

SZYBKA KOLEJ MIEJSKA www.skm.warszawa.pl
KOLEJE MAZOWIECKIE www.mazowieckie.com.pl
WARSZAWSKA KOLEJ DOJAZDOWA www.wkd.com.pl

URZAD MIASTA ST. WARSZAWY www.um.warszawa.pl
KLUB MILOSNIKOW KOMUNIKACJI MIEJSKIEJ www.kmkm.waw.pl
HISTORIA KOMUNIKACJI MIEJSKIEJ W WARSZAWIE www.trasbus.com

FOTOGALERIA TRANSPORTOWA www.phototrans.pl
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