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Drodzy Czytelnicy

Tydzien temu - 28 pazdziernika, tuz po godzinie 6 autobusy
i samochody wrocity na most tazienkowski. Przeprawa, po
lutowym pozarze, byta niedostepna przez 255 dni. Tematem
numeru listopadowego iZTM jest most Lazienkowski - za-
stepcza organizacja komunikacji miejskiej przygotowy-
wana w ekspresowym tempie po pozarze, rownie ekspre-
sowa odbudowa przeprawy oraz dalsze plany przebudowy
majgce uczyni¢ tazienkowski ,najbardziej przyjaznym
mostem”.

Gdyby ktos kilka dni przed pozarem przyszedt z propozycjaq
catkowitego zamkniecia mostu tazienkowskiego, chyba bys-
my pospadali z krzeset. W godzinach szczytu komunikacyj-
nego, w ciggu jednej godziny w kierunku centrum kursowato
nim 81 autobusoéw 12 linii. Korzystato z nich 10 tys. pasa-
zerow. W ciggu doby przejezdzato 100 tys. samochodow.
Gdybysmy mieli wybor, na pewno nie zgodzilibySmy sie na
catkowite zamkniecie przeprawy. W sytuacji z 14 lutego nie
mieliSmy jednak wyboru - wspomina kierownik Dziatu
Organizacji Przewoz6éw Zarzadu Transportu Miejskiego Pawet
Mudant, ktéry w weekend 14-15 lutego, wspdlnie z liczng gru-
pa pracownikéw ZTM, przygotowywat zastepczg organizacje
komunikacji miejskiej.

Odbudowa mostu rozpoczeta sie 13 kwietnia. 198 dni pozniej
przeprawa zostata oddana do uzytku. Wszystko w tej inwe-
stycji byto niestychane. Przede wszystkim tempo odbudowy -
o zakresie i tempie wykonanych prac opowiada dyrektor Za-
rzadu Drog Miejskich tukasz Puchalski. Przybliza takze plany
na najblizsze miesigce dotyczace m.in. budowy pod mostem
ktadki dla rowerzystow. Most tazienkowski bedzie przyjazny
rowerzystom - obiecuje dyrektor ZDM.

30 lat temu na stoteczne ulice po raz pierwszy wyjechaty po-
jazdy z ,koralikowymi” tablicami bocznymi. O tym i innych
nowatorskich rozwigzaniach z zakresu informacji pasazer-
skiej, wprowadzonych trzy dekady temu, przeczytajq Panstwo
w Il czesSci ,Krétkiej historii o dekorowaniu pojazdow
komunikacji miejskiej”.

Na tamach rubryki ,Komunikacja na Swiecie” zabieramy
Panstwa na wyjgtkowa przejazdzke lizbonskimi tramwajami.
Ale uwaga! Wychylajac sie za bardzo przez okno mozna
zawadzi¢ o Sciany mijanych budynkow.

Zachecamy do lektury.

Znajdziesz nas na:

www.ztm.waw.pl

www.facebook.com/ztm.warszawa

www.twitter.com/ztm_warszawa

www.instagram.com/ztm_warszawa

Napisz do nas: newsletter@ztm.waw.pl




AKTUALNOSCI

Srednica do remontu -
zmiany w kursowaniu pociagow

Prace na podmiejskiej linii Srednicowej rozpoczng sie 6 listo-
pada p6znym wieczorem, a zakonczg w nocy z 17 na 18
listopada. W tym czasie bedg obowigzywaty zmiany w kurso-
waniu pociggow Szybkiej Kolei Miejskiej i Kolei Mazowieckich
miedzy Dworcem Zachodnim a Wschodnim. Wprowadzone
zostanie takze wzajemne honorowanie biletow.

Prace beda prowadzone w tunelu Srednicowym - dla pocia-
gow podmiejskich na odcinku Warszawa Wschodnia -
Warszawa Zachodnia bedzie dostepny jeden tor, po ktérym
beda kursowaé pociagi w kierunku zachodnim. Pociagi w kie-
runku wschodnim beda kursowaty przez Warszawe Centralna.

Kierunek zachodni

W trakcie prac pociagi SKM i KM jadace od strony Warszawy
Wschodniej w kierunku Warszawy Zachodniej bedg w wigk-
szo$ci przypadkéw kursowaé po torach podmiejskich (przez
Warszawe Srodmiescie). Wyjatkowo w najblizszy weekend
(od 6 listopada od godz. 22.00 do 9 listopada do godz. 5.00)
beda jezdzi¢ torem nr 3 (potudniowym), wykorzystywanym
zwyczajowo do obstugi ruchu w kierunku Warszawy
Wschodniej. Pasazerowie chcacy w tych dniach jechaé w kie-
runku zachodnim (na linie skierniewicka, radomska, towicka
lub na Lotnisko Chopina) bedg musieli przejsé - na przystan-
kach Warszawa Powisle i Warszawa Stadion - na peron nr 1,
natomiast na przystanku Warszawa Srédmiescie - na peron 1
lub 2.

0Od godzin porannych w poniedziatek 9 listopada pociagi jada-
ce od strony Warszawy Wschodniej w kierunku Warszawy Za-
chodniejwréca na swéj standardowy tor (tor nr 4 - pétnocny).

Kierunek wschodni

Przez caty okres trwania remontu pociggi SKM i KM jadace od
strony Warszawy Zachodniej w kierunku Warszawy Wschod-
niej bedg kursowaé po torach dalekobieznych - przez War-
szawe Centralng, z pominieciem przystankéw Warszawa
Ochota, Warszawa Srédmiescie, Warszawa Powisle oraz
Warszawa Stadion.

Aby dosta¢ sie w rejon pomijanych przystankéw kolejowych
nalezy skorzysta¢ z innych Srodkéw transportu ZTM - przede
wszystkim tramwajéw i autobuséw obstugujacych Al. Jerozo-
limskie.

Inne zmiany

W zwigzku z pracami wiele pociggéw skonczy lub rozpocznie
kursowanie na stacji Warszawa Zachodnia (linia skierniewic-
ka, towicka, radomska) lub na stacji Warszawa Wschodnia (li-
nia otwocka, linia minska, linia legionowska). Osoby chcace
dojechac¢ do centrum Warszawy beda mogty skorzystac z wigk-
szoSci pociagdw dalekobieznych spétki PKP Intercity, InterRE-
GIO Przewozow Regionalnych, a takze (od strony zachodniej)
zpociggbébw WKD.
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Pociagi SKM linii S1 bedg kursowaty (7-8 listopada) w relacji
Warszawa Zachodnia - Pruszkéw, a w dniach 9-17 listopada
w relacji Warszawa Srédmiescie - Pruszkéw. Na odcinku
Warszawa Srédmiescie - Warszawa Zachodnia linia S1
bedzie w obu kierunkach wahadtowo kursowaé torem
potudniowym, obstugujacym zwyczajowo ruch w kierunku
Warszawy Wschodniej.

No odcinku otwockim, zamiast linii SKM S1 na tory wyjadg
pociggi linii $14, ktdére w wiekszosci przypadkéw bedg
kursowaty miedzy Warszawg Wschodnig i Warszawag Aninem
lub Otwockiem. Wybrane kursy S11 beda wydtuzone do
Warszawy Zachodniej.

Pociagi lotniskowe Kolei Mazowieckich linii RL beda
kursowaty wytgcznie na trasie Warszawa Wschodnia -
Modlin. W zwigzku z tym zmniejszy sie liczba pociggdéw
obstugujgcych Lotnisko Chopina i Stuzewiec. Osobom dojez-
dzajacym do pracy na Stuzewiec, ktére zazwyczaj korzystaty
z pociggdw KM linii RL proponujemy w okresie prowadzenia
prac przejazd, w miare mozliwosci, innymi Srodkami komuni-
kacji ZTM.

Honorowanie biletow

0Od 6 (godz. 22.00) do 18 listopada (godz. 4.00) wszystkie
rodzaje biletow ZTM bedg wazne:

. w pociggach KM na obszarze | i Il strefy biletowej
ZTM

. w pociaggach WKD na odcinku Warszawa Srédmiescie
WKD - Opacz

. w pociggach PKP IC na odcinku Warszawa Zachodnia

- Warszawa Centralna - Warszawa Wschodnia -
Legionowo (oprécz pociagdbw EIP ,Pendolino”,
wagonoéw kl. 1., sypialnych i kuszetek)

. w pociggach Przewozéw Regionalnych (PR) na
odcinku Warszawa Zachodnia - Warszawa Centralna
- Warszawa Wschodnia

Oznacza to, ze pomiedzy Warszawa Wschodnia, Centralng
i Zachodnia z odpowiednim biletem ZTM mozna
podrézowaé¢ kazdym pociagiem oprocz EIP ,Pendolino”
iwagonow kl. 1, sypialnych/kuszetek.

Uwaga! Przew6z wiekszego bagazu (w tym roweréw) i zwie-
rzat w pociggach WKD, PKP IC i PR odbywa sie na zasadach
okreslonych przez tych przewoznikéw (np. przewdz rowerow
jestodptatny).

W pociggach KM, WKD, PKP IC i PR pasazerowie z biletami
kartonikowymi ZTM, ktére nie zostaty wczesniej skasowane /
aktywowane, sg zobowigzani do ich skasowania przez trwate
napisanie na ich odwrocie daty i godziny w formacie 24-
godzinnym, czyli np. 12.11. godz. 08.15. Pasazerowie z bile-
tami zakodowanymi na Warszawskiej Karcie Miejskiej beda
musieli wczesniej aktywowac karte w punkcie sprzedazy lub
w kasowniku.

W tym samym okresie wszystkie bilety z taryfy KM (do
odpowiednich stacji) bedg wazne:
. we wszystkich pociggach SKM
. w autobusach itramwajach na odcinkach:
1. Otwock - Kofttataja - Pitsudskiego - Patriotow
- Widoczna - Ptowiecka - Grochowska -
rondo Wiatraczna - al. Waszyngtona - rondo
Waszyngtona - mostPoniatowskiego - Al.
Jerozolimskie - pl. Zawiszy - Al. Jerozolimskie
/Gréjecka - Kopinska - Dworzec Zachodni -
Al. Jerozolimskie - PKP WKD Al. Jerozolimskie
2. Dw. Wschodni - Kijowska - Targowa - al.
Zieleniecka - rondo Waszyngtona
3. pl. Zawiszy - Raszyfska - Zwirki i Wigury -
Lotnisko Chopina.

. w pociggach WKD na odcinku Warszawa Al. Jerozo-
limskie WKD - Warszawa Srédmiescie WKD
. w pociggach PKP IC (opréocz pociggéw EIP

,Pendolino”, wagondéw 1 kl., sypialnych i kuszetek)
i w pociggach Przewozéw Regionalnych na odcinku
Warszawa Zachodnia - Warszawa Centralna -
Warszawa Wschodnia.
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Pasazerowie z biletami wydanymi na przejazd w relacjach
z lub do stacji potozonych na linii Srednicowej maja mozliwosé
powrotu do swojej stacji - np. pasazer z biletem ze Skierniewic
do Warszawy Ochoty moze przejechaé¢ do stacji Warszawa
Centralna i wroci¢ tramwajem do przystanku Pl. Zawiszy,
zlokalizowanego przy stacji Warszawa Ochota. Analogiczna
mozliwos¢ istnieje przy podrézy w przeciwnym kierunku. |
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Kolejne etapy
zmian na Brodnie

Mieszkancow Brodna musza przygotowac sie na kolejne
etapy prac zwigzane z remontem toréw tramwajowych.
Zarzad Transportu Miejskiego wymogt na wykonawcy
i inwestorze, aby prace zostaty wstrzymane na okres
Wszystkich Swietyoh. Teraz robotnicy wracajg na Brédno.
W trakcie kolejnych etapdw ponownie bedzie wytaczany ruch
tramwajéw, a na ulice wyjadg zastepcze linie autobusowe.
Pierwsze zmiany wejda w zycie 7 listopada.

Zmiany od 7 listopada

W ramach pierwszego etapu, zmiany wejdg w zycie 7
listopada (od poczgtku kursowania) i bedg obowigzywaé do
10 listopada do konca kursowania. W tym czasie wytgczony
zostanie ruch tramwajowy na ulicach: Odrowagza, Matki Teresy
z Kalkuty, Rembielifiskiej i Annopolu (wraz z petlami Annopol
i Zerarh Wschodni). Tramwaje nie beda réwniez kursowaty
ulicg Stalowa, Srodkowa i Czynszowa. Na okoto dwa tygodnie
wytagczony zostanie takze ruch kotowy na ulicy Annopol
pomiedzy Trasa Torunska a ulica Inowtodzka.

Linie tramwajowe 1, 23, 25 i 41 zostang skierowane na trasy
objazdowe (w obu kierunkach) i beda konczyty kursy na ron-
dzie Zaba:

- 1 BANACHA - ... - most Gdanski - Starzynskiego -
RONDO ZABA
- 23 NOWE BEMOWO - ... - most Slasko-Dabrowski -

al. Solidarnosci - Jagiellonska - Starzyriskiego
RONDO ZABA (powr6t: 11 Listopada - Targowa -
al. Solidarnosci)

« 25 BANACHA - ... - Targowa - 11 Listopada - RONDO
ZABA
- 41 WORONICZA - ... - most Gdanski - Jagiellofiska -

Ratuszowa - Targowa - 11 Listopada - RONDO
ZABA (powr6t: Starzyriskiego - most Gdafiski).

Linie 3 i 4 zostang potgczone w jednag linie uzupetniajaca 74,
ktéra bedzie kursowata na trasie: GOCLAWEK - Grochowska
- Zamoyskiego - Targowa - al. Solidarnosci - most Slasko-
Dabrowski - al. Solidarnosci - Marszatkowska - Putawska -
WYSCIGI.

Na ulice wyjadg autobusy linii zastepczych:

< Z-3 ZERAN WSCHODNI - Annopol - Odlewnicza -
Marywilska - Wysockiego - Bazylianska -
Rembielinska - Matki Teresy z Kalkuty - Odrowaza
- Starzyriskiego - Jagiellonska - Cyryla i Metodego
- Targowa - al. Solidarnosci - DW. WILENSKI

« Z-4 SUWALSKA - tabiszynska - tojewska - Chodecka
- Kondratowicza (powr6t: Kondratowicza - tabi-
szynska) - Rembielinska - Matki Teresy z Kalkuty -
Sw. Wincentego - Borzymowska - Trocka - al. Soli-
darnosci - Targowa - DW. WILENSKI

Linia bedzie kursowata w dni powszednie w godzinach szczytu
i bedzie zatrzymywata sie tylko na wybranych przystankach.

« Z23 DW. WILENSKI - Targowa - 11 Listopada - Sta-
lowa - ZAJEZDNIA STALOWA - Stalowa - Inzy-
nierska - Wilefiska - Targowa - DW. WILENSKI.

Linia autobusowa 356 bedzie kursowata na trasie wydtuzonej:
WITEBSKA - ... - Sw. Wincentego - Kondratowicza - tabi-
szyiiska - tojewska - Chodecka BRODNO-PODGRODZIE

(powr6t: Chodecka - Kondratowicza).

Zmiany od 11 listopada

0Od poczatku kursowania do odwotania wytgczony zostanie
ruch tramwajowy na ulicy Rembielifiskiej i Annopolu na odcin-
ku od ulicy Suwalskiej do petli Zeran Wschodni (wraz z petlg
Annopol). Utrzymane zostanie takze wytgczenie ruchu tram-
wajowego na ulicy Stalowej, Srodkowej, Wilefiskiej i Czynszo-
wej oraz kotowego na ulicy Annopol pomiedzy ulica Torufiska
alnowtodzka.

W tym czasie zostana zmienione trasy linii tramwajowych
1i25:

- 1 BANACHA - ... - most Gdanski - Starzynskiego -
Odrowaza - Matki Teresy z Kalkuty - Rembielinska -
KONDRATOWICZA

e 25 BANACHA - .. - al. Zieleniecka - Targowa -
RATUSZOWA.

Utrzymane zostana trasy objazdowe dla linii 23 i 41, ktére zo-
stang wprowadzone 7 listopada. Nadal zawieszone bedzie
kursowanie linii 3 i 4. Zostanie utrzymane takze kursowanie
linii 74 oraz zastepczej linii Z23. Kursowac bedzie réwniez linia
Z-3, jednak jej trasa zostanie zmieniona: ZERAN WSCHODNI
- Annopol - Odlewnicza - Marywilska - Wysockiego -
Bazylianska - Rembielinska - matki Teresy z Kalkuty -
Odrowgza - 11 Listopada - Ratuszowa - Inzynierska -
Wileriska - Targowa - DW. WILENSKI. |
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Wiemy, kto zbuduje metro

Metro Warszawskie wybrato wykonawcow kolejnych stacji centralnego odcinka Il linii
metra. Powstana trzy stacje w kierunku Bemowa i trzy w strone Targéwka.

29 pazdziernika 2015 roku zarzad
Metra Warszawskiego, dziatajac na pod-
stawie umowy na zastepstwo inwesty-
cyjne zawartej z m.st. Warszawa, za-
twierdzit protokét z postepowania
o udzielenie zaméwienia publicznego
na rozbudowe odcinka centralnego Il
linii metra oraz dokonat zatwierdzenia
wyboru najkorzystniejszej oferty.

Na odcinek zachodni - od szlaku za sta-
cja C9 Rondo Daszynskiego do toréw od-
stawczych za stacjg C6 - najkorzystniej-
szg oferte ztozyta turecka firma
Gillermak Agir Sanayi insaat ve
Taahhiit A.S. (1 147 999 590,00 zi
brutto), a na odcinek wschodnio-p6t-
nocny - od szlaku za stacjg C15
Dworzec Wilenski do toréw odstawczych
za stacjg C18 - firma Astaldi S.p.A.
z Wioch (1 066 741 483,79 zt brutto).
Miasto przeznaczato na te inwestycje
fgcznie 3 174 757 654,32 zt brutto, tak
wiec oferty sg nizsze niz zarezerwowana
w budzecie kwota. Kryterium wyboru
ofert byta w 90 proc. cena i w 10 proc.
okres rekojmi.

Oferenci majg 10 dni na ztozenie ewen-
tualnych odwotan, a Krajowa lzba Odwo-
tawcza kolejne 14 dni na ich rozpatrze-
nie. Przed podpisaniem umowy koniecz-
na jest jeszcze tzw. kontrola uprzednia
Urzedu Zaméwien Publicznych. Wyko-
nawcy beda mieli 38 miesiecy na bu-
dowe liczgc od dnia podpisania umowy.

Obecnie za stacja Rondo Daszynskiego
pod ulicg Prostg znajdujg sie tory od-

stawcze i komora do zawracania, gdzie
pociggi zmieniajg kierunek jazdy. Po-
dobnie na Pradze - techniczna czes¢
podziemnej budowli za stacjg Dworzec
Wilenski konczy sie przy skrzyzowaniu
ulicy Targowej z 11 Listopada. To z tych
dwéch stacji w przysztoSci pociggi
pojada na Bemowo i Targéwek.

W kierunku zachodnim (z Ronda Da-
szynskiego) wybudowane zostanie ok.
3,4 km podziemnej kolei. Planowane
stacje to: Wolska (CO8) umiejscowiona
pod ulicg Ptockg w rejonie skrzyzowania
z ulicg Wolska; Moczydto (CO7) plano-
wana pod ulicg Goérczewska po wschod-
niej stronie wiaduktu kolejowego w rejo-
nie ulicy Sokotowskiej i Syreny oraz Ksie-
cia Janusza (CO6) pod ulicg Gérczewska
w rejonie skrzyzowania z ulicg Ksiecia
Janusza. Beda tu takze tory odstawcze
i komora do zawracania.

W kierunku poétnocno-wschodnim
(z Dworca Wilenskiego) powstanie ok.
3,12 km trasy. Planowane stacje to:
Szwedzka (C16) pod ulicg Strzelecka po
wschodniej stronie ulicy Stalowej;
Targéwek 1 (C17) w okolicy skrzyzowa-
nia ulicy Pratulinskiej z ulicg S. Ossow-
skiego oraz Targdwek 2 (C18) w rejonie
skrzyzowania ulicy Pratulinskiej z Troc-
ka. Réwniez tutaj za ostatnig stacja znaj-
da sie tory odstawcze i komora do zawra-
cania. Wszystkie wyzej wymienione naz-
wy stacji sg robocze, a ich ostateczne
brzmienie nadane zostanie uchwatg
Rady m.st. Warszawy. |

Prawie potowa
wiat gotowa

Na warszawskich przystankach przyby-
wa nowych wiat ustawianych, w ramach
projektu ,Przystanek komunikacji miej-
skiej”, przez firme AMS. W pazdzierniku
minat rok od rozpoczecia ich montazu.
Gotowa jest juz prawie potowa zada-
szen.

Do 3 listopada ustawionych zostato 751
wiat z czego 291 konkursowych, 155
konserwatorskich oraz 305 seryjnych.
162 wiaty stanety na przystankach
tramwajowych, a 589 na autobusowych.
Tempo montazu zadaszen sie zwieksza.
Montaz 200 wiaty SwietowaliSmy
w kwietniu, w sierpniu byto ich 500,
a obecnie zblizamy sie do potowy catego
projektu. Wedtug harmonogramu powin-
no byé zamontowanych 555 wiat, czyli
wyprzedzamy harmonogram o 196
sztuk.

Projekt ,Przystanek komunikacji miej-
skiej” jest realizowany w ramach part-
nerstwa publiczno-prywatnego. Konce-
sjonariusz - firma AMS planuje do
konca 2016 roku ustawi¢ na wiasny
koszt 1580 nowych wiat w trzech
rodzajach: konkursowe, konserwa-
torskie i seryjne. Wiaty konkursowe (413
sztuk) - zaprojektowane w ramach kon-
kursu zorganizowanego w 2006 roku
przez Urzad m.st. Warszawy - sg usta-
wiane w reprezentacyjnych miejscach
stolicy i kluczowych komunikacyjnie
lokalizacjach. Wiaty konserwatorskie
(212 sztuk) powstaty z mySla o obsza-
rach objetych nadzorem Stotecznego
Konserwatora Zabytkéw. 955 wiat
seryjnych zajmie miejsca przy gtéwnych
trasach miejskich poza Scistym centrum
stolicy.

Firma AMS bedzie przez ponad 8 lat od-
powiedzialna m.in. za utrzymanie, ser-
wisowanie i naprawianie infrastruktury
przystankowej oraz uiszczanie opfat
administracyjnych i udziat w kosztach
sprzatania. Wynagrodzenie koncesjo-
nariusza stanowig wptywy z wynajmu
powierzchni reklamowej na przystan-
kach. |
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Natadujesz baterieiotrzymaszinformacje

0d 26 pazdziernika w wybranych pociggach Szybkiej Kolei
Miejskiej mozna natadowac tablet, czytnik lub telefon. Spot-
ka uruchomita rowniez system powiadamiania o zmianach
i utrudnieniach w ruchu pociagow.

SH.‘"L

To proste wyslij SMS na

numer 4777 o tresci:

EHMT
Lk
FHMI -
SHMY
EMM - infnr

Stale podnosimy komfort komunikacji miejskiej, inwestuje-
my w tabor i nowe technologie. A dzi§ wprowadzamy kolejne
utatwienia - system powiadamiania i tadowarki USB w po-
ciggach - powiedziat zastepca prezydenta m.st. Warszawy
Jarostaw Jézwiak.

Szybka Kolej Miejska jest pierwszym przewoZznikiem w sto-
licy, ktéry umozliwit pasazerom natadowanie baterii telefonu,
tabletu czy czytnika ksigzek podczas podroézy. 26 paz-
dziernika na tory wyjechaly pierwsze dwa pociagi (19 WE
i 14 WE) wyposazone w tadowarki USB. Montaz w pozostatych
pociggach zakonczy sie w ciggu najblizszych trzech miesiecy.
W kazdym z cztonéw pociggu znajdg sie docelowo po dwie
tadowarki.

Spétka uruchomita réwniez system powiadamiania o utrud-
nieniach w ruchu za posrednictwem SMS. Pasazerowie,
ktérzy zechcag skorzystaé z ustugi otrzymajg informacje
o opdZznieniach pociagdw Szybkiej Kolei Miejskiej (powyzej 30
minut), zmianie tras, skréceniu relacji, odwotanych kursach
i zawieszeniu kursowania. To pasazerowie zdecyduja
o zakresie ustugi - czy ma ona dotyczy¢ wszystkich, czy
jedynie wybranych linii. Wystarczy wystanie odpowiedniego
SMS-a pod numer 4777. Uzytkownicy zaptaca jedynie za
wystanie wiadomosci wtaczajacej i wytaczajacej ustuge. Pozo-
state bedg bezptatne. [ |

”
Zostaw samochaod
na Stoktosach

[ ] [ ] I 4 [ ]

i przesiadz sie do metra
Kierowcy z potudniowej czesci aglomeracji warszawskiej,
ktdrzy chcg sie dostaé do centrum Warszawy nie musza stac¢
w korkach. Oczywiscie pod warunkiem, ze zostawig auta na
parkingu P+R Metro Stoktosy i przesigdg sie do metra. Za-
rzad Transportu Miejskiego rozpoczat kampanie promujgca

parking m.in. wsrod kierowcow z Piaseczna i Konstancina-
-Jeziorny.

W ramach kampanii, w urzedach w Piasecznie, Konstanci-
nie-Jeziornie, Gérze Kalwarii i Lesznowoli pojawity sie ulotki.
W lokalnym tygodniku, ukazujacym sie w potudniowej czeSci
aglomeracji warszawskiej, bedzie zamieszczana reklama.
Zaplanowana zostata rowniez akcja informacyjna - prowa-
dzona przez informatoréw ZTM - m.in. na parkingach cen-
tréw handlowych w Piasecznie i Konstancinie-Jeziornie.

Parking P+R Metro Stoktosy zostat uruchomiony (po rozbu-
dowie) 1 kwietnia br. w okolicy skrzyzowania al. KEN z ulicg
Ciszewskiego. Kierowcy majg do dyspozycji 393 miejsca
(wtym 6 ,kopert” dla niepetnosprawnych). Na parkingu jest
réwniez 20 miejsc dla roweréw. Z parkingu moga korzystac
bezptatnie osoby posiadajgce wazne bilety komunikacji
miejskiej - od dobowego wzwyz.

Ze stacji metra Stoktosy dojazd linig M1 do centrum War-
szawy (stacja Centrum) zajmuje zaledwie kwadrans. O minute
dtuzej trwa dojazd do stacji Swietokrzyska, na ktérej mozna
przesiasé sie do linii M2. Na przystankach autobusowych
w sgsiedztwie parkingu zatrzymujg sie autobusy linii 179,
192, 193 oraz N37, ktérymi mozna dojechaé np. na Kabaty,
do Natolina, na Ursynéw i na Mokotow. -
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Autobusem przez most tazienkowski

28 pazdziernika o godzinie 6.10, po 255 dniach przerwy, autobusy wrocity

na most tazienkowski. Brakuje jeszcze tylko czterech przystankow -

dwéch przy Wale Miedzeszynskim i dwoch przy Torwarze.

0Od ponad tygodnia autobusy linii 138, 141, 143, 151, 182,
188, 411, 502, 514, 520, 523, 525 i N25 obstuguja trasy
podstawowe biegngce mostem tazienkowskim:

» 138 ZAJEZDNIA UTRATA - ... - al. Zieleniecka - rondo
Waszyngtona - Francuska - Zwyciezcow - Wat
Miedzeszynski - most tazienkowski - al. Armii
Ludowej - ... - BOKSER-SKA

- 141 WITOLIN - ... - al. Stanéw Zjednoczonych - most
tazienkowski - Czerniakowska - ... - P+R AL.
KRAKOWSKA

« 143 REMBERTOW-KOLONIA -
al. Stanéw Zjednoczonych - most tazienkowski - al.
Armii Ludowej - ... - GUS

- Grochowska -

« 151 RECHNIEWSKIEGO - ... - al. Stan6w Zjednoczo-nych
- most tazienkowski - al. Armii Ludowej - ... -
METRO POLITECHNIKA

« 182 WITOLIN - ... - al. Stanéw Zjednoczonych - most
tazienkowski - al. Armii Ludowej - ... - DW.
ZACHODNI

- 188 GOCLAWEK WSCHODNI - ... - al. Stanéw Zjedno-

czonych - most tazienkowski - al. Armii Ludowej -
... — LOTNISKO CHOPINA

e 411 STARA MILOSNA - ... - al. Stanéw Zjednoczonych -
most tazienkowski - al. Armii Ludowej - ... - METRO
POLITECHNIKA

e 502 STARA MILOSNA - ... - al. Stanoéw Zjednoczonych -
most tazienkowski - al. Armii Ludowej - ... - METRO
POLITECHNIKA

« 514 WOLA GRZYBOWSKA - ... - al. Stanéw Zjedno-
czonych -most Lazienkowski - al. Armii Ludowej - ...
- METRO POLITECHNIKA

« 520 MARYSIN - ... - al. Stan6éw Zjednoczonych - most
tazienkowski - al. Armii Ludowej - WarynAskiego -
pl. Konstytucji - Marszatkowska -... - ZNANA

- 523 PKP OLSZYNKA GROCHOWSKA - ... - al. Stanéw
Zjednoczonych - most tazienkowski - al. Armii
Ludowej - ... - STARE BEMOWO

e 525 MIEDZYLESIE - ... - al. Stanéw Zjednoczonych -
most tazienkowski - al. Armii Ludowej - pl. Konsty-
tucji - Marszatkowska - ... - DW. CENTRALNY

« N25 MIEDZYLESIE - ... - al. Stanow Zjednoczonych -
most Lazienkowski - al. Armii Ludowej - pl. Konsty-
tucji - Marszatkowska - ... - DW. CENTRALNY.

Obecnie nie funkcjonujg dwa zespoty przystankowe: WAL
MIEDZESZYNSKI i TORWAR. Do ich uruchomienia niezbed-
ne jest zakonczenie prac przy odbudowie chodnikéw i scho-
dow.

Utrzymane zostato kursowanie linii ekspresowej E-1. Linia
zostata uruchomiona po zamknieciu mostu tazienkowskie-
g0, aby utatwi¢ mieszkancom Goctawia dojazd do drugiej linii
metra (stacja Stadion Narodowy). Linia cieszy sie bardzo
duzg popularnoscia, dlatego Zarzad Transportu Miejskiego
podjat decyzje o jej utrzymaniu. Autobusy kursujg w dni
powszednie w godzinach szczytu komunikacyjnego co 10
minut. |
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Po godzinie 17 media zaczety podawac informacje o pozarze mostu tazienkowskiego.
W pierwszej chwili pomyslatem, ze to pewnie nic powaznego. Pézniej wtqczytem telewizor

i gdy zobaczytem mine dziennikarki prowadzqce relacje na zywo, pomyslatem - nie jest
dobrze i zaczgtem automatycznie uktada¢ w gtowie trasy objazdowe dla autobuséw
kursujgcych mostem tazienkowskim - o tym, jak w ciggu kilkunastu godzin
przygotowuje sie zmiany w komunikacji miejskiej po zamknieciu mostu, ktérym
w ciggu godziny w jednym kierunku przejezdzato ponad 80 autobusow opowiada
kierownik Dziatu Organizacji Przewozow ZTM Pawet Mudant.

Co panrobit 14 lutego br.?

Pewnie gdyby nie dwa wydarzenia z tego dnia, ktére miaty
istotny wptyw na komunikacje miejska kompletnie bym nie
pamietat...

14 lutego, w sobote oddano do uzytku nowy odcinek trasy
tramwajowej na ulicy Powstaricéw Slaskich. Uruchomilismy
takze nowgq linie tramwajowa. Rano wybratem sie wiec na
Bemowo sprawdzié¢, czy wszystko dobrze dziata.

Poza tym 14 lutego to Walentynki. PlanowaliSmy z zonag
wspolny wieczér. Po godzinie 17 media zaczely jednak po-
dawaé informacje o pozarze mostu tazienkowskiego.
W pierwszej chwili pomyslatem, Ze to pewnie nic powaznego.
PézZniej wtgczytem telewizor i gdy zobaczytem mine dzienni-
karki prowadzacej relacje na zywo, pomyslatem - nie jest
dobrze i zaczatem automatycznie uktada¢ w glowie trasy
objazdowe dla autobuséw kursujgcych mostem tazienkow-

skim. | juz wiedziatem, ze szampana moge co najwyzej wyjaé
z lodéwki i schowaé z powrotem do szafki. Chwile péZniej za-
dzwonit dyrektor Frankéw (dyrektor pionu przewozéw ZTM -
przyp. red.) i powiedziat: Pawet, nie planuj nic na jutro, bo
spotykamy sie rano w pracy.

Wtedy jeszcze nie wiedziano, jak powazne sa zniszczenia,
ale jedno byto pewne - przez kilka dni przeprawa miata byé
wylaczona zruchu.

Gdyby ktos$ kilka dni wczesniej wyszedt z propozycjg catko-
witego zamkniecia mostu tazienkowskiego, chyba bysmy po-
spadali z krzeset. To jedna z popularniejszych warszawskich
przepraw, zapewniajgca mieszkancom Saskiej Kepy, Gocta-
wia, Rembertowa i Wesotej potaczenie z centrum miasta.
W godzinach szczytu komunikacyjnego, w ciggu jednej go-
dziny, w kierunku centrum kursowato nig 81 autobuséw 12
linii. Korzystato z nich okoto 10 tys. pasazeréw. W ciggu doby
mostem przejezdzato 100 tys. samochodow.
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Most tazienkowski przed pozarem byt jedna z popularniejszych
przepraw. W godzinach szczytu komunikacyjnego, w ciagu jednej
godziny, w kierunku centrum kursowato nim 81 autobuséw 12 linii,
z ktorych korzystato okoto 10 tys. pasazerow

GdybySmy mieli wybor na pewno nie zgodzilibySmy sie na
catkowite zamkniecie mostu. NegocjowalibySmy remont
Lpotéwkami” z pozostawieniem pasoéw dla autobusoéw albo
uruchomienie przeprawy zastepczej. W sytuacji z 14 lutego
nie mieliSmy jednak wyboru. W niedziele, 15 Iutego
przyszliSmy do pracy i staraliSmy sie znalezé rozwigzania
najlepsze z mozliwych.

Jak przygotowuje sie w ciggu kilkunastu godziny zmiany
w organizacji komunikacji miejskiej na tak duza skale?

14 lutego po potudniu, gdy zadymienie mostu tazienkow-
skiego byto na poziomie uniemozliwiajgcym bezpieczng
jazde, dyzurny ZTM wytyczyt dla autobuso6w trasy objazdowe
prowadzgce mostem Poniatowskiego i Wistostrada
do al. Armii Ludowe;j. To byto rozsgdne rozwigzanie, ale mogto
sprawdzi¢ sie tylko w weekend, gdy natezenie ruchu jest
mniejsze.

Co do wytyczenia tras objazdowych nie mieliSmy wielkiego
wyboru - od poniedziatku, 16 lutego wszystkie linie autobu-
sowe kursujgce standardowo mostem tazienkowskim skie-
rowaliSmy na most Poniatowskiego. JednoczeSnie podje-
liSmy decyzje, aby linie dzienne konczace kursy przy Metrze
Politechnika dojezdzaty Al. Jerozolimskimi do Dworca
Centralnego. Nie chcieliSmy dodatkowo komplikowaé
sytuacji na zjezdzie z mostu Poniatowskiego na Wistostrade.
ZaczeliSmy takze ,szuka¢” dodatkowych wozéw, ktérymi
chcieliSmy wzmocni¢ linie autobusowe obstugujace najwiek-
sze praskie osiedla, m.in. Goctaw. Ostatecznie udato sie
wygospodarowaé okoto 20 autobusow.

Kolejnym elementem wymagajacym usprawnienia byty tram-
waje na moscie Poniatowskiego. ZdawaliSmy sobie sprawe,
ze duza liczba pasazeréow wybierze w sytuacji awaryjnej
transport szynowy, na ktéry utrudnienia drogowe majg nie-
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wielki wptyw. Zapadta decyzja o uruchomieniu dodatkowe;j
linii tramwajowej taczacej pl. Narutowicza z rondem Wia-
traczna. Aby zapewni¢ jak najwieksza wydajnos¢ komunikacji
tramwajowej oraz zmniejszy¢ skutki potencjalnych awarii,
przy rondzie Waszyngtona dyzurowat dzwig, pogotowie
sieciowe i holownik Tramwajéw Warszawskich.

0d 16 lutego zostata takze wzmocniona komunikacja ko-
lejowa. W godzinach porannego szczytu uruchamialismy do-
datkowy pocigg SKM z Rembertowa do Warszawy Zachodniej
przez Warszawe Gdanska. Koleje Mazowieckie - na nasza
proSbe - wydtuzyly wybrane pociggi obstugujace linig
zSiedleciDeblina.

JednoczeSnie caty czas na biezaco wspotpracowaliSmy
z operatorami, inzynierem ruchu, Zarzadem Drég Miejskich
i warszawskg policja. Bez tej wspodtpracy efektywna
organizacja komunikacji miejskiej w sytuacji kryzysowej nie
bytaby mozliwa.

Ostatecznie opracowanie tras objazdowych i wzmocnienie
komunikacji szynowej byto chyba jednak najtatwiejszg
czescig naszej niedzielnej pracy...

Co zatem bylo najtrudniejsze?

Wyscig z czasem jezeli chodzi o przygotowanie materiatow
stanowigcych informacje pasazerskg - rozktadéw jazdy oraz
komunikatéw o trasach objazdowych do taboru i na
przystanki.

Informacje o utrudnieniach, jeszcze tych weekendowych 14-
15 lutego, pojawity sie na wybranych przystankach i na
wszystkich przystankowych tablicach elektronicznych w cia-
gu dwéch godzin od zamkniecia mostu. Okoto godziny 20.40

Dla wszystkich linii autobusowych kursujacych mostem tazienkow-
skim wprowadzono trasy objazdowe prowadzace mostem
Poniatowskiego. Linie konczace kursy przy Metrze Politechnika
skierowano do centrum
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operatorzy otrzymali plakaty z informacjami do pojazdéw.
Pamietajmy jednak, ze w poniedziatek, 16 lutego planowane
byly kolejne zmiany, a przede wszystkim dopiero dzien
powszedni miat sie okaza¢ prawdziwym sprawdzianem dla
zmienionej organizacji komunikacji miejskiej.

Ogromna prace wykonali nasi rozktadowcy. Zmiany tras to
takze zmiany rozktadéw jazdy, ktére przed umieszczeniem na
przystankach trzeba przygotowaé i wydrukowac. Pracownicy
konstruujgcy rozktady jazdy wyszli z pracy w poniedziatek
o godzinie 2.30 nad ranem. PrzygotowaliSmy takze
kompletng informacje do taboru oraz na przystanki.

Wyzwaniem byto takze dotarcie z informacjg do pasazeréw.
Tu ogromne stowa uznania kierujg do dziennikarzy, ktérzy na
biezaco informowali o planowanych zmianach w komu-
nikacji. Przez kilka pierwszych dni pasazerom pomagali takze
informatorzy i kontrolerzy biletéw ZTM, ktérzy dyzurowali
w sgsiedztwie najpopularniejszych przystankéw i weziéw
przesiadkowych.

Przez kilka pierwszych dni wladze miasta i ZTM apelowali
do mieszkancow Warszawy podrézujacych na co dzien
samochodami, aby przesiedli sie¢ do komunikacji miejskiej.
Czy kierowcy postuchali?

Trudno precyzyjnie okreslié, jak liczna byta grupa oséb, ktéra
zrezygnowata z samochodow obawiajgc sie korkéw - przede
wszystkim na moScie Poniatowskiego i Siekierkowskim. Na
pewno zaobserwowalismy wieksze niz standardowo zaintere-
sowanie tramwajami przejezdzajgcymi przez most Ponia-
towskiego. Dlatego bardzo szybko zwiekszyliSmy czesto-
tliwos¢ specjalnej linii tramwajowej 77 i przeksztatciliSmy
ja zlinii szczytowej w catodzienna.

W niespelna miesigc po pozarze mostu tazienkowskiego
oddano do uzytku centralny odcinek Il linii metra. Czy to
mialo wplyw na usprawnienie sytuacji komunikacyjnej
w stolicy?

Po zamknieciu mostu tazienkowskiego duza czes$¢ pasazeréw
przesiadta sie do tramwajéw kursujacych mostem Poniatowskiego.
16 lutego uruchomiono dodatkowa linie tramwajowa 77 taczaca
pl. Narutowicza z rondem Wiatraczna
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W niespetna miesiac po wytaczeniu z ruchu mostu tazienkowskiego
uruchomiono Il linie metra. Dzieki temu czes$¢ linii autobusowych

mozna byto wycofac z centrum i skierowa¢ do stacji metra Stadion
Narodowy

Uruchomienie dodatkowej przeprawy przez Wiste w postaci
metra - w sytuacji, gdy most tazienkowski byt catkowicie
wylgczony z ruchu, a jednoczeSnie trwata modernizacja
mostu Grota-Roweckiego - byto na wage ztota. Pasazerowie
zyskali dodatkowy $rodek transportu taczacy Prage ze Sréd-
mieSciem i Wolg i chetnie z niego korzystaja. Obecnie
w ciagu doby Il linig metra podrézuje okoto 130 tys. oséb.

Dodatkowo uruchomienie metra pozwolito na wprowadzenie
zmian w komunikacji miejskiej poprawiajgcych plynnosé
ruchu na moscie Poniatowskiego. Juz wczeSniej zauwazy-
liSmy, ze niewielu pasazeréw korzysta z linii autobusowych
kursujgcych mostem. Wybierano przede wszystkim tram-
waje, ktore nie staty w korkach. Dzieki uruchomieniu metra
nie byto juz konieczne utrzymywanie linii autobusowych na
trasach objazdowych prowadzacych przez most az do cen-
trum. Linie rembertowska skierowaliSmy do ronda Wiatracz-
na, a linie ze Starej Mitosny i Woli Grzybowskiej do stacji
metra Stadion Narodowy. Chcac wykorzystac potencjat metra
uruchomiliSmy takze linie ekspresowg dowozgca do stacji
Stadion Narodowy mieszkancéw Goctawia.

Linia cieszyla sie tak duza popularnoscia, ze zostala
utrzymana nawet po przywréceniu ruchu na moscie
tazienkowskim.

ZdecydowaliSmy o utrzymaniu linii E-1, poniewaz rzeczy-
wiscie mieszkancy Goctawia bardzo chetnie korzystajg z tej
linii, doceniajac krotki czas dojazdu do metra i mozliwosé
kontynuowania podrézy podziemng kolejka. To jedyna zmia-
na, ktéra pozostata po lutowym pozarze mostu. Wszystkie
linie autobusowe, ktére byliSmy zmuszeni wycofaé z mostu
tazienkowskiego wrécity na trasy podstawowe wraz
zoddaniem do uzytku odbudowanej przeprawy. ™

rozmawiata: Magdalena Potocka




PROSTO Z MOSTU... tAZIENKOWSKIEGO

Najbardziej
przyjazny most

14 lutego, po godzinie 17.00, wybucht
pozar pod mostem tazienkowskim. Ten

dzien zmienit uktad komunikacyjny War-
szawy na kilka miesiecy. Konieczne byto
zamkniecie mostu, a autobusy i samo-
chody pojechaty objazdami. Dzieki szyb-
kiemu wyborowi wykonawcy remontu
i jego sprawnej pracy kierowcy ponow-
nie wjechali na przeprawe 28 pazdzier-
nika. Jak zmienit sie most i jakie jeszcze
prace przed nami? SpytaliSmy o to dy-
rektora Zarzadu Drog Miejskich tukasza
Puchalskiego.

Po pozarze najpilniejszym zadaniem byto znalezienie firmy,
ktéra naprawi przeprawe. Wykonawca odbudowy mostu ta-
zienkowskiego zostat wybrany w trybie negocjacji - mowi
Puchalski. Do ztozenia ofert zostato zaproszonych pieé firm -
ztozyto je cztery: Mosty £6dz S.A., Bilfinger Infrastructure S.A.,
Metrostav A.S. i Strabag Sp. z 0.0. ZDM wybrat firme Bilfinger
Infrastrukture S.A.

Honorowy termin

Czy byt to dobry wybér? Bilfinger na Zadnym etapie inwestycji
nie dat nam odczué, Ze podjat sie tego zadania wytgcznie dla
pieniedzy. Traktowat te odbudowe rownie prestizowo jak my -

Jednym z elementéw, ktére zmienity sie na moscie sa barierki

emezsiep INAZ 104

r——

..—?II

miasto stoteczne Warszawa - ocenia Puchalski. Wszystko
w tej inwestycji byto niestychane. Przede wszystkim tempo
odbudowy. Wida¢ byto, Ze to dla nich inwestycja priorytetowa
- dodaje.

Wykonawca przez caty czas budowy byt dla ZDM partnerem.
Na zadnym etapie nie byto straszenia karami, problemy
rozwigzywaliSmy na biezaco, na zasadach partnerskich -
wyjasnia Puchalski. Termin przejezdno$ci mostu traktowali
honorowo - dodaje.

Prace na moscie trwaty non stop. Przez budowe przewineto
sie ponad 1100 os6b. Nie byto takiej godziny w czasie odbu-
dowy, Zeby nic sie nie dziato, chocby poza mostem. Ta inwe-
stycja byta naprawde bardzo profesjonalnie zaplanowana.
Dobry kontakt i wspétpraca z projektantem i nadzorem, ter-
minowos$é nie tylko wykonawcy, ale i podwykonawcéw to
kolejne atuty - mowi dyrektor.

Nowy stary most

Most tazienkowski byt odbudowywany, zatem konstrukcja
nie zmienita sie zasadniczo - ma taka samg szeroko$¢ i wy-
sokosé. Zmienity sie jednak detale, chocby sposéb wygrodze-
nia czy oSwietlenie. Obie jezdnie rozdzielono barierami lino-
wymi. Dzieki temu mozna byto zachowac po trzy pasy ruchu
w kazdag strone, co nie bytoby mozliwe w $wietle aktualnych
przepisow przy zastosowaniu barier innego rodzaju - ttuma-
czy Puchalski.

Co najistotniejsze, pod mostem tazienkowskim nie ma juz
drewnianych podestéw technicznych, przez ktére przeprawa
sptoneta w lutym.



PROSTO Z MOSTU... tAZIENKOWSKIEGO

To nie koniec prac

To, ze kierowcy jezdza juz po wyremontowanym moscie ta-
zienkowskim nie oznacza zakonczenia prac. Budowniczowie
majg do wykonania jeszcze m.in. tacznik pomiedzy mostem
a estakada zjazdowg w kierunku Putaw. Mamy deklaracje
wykonawcy, Zze by¢é moze uda sie te prace wykonac jeszcze
w tym roku, a najpdzniej wiosng. Duzo zalezy od warunkéw
atmosferycznych - informuje dyrektor.

Pozostaty do wykonania rowniez te prace, ktérych nie mozna
byto przeprowadzi¢ przed odbudowaniem mostu, np. schody
czy dojscia na przystanki. Pod koniec pazdziernika prezes
Bilfingera zadeklarowat, ze najprawdopodobniej uda sie
zakonczy¢ wszystkie prace nawet dwa miesigce przed
terminem umownym, czyliw lipcu 2016 roku.

Aktualnie wytgczone sa z uzytkowania cztery przystanki auto-
busowe - po dwa na wysokosci Wistostrady i Watu Miedze-
szyhskiego. Wiosng Iub najpézniej latem zostang one uru-
chomione. Bedzie wowczas mozna przejSé mostem z pra-
wego na lewy brzeg i w drugg strone - zapewnia Puchalski.

Jednak most to nie tylko to co widaé, czyli przejazd dla
samochodéow i ktadka dla pieszych. Wewnatrz konstrukcji
poprowadzone sg instalacje. Na ten rok priorytetem, poza
przejezdnoscia, jest przywrocenie infrastruktury technicznej
przez most tazienkowski. W tym przypadku termin umowny
to grudzien 2015 roku. Pracujemy nad tym, by ten termin tez
maksymalnie skréci¢ - deklaruje Puchalski. Mozemy
powiedzie¢ z duzym prawdopodobienstwem, ze w potowie
listopada uruchomimy cieptocigg - dodaje.

Most przyjazny rowerzystom

Przejscie przez most tazienkowski z rowerem nie jest rzeczg
tatwa. Trzeba pokonaé co najmniej kilka ciggéw schoddw.
Wkréotce ma sie to zmieni¢. Powstanie ktadka rowerowa.

Na konstrukcji mostu ponizej chodnika znalazty sie specjalne zaczepy. |
To do nich zostanie przymocowana ktadka dla rowerzystéow

emezsiep INQZ 104

emezsiep INQZ 10}

Dyrektor Puchalski chwali wykonawce za tempo i organizacje prac

Kfadka jest istotna, mostow przyjaznych rowerzystom wcigz
nie ma w Warszawie zbyt wiele. Sgsiedni most Siekierkowski
wprawdzie jest dostosowany do potrzeb rowerzystéw, ale nie
prowadzi do centrum. Natomiast mosty w centrum, czyli
Poniatowskiego i tazienkowski nie sq dostosowane do ruchu
rowerowego - ttumaczy Puchalski.

Teraz to sie zmieni. Most tazienkowski bedzie przyjazny
rowerzystom. To wazne ze wzgledu na ruch lokalny miedzy
Saskg Kepa a Powislem, ale most petni rowniez wazng role
w ruchu tranzytowym - méwi dyrektor. Jak dodaje, trwa budo-
wa drogi rowerowej wzdtuz alei Stanéw Zjednoczonych, a przy
ulicy Ostrobramskiej jest juz gotowa, wiec ktadka utatwi pota-
czenie Goctawia i Grochowa ze Srédmiesciem i Mokotowem.

Jak przypuszcza Puchalski, ktadka bedzie sie cieszyé duzg
popularnoscia. Nie mozna zapomnieé o ruchu rekreacyjnym,
zwigzanym chociazby z korzystaniem z NadwiSlanskiego
Szlaku Rowerowego i ciggdw rowerowych po praskiej stronie
Wisty, ktére sg bardzo popularne - przekonuje dyrektor. Na-
prawde brakowato takiej przeprawy miedzy tymi korytarzami.
Terazto sie zmieni - dodaje.

Most tazienkowski z najmniej przystosowanego do ruchu
rowerowego moze sta¢ sie w 2017 roku najbardziej przyjaz-
nym rowerzystom. Planowane sa dwie podwieszane ktadki ro-
werowe. Jedna z nich miataby by¢ wykorzystywana przez ro-
werzystéw wspdlnie z pieszymi, natomiast druga bytaby wy-
facznie do dyspozycji cyklistow. Planujemy umozliwi¢ rowe-
rom wjazd na most z Nadwislarnskiego Szlaku Rowerowego
od strony Srédmigjskiej i z drugiej strony z Watu Miedzeszyn-
skiego. Docelowo chcielibySmy, by ktadka przeprowadzata
ruch rowerowy nad Watem Miedzeszynskim i taczyta sie
zinfrastrukturg rowerowg wzdtuz alei Stanéw Zjednoczonych
- wyjasnia Puchalski.

Ale to juz w ramach drugiego etapu inwestycji. |

Rozmawiat: Wiktor Paul



Nowy most w 198 dni

14 lutego po potudniu na moscie tazienkowskim wybucht pozar. Akcja gasnicza z udziatem
40 jednostek strazy pozarnej trwata cata noc. Kolejne dni i ekspertyzy wykazaty, ze
zniszczenia byty na tyle powazne, ze nie wystarczyt remont mostu. Potrzebna byta nowa

przeprawa. Pracownicy firmy Bilfinger Infrastructure (obecnie Porr Polska Infrastructure)
weszli na plac budowy, czyli stary most tazienkowski 13 kwietnia. 198 dni pézniej autobusy
i samochody pojechaty nowa przeprawa.
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Most tazienkowski po pozarze. W akcji gasniczej, trwajacej 12 godzin, brato udziat 144
strazakéw. Temperatura dochodzita do tysiaca stopni Celsjusza. W trakcie pozaru doszto do
uszkodzenia konstrukcji mostu i odksztatcenia stalowych elementéw. Konieczna okazata sie
m budowa nowej przeprawy. Prace rozpoczeto od frezowania nawierzchni i demontazu
elementéw mostu. W ciagu kilku pierwszych dni, na powierzchni prawie 11 tys. m kw.
sfrezowano trzy tys. ton asfaltu. Usunieto takze 510 m barier energochtonnych i 750 m

granitowych kraweznikow
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Przy odbudowie zastosowano nowatorska technike opracowana specjalnie dla mostu tazienkowskiego. Ze wzgledu na bardzo krétki czas prac zdecydowano
sie nademontaz starej konstrukcji przeprawy i jednoczesne zastepowanie jej nowa. Na poczatku most przecigto w potowie, a nastepnie odcigto i spuszczono

na barki jego 30-metrowy fragment
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Nowe elementy mostu byty nasuwane ku srodkowi z obu brzegéw. Wczesniej odcinano,
potozone najblizej brzegéw, 60-metrowe fragmenty o wadze 600 ton i opuszczano je przy
uzyciu specjalnych podpér. Proces byt czasochtonny - elementy mostu obnizano
z predkoscia okoto 10 cm na godzine. Na ich miejsce montowano fragmenty nowego mostu
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Kolejnym krokiem byto zespawanie wszystkich segmentéw
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Na poczatku pazdziernika rozpoczeto montaz barierek przy chodnikach, przewodéw
elektrycznychioswietlenia
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Asfaltowanie jezdni Swiadczyto o zblizajacym sie terminie oddania
przeprawy do uzytku. Na moscie potozono dwie warstwy asfaltu:
czterocentymetrowa wigzaca i pieciocentymetrowa scieralna. Warstwe
wierzchnia uktadano na catej dtugosci i szerokosci jednoczesnie, aby unikna¢

#SZWOW”
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Jako pierwsze - w ramach préb obcigzeniowych - na most wyjechaty
ciezaréwki

Autobusy i samochody wrécity na most tazienkowski 28 paZdziernika

rano - dwa dni przed planowanym terminem oddania przeprawy do uzytku



Jasna, dtuga,
prosta - nasza
Trasa
tazienkowska

Najwazniejsza, najpilniejsza, najpotrzeb-
niejsza - tak o Trasie tazienkowskiej
pisat tygodnik ,Stolica”. Cho¢ przecina-
jacy w tym miejscu Wiste most mozna

znalez¢ juz na planach z okresu dwudzie-
stolecia miedzywojennego, to gotowej
przeprawy warszawiacy doczekali sie
dopiero w 1974 roku. | to nieprawda, ze
budowat jginzynier Stefan Karwowski.

Zlokalizowang w okolicach dzisiejszego mostu tazienkow-
skiego przeprawe mozna znalezé juz na przedwojennych
planach. Na wystawie ,Warszawa PrzysztoSci” w 1936 roku
pokazano studium terenéw Saskiej Kepy, na ktérym widaé
duza aleje prowadzacg na most.

Po otwarciu Trasy tazienkowskiej wciaz toczyty sie na niej drobne
prace
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Styczen 1974 roku. Pomiedzy budowana trasa a hala Torwaru stoi
kamienica. Jej dni s3 jednak policzone

Po wojnie pilniejsza byta budowa ,p6tnocnej obwodnicy”,
czyli Trasy Mostu Gdanskiego, ktéra pierwsi kierowcy
pojechali w 1959 roku, a po kilku latach jej zachodnim
przedtuzeniem, czyli ulicami Okopowa i Towarowa. Wcigz
brakowato czeSci potudniowej, czyli wtasnie Trasy tazien-
kowskiej.

Prace przy potudniowej obwodnicy ruszyty w 1968 roku, ale
wkrétce zostaty wstrzymane w atmosferze ogélnego zaha-
mowania inwestycji powodowanego trudnoSciami ekono-
micznymi - jak donosita ,Stolica”. Zielone Swiatto dla wycze-
kiwanej w korkujacym sie coraz bardziej miescie inwestycji
dat w lutym 1971 roku | sekretarz KC PZPR Edward Gierek:
Waznym problemem jest ostateczne zakonczenie przebu-
dowy centrum Warszawy (...) a takze doskonalenie uktadu
komunikacyjnego, tgcznie z wybudowaniem Trasy tazien-
kowskiej.

Ostateczng decyzje Prezydium Rzadu podjeto 4 czerwca
1971 roku. Powotano Dyrekcje Budowy Trasy Lazienkowskiej.
Arteria miata zosta¢ wybudowana w pieciolatce 1971-1975.

Projekt catej trasy powstat w Biurze Projektéw Budownictwa
Komunalnego ,Stolica” pod kierunkiem inz. Wiestawa Roso-
sinskiego. Gtdwnymi projektantami trasy byli inzynierowie
Jozef Lemanski i Krzysztof tubienski. Za czeS¢ projektu,
w tym za most odpowiedzialny byt , Transprojekt”. Konstruk-
cje mostu i nadbrzeznych wiaduktéw zawdzieczamy zespo-
fowi inz. Jerzego Mazura, architekture za$s inz. arch. Stani-
stawowi Marzynskiemu, Andrzejowi Bucherowi i Stanistawowi
Niewiadomskiemu.

Prace budowlane ruszyty juz Il kwartale 1971 roku. Pracow-
nicy 20 przedsiebiorstw budujacych trase zobowigzali sie,
aby catos$é wraz z mostem ukonczy¢ na Swieto XXX-lecia PRL,
czyli na 22 lipca 1974 roku. Warszawska prasa od samego
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Skrzyzowanie ulicy Mysliwieckiej z £azienkowska

poczatku relacjonowata sukcesy na placu budowy, nie szcze-
dzac przy tym zachwytéw. Publikowano zdjecia, chwalono
postepy, ktére widaé byto niemal w kazdym miejscu z kazdym
dniem. Trasa tazienkowska nazywana byta inwestycja naj-
wazniejsza, najpilniejsza, najpotrzebniejszg, najciekawsza.
Wpisywata sie ona w krajobraz Warszawy i zmieniata go,
jednoczeSnie z nowego mostu rozposScierat sie nieznany
dotychczas widok na miasto i Wiste.

Na otwarcie Trasy tazienkowskiej przyszty ttumy warszawiakéw
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Inwestycje udato sie zakonczyé w terminie i cata trasa, wraz
z mostem, byta gotowa przed Swietem lipcowym. Uroczystosé
otwarcia nowej arterii odbyta sie 19 lipca o godzinie 8.00. Po
przemowieniach przedstawiciele aparatu politycznego, bu-
downiczowie Trasy tazienkowskiej, a za nimi mieszkancy sto-
licy udali sie na spacer po Swiezo utozonym asfalcie. Byto to
nie lada wydarzenie w zyciu miasta i wielu warszawiakéw
przyszto przekonacé sie na wtasne oczy jak wyglada wyczeki-
wana inwestycja. Jeszcze tego samego dnia o godzinie 16.00
przejechat tedy Leonid Brezniew, ktory przybyt na uroczy-
stosci XXX-lecia PRL.

Spacerowicze mogli zobaczyé na trasie elementy matej
architektury - nowe wiaty przystankowe. Zostaty one
nazwane ,b” (fazienkowska), a z trasy szybko zaczety roz-
przestrzenia sie na cate miasto. Wiaty byly nowoczesne,
miaty duzy dach i skutecznie chronity przed deszczem, wia-
trem i stoncem. Warszawiacy bardzo polubili trwate i stabilne
konstrukcje.

»Dostojny Gos¢ przywédca narodu radzieckiego Leonid Brezniew”
przejechat Trasa tazienkowska jeszcze tego samego dnia, w ktérym
odbyty sie uroczystosci otwarcia

Gdy na Trase wjechaty juz samochody pokazata ona swoje
zalety i to pomimo wytykanych niedorobek. To wiasnie tedy
zostat skierowany ruch tranzytowy przez Warszawe, a miesz-
kancy Ochoty, Srédmiescia, Saskiej Kepy czy Grochowa
zyskali wygodne i szybkie potgczenie pomiedzy dzielnicami.
Nie trzeba juz byto jechaé zakorkowanym mostem Poniatow-
skiego. Zdjecie Trasy z placu Na Rozdrozu, czy z pobliskiej
ktadki stato sie obowigzkowym elementem kazdego albumu
o Warszawie, a ,Stolica” nazywata jg nasza Trasq. Trasa -
ulubione miejsce spaceréw i turystyki w réznych formach,
staje sie wspdlng sprawg wszystkich, mozna przeczytaé
w tygodniku z wrze$nia 1974 roku.

Rados$¢é z nowej trasy nie trwata jednak dtugo. 23 wrze$nia
1975 roku po potudniu wybucht pozar. Najprawdopodobniej
wszystko zaczeto sie od stojgcej pod mostem drewnianej
budki, gdzie najpierw pojawit sie ogien. Nastepnie przeniost
sie na drewniang konstrukcje tunelu technicznego pod mo-
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stem. Walczacy z zywiotem strazacy wybijali w nawierzchni
mostu dziury i lali przez nie wode. Ogien udato sie ugasic pdz-
nym wieczorem, jednak nawierzchnia przeprawy byta pofalo-
wana i zniszczona. O zaprészenie ognia oskarzono trzech
uczniow, jednak do dzis tocza sie spory, czy rzeczywiscie byli
sprawcami pozaru. Ruch na Trasie tazienkowskiej zostat
przywrécony po miesiacu.

Trasa trafita rowniez do 6wczesnej popkultury. To wtasnie tu
toczyta sie akcja pierwszej serii przygdd ,Czterdziestolatka”,
ktérej budowniczym byt gtéwny bohater - inz. Stefan Kar-
wowski. OgladaliSmy rodzinne perypetie inzyniera przepla-
tane scysjami z Maliniakiem. Dumny Stefan Karwowski byt
oczywiscie na otwarciu Trasy, gdzie nie wytrzymat i spoliczko-
wat przemadrzatego obserwatora budowy.

Obecnie kierowcy moga co najwyzej pomarzy¢ o tak matym ruchu
na Trasie tazienkowskiej

Trasa tazienkowska najlepiej zostata zapamietana jednak
z innej, kultowej dzis, produkcji - filmu ,Mi§”. To w nim
Spiewak $piewa (nie swoim z resztg glosem) piosenke: Hej
mtody Junaku, smutek zwalcz i strach! Przeciez na tym
piachu za trzydziesci lat, przebiegnie z pewnoscig jasna,
dtuga, prosta, szeroka jak morze Trasa tazienkowska!
|z brzegiem zepnie drugi brzeg, na ktérym twaj ojciec legt!

| Spiewajgc widzi ja w swoich marzeniach, pomimo ze war-
szawiacy w tym czasie juz od kilku lat jeZdzili Trasg tazien-
kowska.

W 1981 roku most zyskat imie gen. Zygmunta Berlinga, ktory
byt patronem przeprawy do 1998 roku.

OMOJJAD WINMIYDIY SMOPOIEN ‘BYSMOINY BUAZRIE) *10)

OMOIJAD WNMIYDIY SMOPOIEN ‘EBYSMOINY BUAZEIL) 10}

(96ET) 9€ Ju B2I110IS* ‘OfN[ HAIUSH 104

Na Trasie debiutowaty nowe wiaty ,t”". Te lubiane konstrukcje
wkrétce pojawity sie niemal w catej Warszawie

Ruch na Trasie Lazienkowskiej z biegiem lat rost, a jej stan sie
pogarszat. W latach 2006-2008 wyremontowano estakady -
wjazdy i zjazdy z mostu - na praskim brzegu. Kontynuacja
inwestycji byta odbudowa facznic na lewym brzegu, ktéra
miata miejsce w latach 2013-2014.

W ztym stanie technicznym byt rowniez sam most tazien-
kowski i wiadukt prowadzacy do placu Na Rozdrozu. Plano-
wano wyremontowaé ten odcinek. Wszystko zmienito sie
14 lutego tego roku, gdy wybucht pozar. [ |

Tekst: Wiktor Paul
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Trasa tazienkowska stata sie warszawska atrakcja turystyczna.
Zwiedzac ja mozna byto m.in. tak - w autobusie bez dachu



KAMPANIE ZTM

Zbudujmy komunikacje,
jakiej oczekujemy

Metro dojechato na Bielany oraz potaczyto Prage z Wola. Uruchomiono dwa nowe odcinki

linii tramwajowych - na Tarchominie i Bemowie. Na stoteczne ulice wyjechat nowoczesny
i niskopodtogowy tabor. Byto to mozliwe m.in. dzieki pasazerom regularnie kupujacym

bilety. 4 listopada Zarzad Transportu Miejskiego rozpoczat trzeci etap kampanii
zachecajacej do wtaczania sie w rozwéj komunikacji miejskiej - ,Kupujemy bilety -
budujemy komunikacje. | Ty dotéz swéj bilet”. Kampania potrwa do 16 listopada.

0Od 4 listopada w stotecznym taborze sg wyeks-
ponowane plakaty z hastem , Kupujemy bilety -
budujemy komunikacje. | Ty dot6z swoj bilet”.
Zostaty one przygotowane w ramach, trwajacej
od 5 pazdziernika, kampanii zachecajacej do
wiaczenia sie w rozwoj warszawskiej komuni-
kacji miejskiej. Mozna to zrobi¢ w bardzo prosty
sposoéb - kupujgc i kasujac bilety. Oprécz plaka-

tow w pojazdach komunikacji miejskiej zostaty K U pUJ EMY B"-ETY

m wytozone ulotki oraz sg emitowane spoty. B U D UJ E M Y

Zdecydowana wiekszo$¢ pasazeréw wnosi opta-
ty za przejazdy, ale okoto pieciu proc. skontrolo- KOM U N I KACJ
wanych os6b jezdzi na gape. W 2014 roku kon- E
trolerzy biletébw ZTM wystawili prawie 243 tys.
wezwanh do zaptaty za jazde bez waznego biletu :
lub dokumentu potwierdzajgcego prawo do bez- | T‘}f dD{'(‘:}Z SWI‘f}J bl'Et
ptatnych lub ulgowych przejazdéw. W pierwszej € SR,

potowie br. liczba wystawionych wezwan prze-
kroczyta 112,8 tys.

st Warszawa informufe

Réwnolegle w ciggu ostatnich lat m.st. Warsza-
wa prowadzito intensywne dziatania z zakresu
rozwoju komunikacji miejskiej. W 2014 roku
miasto przeznaczyto na zakup ustug komunika-
cyjnych ponad 2,6 mid zt, co w porownaniu
z rokiem 2006 (ponad 1,1 mld zt) oznacza po-
dwojenie nakiadow. Wplywy ze sprzedazy bi-
letow w 2014 roku przekroczyty 771 min zt, czyli
pokryly okoto 30 proc. kosztéw uruchamiania
komunikacji miejskiej.

W 2014 roku pojazdy komunikacji zbiorowej
przejechaly ponad 208 min km. Dla poréwna-

=

nia - w roku 2006 byto ich o 18 proc. mniej -
niecate 171 min km. Dodatkowo w 2014 roku e d?_ 1,9115
pociggi Kolei Mazowieckich i Warszawskiej Kolei
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Dojazdowej - w ramach oferty ,Wspdlny bilet ZTM-KM-WKD”
- przejechaty 4,8 min km, czyli dwukrotnie wiecej niz w roku
2006 (2,4 min km).

Na przestrzeni ostatnich dziewieciu lat wymieniono na nowag
znaczng czesé taboru. W 2006 roku Sredni wiek warszaw-
skich autobuséw wynosit 10,8 roku, a tramwajéw - ponad
23 lata. Obecnie Sredni wiek autobusow to 7,3 roku,
a tramwajow - 16,9 roku. JednoczeSnie wszystkie war-
szawskie autobusy sg niskopodtogowe (w 2006 roku stano-
wity 49,9 proc. wszystkich pojazdéw), a udziat niskopodto-
gowych tramwajow wzrést z 6,8 proc. w 2006 roku do 49,6
proc. w 2015 roku.

Ostatnia dekada to takze intensywny rozwoéj infrastruktury
komunikacyjnej. W 2008 roku oddano do uzytku bielanski
odcinek I linii metra. W 2015 roku centralny odcinek Il linii
metra potgczyt Prage z Wola. W zakresie inwestycji tram-
wajowych, w 2013 roku uruchomiono pierwszy odcinek linii
tramwajowej na Tarchominie - do Starych Swidréw. W ub.r.
linie wydtuzono do Tarchomina KoScielnego. Na poczatku br.
uruchomiono nowy odcinek linii tramwajowej na ulicy Pow-
stancow Slaskich. Przeprowadzono takze liczne remonty
istniejacej infrastruktury tramwajowej. Dynamicznie rozwija
sie rowniez Szybka Kolej Miejska. W 2005 roku (poczatek
rozpoczecia dziatalnoSci przewozowej) pociagi SKM wyjez-

dzaty na jedng linie o dtugoSci 20 km. Obecnie obstuguja
cztery otgcznej dtugosci 150 km, w tym linie tgczace centrum
miasta z Lotniskiem Chopina. W 2007 roku, przy stacji metra
Marymont otwarto pierwszy parking Parkuj i JedZ. Obecnie
kierowcy mogg korzystaé z 14 parkingébw na tgcznie ponad
czterytys. miejsc.

W najblizszych latach rozbudowywana bedzie Il linia metra -
o pie¢ stacji na Wole i Bemowo oraz o szesS¢ stacji na
Targdwek i Brédno. Planowana jest takze modernizacja
i rozbudowa (do Wilanowa, na Goctaw oraz kontynuacja bu-
dowy na Tarchominie) linii tramwajowych. Zostanie rowniez
zakupiony nowy tabor.

Wszystkie osoby korzystajgce z komunikacji miejskiej maja
wpltyw na jej rozw6j - wystarczy kupowac bilety. Obecnie jest
to zdecydowanie prostsze niz jeszcze kilka lat temu. Sieé
sprzedazy biletow, podobnie jak cata komunikacja, zostata
rozbudowana. Pasazerowie maja do dyspozycji 1,4 tys.
detalicznych punktéw sprzedazy, ponad 1,5 tys. biletomatow
w pojazdach, ponad 500 stacjonarnych automatéw bile-
towych i 18 Punktéw Obstugi Pasazeréw ZTM. Bilety mozna
takze kupowaé¢ za pomoca telefonu komoérkowego (bilety
czasowe, jednorazowe przesiadkowe i krotkookresowe) oraz
przezInternet (bilety dtugookresowe). [ |

Zarzad Transportu Miejskiego rozpoczat w pazdzier-
niku kampanie, ktérej celem jest zachecenie oséb ko-
rzystajacych z komunikacji miejskiej do kupowania
i kasowania biletow oraz zwrdcenie uwagi na fakt, ze
podrézowanie bez biletu jest nieuczciwe w stosunku

do pasazeréw regularnie wnoszacych optaty.

W pierwszym etapie kampanii - trwajagcym od 5 do
18 pazdziernika - w pojazdach byty wyeksponowane
plakaty z mogtoby sie wydawac¢ oczywistym prze-
kazem: ,Aby iS¢ do kina lub teatru, na mecz lub basen
albo wybra¢ sie w podréz samolotem potrzebny jest
bilet. To nic nadzwyczajnego”. 20 pazdziernika pie¢
wzoréw plakatow zostato zastagpionych jednym odno-
szacym sie bezposrednio do komunikacji miejskiej -
»Aby korzystac z komunikacji miejskiej potrzebny jest
bilet. To nic nadzwyczajnego”. Ostatni etap kampanii

»~Kupujemy bilety - budujemy komunikacje. | Ty dot6z

swoj bilet” potrwado 16 listopada.
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KROTKA HISTORIA O DEKOROWANIU

POJAZDOW KOI\:IUNIKACJI MIEJSKIEJ
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Zaczeto od... nadania przystankom nazw, ktére w sposéb jednoznaczny majq okreslaé
ich lokalizacje. Przystanki usytuowane w najblizszym sqsiedztwie bedg wystepowaly
pod wspélng nazwq. Takq samg nazwe nosila bedzie znajdujgca sie w tym miejscu
stacja metra. Dla przykladu przystanki przy Placu Dzierzyiiskiego bedq wystepowaty
pod nazwq Ratusz, znajdujgce sie obok Domow Towarowych przy ulicy
Marszatkowskiej — Centrum — donosila w czerwcu 1986 roku gazeta zakladowa MZK
»Irasy”. Prace — majace na celu wprowadzenie nowego systemu informacji pasazerskie;j
oraz m.in. zinwentaryzowanie i nadanie nazw ponad trzem tysiacom przystankéw —
rozpocz¢to w 1982 roku. Trzy lata péiniej na stoteczne ulice wyjechaly pierwsze

autobusy z ,,koralikowymi” tablicami bocznymi...

9 wrzeénia 1964 roku Minister Komunikacji - Numery linii w czerwonych obwédkach

w odpowiedzi na chaos w oznaczeniach pojazdéw

komunikacji miejskiej - wydat zarzadzenie Byta to pierwsza w historii préba ujednolicenia
w sprawie stosowania dodatkowych gérnych systemu informacji pasazerskie;j.

Swiatel pozycyjnych w autobusach komunikacji

publicznej i w sprawie tablic kierunkowych tych Zgodnie z zarzadzeniem, autobusy miaty zostaé
autobuséw. wyposazone w kilka rodzajéw tablic:

* czotowg o wymiarach 800 x 200 mm (dla
JelczMEX 272 w 1974 roku. Tablice boczne z nazwami

koricowych i wazniejszych na trasie przystankéw byly
umieszczane w specjalnym zaglebieniu i kierunkiem trasy, umieszczong w Swietliku

ruchu miejskiego) z literg lub numerem linii

lub w dolnej czesci przedniej szyby,
* tylna o wymiarach 300 x 200 mm z litera lub
numerem linii, umieszczong wewnatrz

pojazdu nad listwa podokienng po prawej
stronie tylnej szyby,

* boczna zewnetrzna o wymiarach 500 x 250
mm z numerem linii i kierunkiem trasy

1. Mmoo

PRI oy

z wyszczegllnieniem przystankéw kranco-
wych i wazniejszych na trasie, umieszczona
pod listwa podokienng (dla PKS dopuszczo-
no umieszczanie wewnatrz za szyba),

. wewnetrzng o wymiarach i tresci podobnej
do zewnetrzne;j.

Tablice miaty by¢ malowane dwustronnie i odwra-
cane zgodnie z kierunkiem jazdy na przystankach

9IMBZSIBM M YIAMOSNQOINY MOPEMEZ YDINSIOIA MOJOI0Z 9Z 104

koncowych. Zalecano, by byty biate z czarnymi
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Wraz z pojawieniem si¢ w Warszawie Berlietéw,
wautobusach zaczeto instalowad nowe tablice
w podswietlanych kasetach

literami i cyframi. Numer linii na tablicach bocznych
i wewnetrznych miat by¢ umieszczony w czerwonej
obwodce w ksztatcie kota. Wielkos¢ liter i cyfr na
tablicach czotowej i tylnej powinna by¢ czytelna
z odlegtosci 20 metréow.

Zarzadzenie, majace obowigzywa¢ od 1 stycznia
1966 roku, potraktowano bardzo powaznieiw 1965
roku Miejskie Zaktady Komunikacyjne dostosowaty
wszystkie autobusy do jego wymagan. Poczatkowo
dla tablic kierunkowych bocznych zewnetrznych
przygotowano specjalne ramki. Podobnie dla tablic
wewnetrznych, ktére umieszczano na S$ciance
odgradzajacej kabine kierowcy od przestrzeni
pasazerskiej. Wykonano réwniez ramki dla tablicy
tylnej i przedniej, a $wietliki nieco zmodyfikowano.
Zaktady w Jelczu z czasem zmienily konstrukcje

Ikarusy dotarly do Warszawy w 1978 roku.
Stworzono wéwczas pierwowz6r obecnych
wsuwanych tablic, ktére umieszczano wewnatrz
pojazdu za tylna i przednia szyba. W g6rnej
cze$ci bocznego okna, w podwieszonej kasecie
znalazlo si¢ miejsce nainformacjebocznag
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pudta autobusu. Skonstruowano zagtebione kasety
na tablice, co umozliwito ich dodatkowe oSwietlenie

wnocy.

Pierwsze tablice wsuwano do ramek, a z czasem
zaczeto je modyfikowa¢ tak, aby mozna bylo je
zawiesza¢ na specjalnych kotkach - haczykach
uniemozliwiajgcych ich przypadkowe wypadniecie.
Najwiekszym ,uznaniem” wsréd pasazeréw cie-
szyty sie tablice koricowe, wewnetrzne, ktére czesto
kradziono lub przekrecano.

0S. TARGOWEK
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W 1985 roku zaprezentowano nowe wzory
tablic. Oprécz przystankéw, oznaczonych
»koralikami”, zmieszczono na nich takze nazwy
ulic, przy ktérych znajdowaly si¢ przystanki,
nazwy poprzecznych ulic, nazwy dzielnic, przez

ktére przebiegaly kursy oraz mozliwe przesiadki

Z chwila pojawienia sie w Warszawie pierwszych
Berlietow w autobusach zaczeto instalowa¢ nowe
tablice w pod$wietlanych kasetach. Wykorzystano
takze rozwiazanie stosowane wczesniej w pocia-
gach podmiejskich - ptdécienne tasmy z wyma-
lowanymi trasami i numerami linii w postaci
zwojow na rolkach, ktére za pomoca korbki
ustawiano na wlasciwy numer lub trase. Pomyst byt
ciekawy, ale dos$¢ szybko przestal sie sprawdzac,
najczesciej z powodu wypadania rolek, zakle-
szczania sie tasmy czy zaginiecia korbki do kasety.
W efekcie system zamiast informowa¢, dezinfor-
mowat. Czesto tez trasa byta nieczytelna lub nie-
zgodna z faktyczna. Dos¢ szybko kasety ponownie
zabudowano ramkami i powrécono do tablic z 1964
roku.
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Przy projektowaniu nowoczesnych tablic bocznych
wciaz wykorzystuje si¢ rozwiazania wypracowane
30lat temu

Ikarusy i nowa jakos¢informacji
pasazerskiej

W 1978 roku do Warszawy dotarty ikarusy, a wraz
z nimi ponownie pojawit sie problem z tablicami
kierunkowymi. Model z 1964 nie pasowat do we-
gierskich autobusow. Stworzono pierwowzor obec-
nych wsuwanych tablic, ktére umieszczano wew-
natrz pojazdu za tylna i przednia szyba, a w spe-
cjalnej kasecie podwieszonej w goérnej czesci
bocznego okna znalazto sie miejsce na informacje
boczna. Tym samym zrezygnowano z trzech ro-
dzajow tablicnarzeczjedne;j.

Do$¢ szybko zauwazono jednak, ze przednie i tylne
tablice sa nieczytelne z wiekszej odlegtosci i zaczeto

W 1997 roku na stoteczne ulice zaczely wyjezdzad

Neoplany — pierwsze autobusy wyposazone
welektroniczne tablice

rozwaza¢ zmiane tablic i oznaczen. Pracownicy

Dzialu Rozwoju i Metra w MZK, pod kierownictwem
inz. Andrzeja Bojanowskiego, podeszli do zadania
bardzo ambicjonalnie, myslac nie tylko o tablicach,
ale o calym systemie informacji.

Prace rozpoczeto w 1982 roku od analizy stanu oraz
ankiet skierowanych do kierowcéw, motorniczych
i pasazerow z uwzglednieniem opinii m.in. oséb
niepelnosprawnych, matek podrézujacych z dzie¢-
mi, uczniéw i emerytéw. Sprawdzono oczekiwania
pasazerow z Warszawy, oséb przyjezdnych i cudzo-

ziemcow.

W 1984 roku, po przeanalizowaniu wynikow ankiet,
oraz w oparciu m.in. o normy branzowe dla
komunikacji miejskiej, opracowano koncepcje
nowego systemu oznaczen linii komunikacyjnych.
System ten, z niewielkimi wyjatkami funkcjonuje
takze obecnie. Zmieniono jedynie oznaczenia linii
nocnych z 6XX na NXX oraz zrezygnowano z ozna-
czania linii przyspieszonych (dawniej poSpiesz-
nych) literaminarzeczliczb.

Studenciiartyscinarzecz
komunikacji miejskiej

W tym samym roku przy Dziale Rozwoju i Metra
MZK powotano siedmioosobowa Studencka Grupe
Pomocnicza, ktérej zadaniem bylo zinwentary-
zowanie ponad trzech tysiecy przystankow
w Warszawie i nadanie im nazw. Do zespotu powo-
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tano réwniez pracownikéw Akademii Sztuk
Pieknych, ktérzy mieli przygotowac¢ opracowanie
graficzne systemu, m.in. tabliczki z nazwami
przystankéw, kasety na rozklady jazdy, wielkos¢
i kroj liter itp. W tym samym czasie opracowano
takze projekty, uzywanych do dzisiaj, piktogramoéow
informujgcych o miejscu dla matki z dzieckiem, dla
osoby niepeilnosprawnej lub starszej. Przygo-
towano takze tabliczki informacyjne wskazujace
wejscie, wyjscieitp.

W potowie 1985 roku powstaty pierwsze projekty
nowych wewnetrznych i zewnetrznych tablic
,koralikowych”, na ktérych przystanki zaznaczano
punktami (koralikami). Opracowano takze projekty
tablic przednich i tylnych. Z konicem 1985 roku
zaczeto testowal nowe oznaczenia i zbiera¢ opinie
pasazerow, gtéwnie mieszkancéw Ursynowa i Tar-
géwka.

Gazeta zaktadowa MZK ,Trasy” w czerwcu 1986
roku w artykule ,Czy strzal w dziesiatke?”
w wywiadzie z Andrzejem Bojanowskim informo-
wata: Pasazerowie juz to zauwazyli. Nowe tablice
informacyjne w srodkach komunikacji i na przy-
stankach, wprowadzane sq stopniowo, ale od razu
spotkaty sie z uznaniem spoteczenstwa stolicy. Mowi
sie o czytelnosci, o przejrzystosci, o estetyce wreszcie.
Mowi sie o wyjsciu do pasazeréw, o zareagowaniu na
potrzeby. To jest to.

Dobre opinie pasazeréw byty najlepsza promocja,
nowatorskiego w skali kraju, warszawskiego
systemu, ktéry w kolejnych latach byt kopiowany
przez inne polskie miasta. Stat sie on wzorcowym
systemem informacji pasazerskie;j.

Kolejna zmiana w tablicach kierunkowych nastgpita
wraz z zakupem w 1997 roku 31 Neoplanéw N4020.
Autobusy, na przedniej i tylnej Scianie, bytly
wyposazone w wyswietlacze elektroniczne firmy
,PIXEL". Byla to nowo$¢ zapowiadajgca wyzsza
jakos¢, ktora z czasem przyczynita sie do dalszego
dynamicznego rozwoju wyswietlaczy w war-
szawskich autobusach i tramwajach, az do
dzisiejszych wyswietlaczy LED i monitorow.
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Wiata przystankowa z nazwa przystanku i mapa
komunikacji miejskiej. Po raz pierwszy zinwenta-
ryzowano wszystkie przystanki i nadano im nazwy
w polowie lat 80. XX wieku. W tym samym czasie

powstal pierwszy plan komunikacyjny, gdzie na

kontury miasta i ulic naniesiono trasy linii
autobusowych, tramwajowych i metra

Jednoczesnie z wprowadzaniem nowego systemu
tablic powstat, umieszczany takze obecnie na
przystankach, plan komunikacyjny, gdzie na
kontury miasta i ulic zostaty naniesione trasy linii
autobusowych, tramwajowych i metra. |

tekst: Wtodzimierz Winek
Miejskie Zaktady Autobusowe w Warszawie
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Gdzie éuto_'bus nie wjedzie, tam...

tramwaj posla

Lizbona jest jednym z miast, ktére z komunikacji miejskiej uczynity powszechnie
rozpoznawalny symbol, promujacy je na pocztéwkach i w folderach turystycznych.
Londyn ma czerwone pietrusy, San Francisco linowe tramwaje z odkrytym po-
mostem, a niemieckie Wuppertal chwali sie podwieszang koleja Schwebebahn.
W stolicy Portugalii, oprécz metra i autobuséw, jezdza mate wiekowe tramwaje,
pokonujace niewiarygodnie ciasne i strome uliczki starego miasta. Kursujg tam
takze funikulary - linowe tramwaje-windy przewozace pasazeréw na krétkich od-
cinkach ulic ze znaczna réznica wysokosci. Zapraszamy na wycieczke lizbonskimi
eléctricos po waskich uliczkach miasta odkrywcéw i podroznikéw. Jednak ostrze-
gamy. Wychylajac sie zbytnio z okien, tatwo zawadzi¢ o $ciany mijanych budyn-

kow!

Americanos, eléctricos i remodelados

Poczatki komunikacji publicznej w Lizbonie siegaja Il potowy
XIX wieku. W 1872 roku firma Companhia Carris de Ferro de
Lisboa (CARRIS) ztozyta wniosek o pozwolenie na budowe
sieci tramwajow konnych. Rok péZniej, 17 listopada 1873
roku uruchomiono pierwszy odcinek toréw tgczacy wschodni
dworzec kolejowy (Santa Apolonia) z dzielnicg Santos na
zachodzie miasta. Do obstugi nowej linii wykorzystywano
wagony konne produkowane na licencji amerykanskiej, ktére
potocznie nazywano americanos. W kolejnych latach
zwiekszano zasieg komunikacji tramwajowej. Wzrastata
takze liczba wagondw i potrzebnych do ich obstugi koni.
Jeszcze w latach 70. XIX wieku zaczeto rozwazaé
wprowadzenie alternatywnych Zrédet napedu wagondw,
eliminujgca konieczno$é utrzymania rosnacej liczby
zwierzat. Niestety proby uzycia napedu parowego nie
powiodly sie, a konie ciggnety tramwaje do poczatkéw XX
wieku.

W 1897 roku CARRIS otrzymat pozwolenie na przebudowe
systemu komunikacji tramwajowej na naped elektryczny.
Kontrakt zawarty z zarzgdem miasta zaktadat budowe
zasilania z przewodéw napowietrznych na liniach juz
istniejacych i planowanych. Przygotowania do realizacji
warunkéw umowy trwaty niemal trzy lata. Rankiem 31
sierpnia 1900 roku w trase wyruszyt pierwszy lizboriski
tramwaj elektryczny tgczac Cais do Sodré z dzielnicg Algés.
Wydarzenie to wywotato wielkie zainteresowanie. Lokalne
gazety szeroko informowaty o postepie technicznym
i 0 zachwycie pasazeréw, ktorzy skorzystali z nowego Srodka
transportu. Zwracano uwage na poprawe komfortu podrézy,
wiekszg predkosé i elegancje nowych wagonéw. W 1905
roku zakorczono elektryfikacje wszystkich istniejgcych
odcinkéw torowisk, a ostatnie americanos zniknety z ulic
miasta.

Pierwsza potowa XX wieku to okres intensywnej rozbudowy
systemu. Gesta sie¢ torowisk pokryta centrum miasta oraz



—— Obecnie uzywane linie tramwajowe
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Lizbonski konny tramwaj w okolicach dworca Rossio, koniec XIX wieku

gorzysta Alfame - dzielnice petng ciasnych i kretych uliczek.
Budowe tramwajow w tej czeSci miasta dtugo uwazano za
niemozliwa, ze wzgledu na uksztattowanie terenu. Eléctricos,
jak nazywaja tramwaje Portugalczycy, dotarty tez do
odleglych miejscowosci lezgcych pod Lizbong, m.in. do
Benfica, Carnide, Lumiar, AreeiroiBispo. Na poczatku lat 50.
XX wieku diugosé catej sieci wynosita prawie 80 kilometrow.

Do potowy lat 40. XX wieku tramwaje byly jedynym srodkiem
transportu publicznego w Lizbonie. W 1944 roku dotgczyty do
nich autobusy - pierwszy zwiastun rychtego zmierzchu
komunikacji szynowej w mieScie. Najwiekszym ,wrogiem”
tramwajéw w Lizbonie stato sie jednak metro, ktérego
pierwszy odcinek uruchomiono w 1959 roku. Sukcesywnie
rozbudowywany system podziemnej kolei ,wysysat” pasaze-
réw z komunikacji naziemnej, przyczyniajac sie do eliminacji
tramwajéw z kolejnych ulic, a zczasem catych dzielnic.

Dodatkowo globalny zachwyt nad rozwojem motoryzacji, jaki
upowszechnit sie na przetomie lat 60. i 70. XX wieku, nie
sprzyjat utrzymaniu tramwajéw. Promowano samochody
i autobusy jako idealne $rodki transportu w miescie - duzo
szybsze i wygodniejsze od przestarzatych i hatasliwych
tramwajow. Ofiarg tych dziatan padly niemal wszystkie linie
podmiejskie. Planowano takze likwidacje czesci Srodmiej-
skich odcinkéw torowisk. Pod koniec lat 70. XX wieku
zaniedbana infrastruktura i niewymieniany od lat tabor byty
w katastrofalnym stanie. Ta sytuacja zmusita wtadze miasta
do podjecia zdecydowanych dziatan.

Zdecydowano o likwidacji najbardziej wyeksploatowanych
odcinkow torowisk. Zalecono zachowanie tramwajéw w Scis-
tym Srédmiesciu oraz w najbardziej gorzystej czeSci miasta -
Alfamie, ze wzgledu na brak mozliwosci zastgpienia ich
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odcinki torowisk wytaczone z uzytkowania

Algés .
Belém BELEM
(15E)

komunikacjg autobusowa. Linie biegngca wzdtuz brzegu
Tagu, o najmniejszej roznicy wysokosci, przeznaczono do
kompleksowej modernizacji z przystosowaniem jej do
wspotczesnych parametrow. Dziatania planowano reali-
zowaé stopniowo, eksploatujgc linie przewidziane do
zamkniecia azdo momentu ich catkowitego zuzycia.

Wytgczenie ruchu tramwajowego rozpoczeto na poczatku
lat 90. XX wieku, gdy stan niektorych odcinkdw torowisk byt
na tyle zly, ze zagrazat bezpieczefistwu. Z biegiem lat,
tramwaje stopniowo znikaly z kolejnych ulic ustepujgc
miejsca autobusom i rozbudowywanemu metru. Do 1997
roku dtugosé sieci lizbonskich tramwajow zmniejszyta sie
niemal o 2/3. Zlikwidowano m.in. linie okrazajgcg miasto od
pétnocy, gdzie znajdowata sie druga zajezdnia tramwajowa
- Estacao Arco Cego. Dzi$ w jej zabytkowych halach miesci
sie parking dla samochodéw. W czesci przypadkéw
likwidacja linii ograniczata sie jedynie do zaprzestania
kursowania tramwajow - nie demontowano szyn ani sieci
trakcyjnej. Dzieki temu na wielu ulicach wytaczone z uzytko-
wania torowisko wyglada jakby jeszcze niedawno kursowaty
po nich z6tte eléctricos.

Likwidacje linii tramwajowych pod koniec lat 90. XX wieku
udato sie zatrzymaé. Zachowano pie¢ tras, z ktérych jedna,
biegngca brzegiem Tagu, gruntownie zmodernizowano, a do

—

Jeden z pierwszych elektrycznych tramwajéw w Lizbonie
znajduje si¢ obecnie w muzeum komunikacji miejskiej CARRIS
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Petla Prazeres jest przystankiem koricowym
dla tramwajow linii 25E i 28E

jej obstugi przeznaczono 10 niskopodtogowych tramwajéw.
Pozostaty tabor - 45 dwuosiowych wagonéw konstrukcji
przedwojennej przebudowano i dostosowano, w miare mo-
ZliwoSci do wspdtczesnych wymogow bezpieczenstwa.
W pojazdach wymieniono naped i instalacje elektryczna.
Wzmocniono tez konstrukcje pudta i podniesiono maksy-
malng predkosé. Dzi§ wagony te, zwane remodelados, sg
ikong Lizbony, motywem przewodnim wiekszosci poczto-
wek i elementéw promocyjnych miasta.

162 minuty w lizbonskich tramwajach

Obecnie w Lizbonie funkcjonuje pie¢ linii tramwajowych.
Jedna z najdtuzszych w miescie jest linia 28E, ktéra tgczy
dzielnice Campo Ourique i Graga przez Estrele i Baixe.
Dzieki malowniczej trasie, wiodgcej przez gorzysta Alfame,
jest chetnie wybierana przez turystéw. Tramwaje prze-
ciskajg sie przez niezwykle ciasne tuki, pokonuja strome
uliczki i mijajg wiele zabytkoéw, m.in. stynng katedre Sé z Xl
wieku. Niezwykte widoki i wrazenia, jakie zapewnia podroz
tramwajem linii 28E sprawiajg, ze z niemal kazdego kursu
korzysta wielu pasazeréw i bardzo trudno znaleZé wolne
miejsce. Linia funkcjonuje kazdego dnia tygodnia, w godzi-
nach 5.40-23.00, a Srednia czestotliwos¢ kursowania wy-
nosi 10-11 minut. Przejazd catej trasy zajmuje okoto 40
minut.

Najkrétsza linig jest okélna 12E. Kursy zaczyna, podobnie
jak 28E, na placu Maritim Moniz, bedacym kiedys$ jednym
z kilku gtéwnych punktéw przesiadkowych lizbornskich tram-
wajow. Wykonuje jednokierunkowa petle wokét dzielnicy
Baixa, a czeS¢ trasy pokrywa sie z linig 28E. Nastepnie, od
pétnocnego-zachodu, przecina Alfame podjezdzajac wczes-

niej pod gére do Sdo Tomé (linia 28E objezdza Alfame od
zachodu i p6tnocy). Przystanek koncowy znajduje sie na
Praca da Figueira, nieopodal dworca kolejowego Rossio. Ze
wzgledu na krotki przebieg trasy (okoto cztery kilometry), do
obstugi linii 12E przeznaczono tylko dwa tramwaje (w dni
wolne od pracy kursuje jeden). Zapewniajg one 13-minu-
towa czestotliwosé kursowania (w dni wolne czestotliwo$é
wynosi 24 minuty). Przejechanie catej trasy zajmuje okoto
20 minut. Linia funkcjonuje w godzinach 8.00-21.00.

Kolejna linia - 25E obstuguje trase Baixa - Campo Ourique.
Bieg rozpoczyna u podnéza Alfamy na petli Rua da
Alfandega, skad tramwaje kursowaty niegdy$s w kierunku
dworca kolejowego Santa Apolonia. Pozostatosci tej linii
widoczne sg w bruku takze obecnie. Nastepnie tramwaje
jada przez Praca do Comércio w strone Rua do Corpo Santo,
nad ktérg goéruje malowniczy wiadukt. Przy przystanku Rua
de Sao Paulo/Bica znajduje sie dolna stacja funikularu
Elevador da Bica. Mozna nim wjecha¢ do Largo do Calharis
i przesigs$é sie do linii 28E. Na wysokosci petli Estrela linia
25E wjezdza na torowisko linii 28E i kieruje sie do przy-

Czesto wystepujace zatory lub przeszkody w postaci Zle

zaparkowanych samochodéw, powoduja ze tramwaje kursuja
nieregularnie - po dwa, a nawet po trzy jednoczesnie
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stanku Prazeres, gdzie obie linie kohcza trase. Linia kursuje
tylko w dni powszednie, w godzinach 6.30-20.30, z kilkuna-
stominutowag czestotliwoscig. Przejazd catej trasy zajmuje
28 minut.

Z dala od atrakgcji turystycznych Lizbony poprowadzono tra-
se linii 18E jest. Jej zadaniem jest zapewnienie komunikacji
miedzy okolicami dworca Cais do Sodré a dzielnica mie-
szkaniowa Ajuda, na pétnocny-zachéd od centrum miasta.
»O0siemnastka”, podobnie jak linia 25E, zaczyna bieg na
petli Rua da Alfandega. Nastepnie podaza w kierunku Praca
do Comércio i dworca Cais do Sodré, aby wspdlnym od-
cinkiem z linig 15E dotrze¢ w okolice zajezdni Santo Amaro.
Stamtad linia odgatezia sie w kierunku pétnocno-zachod-
nim i kretymi ulicami biegnie do petli Cemitério da Ajuda.

Tramwaje linii komercyjnych pomalowane sa na czerwono lub
zielono

e

W Lizbonie eksploatowane s3 dwa typy tramwajow. Oprocz 45
dwuosiowych wagonéw wyprodukowanych przed wojna, zwanych
remodelados (widoczny po prawej), po miescie kursuje 10
niskopodtogowych tramwajow CAF. Nosza one potoczna nazwe
articulado (przegubowy) i obstuguja wytacznie linie 15

Podréz linig 18E trwa 30 minut. Tramwaje kursujg co 20
minutw godzinach 6.00-20.00.

Najdtuzsza linig tramwajowg w Lizbonie jest 15E. Jako
jedyna zostata gruntownie zmodernizowana w latach 90. XX
wieku i przystosowana do obstugi nowoczesnym taborem
niskopodtogowym. Jest najwazniejszym elementem sieci
tramwajowej w miescie tgczacym centrum Lizbony z dzielni-
ca Belém na zachodzie miasta, gdzie znajdujg sie wazne
zabytki - Torre de Belém, Klasztor Hieronimitow oraz
Pomnik Odkrywcow. Tramwaje, podobnie jak linia 12E,
odjezdzajg z Praca da Figueira. Nastepnie jadg na potudnie
w kierunku dworca Cais do Sodré. Dalsza czeS¢ trasy
przebiega rownolegle do brzegu ujsScia Tagu, ktére w tym
miejscu ma niemal dwa kilometry szerokosci. W drodze do
Belém ,pietnastka” mija zajezdnie tramwajowg Santo
Amaro, w ktorej miesci sie muzeum komunikacji miejskiej,
gromadzgce pamiagtki po dawnych tramwajach. W zabyt-
kowych halach postojowych mozna obejrzeé historyczne
tramwaje i autobusy. Trasa 15E koiczy sie w miejscowosci
Algés potozonej na zach6d od Lizbony. Za petlg w jezdni Rua
Direita do Dafundo wcigz lezy dawne torowisko, bedace
pozostatoscig po dalszym przebiegu linii w kierunku Cruz
Quebrada. Czas przejazdu tramwajem linii 15E wynosi
okoto 40 minut. Wagony kursujg z 9-minutowg czesto-
tliwoscia. Linia obstugiwana jest gléwnie pojazdami nisko-
podiogowymi, ale czesé kurséw wykonujg klasyczne
remodelados.

Jedng z ostatnich zamknietych linii tramwajowych w Liz-
bonie byta linia nr 24E. Otwarto ja w 1907 roku na trasie
z Cais do Sodré przez Campolide do Alto Sao Joao. Kursy
zawieszono w 1996 roku pod pretekstem budowy parkingu
i stacji metra. Mimo informacji ze strony wtadz o zamiarze
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Tramwajami linii 24E mozna byto podrézowac do 1996 roku

reaktywacji potgczenia, tramwaje do dzi§ nie wrécity na
trase, cho¢ torowisko i siec trakcyjna na odcinku Cais do
Sodre - Campolide nie zostaty zdemontowane i sg wcigz
w dobrym stanie technicznym.

Po Lizbonie - oprécz linii regularnych - kursuja takze
specjalne tramwaje turystyczne. Wyr6zniajg sie czerwonym
lub zielonym malowaniem burt. Zapewniajg mozliwosé
zwiedzenia miasta w bardziej komfortowych warunkach,
bez ttoku i Scisku panujacego w tramwajach komunikacji
publicznej. Linie turystyczne funkcjonujg wedtug osobnej
taryfy, znacznie drozszej od standardowe;.

Funikulary

W Lizbonie funkcjonuja cztery windy miejskie. Trzy z nich to
szynowe kolejki linowe - funikulary - kursujace po najbar-
dziej stromych odcinkach ulic. Czwarta - Elevador de Santa
Justa jest klasyczng windg pionowa. Wszystkie powstaty
pod koniec XIX wieku.

Kolejka Elevador da Bica funkcjonuje w potudniowo-
-zachodniej czesci Lizbony. taczy Largo do Calhariz, gdzie
znajduje sie przystanek tramwaju 25E z Rua de Sao Paulo,
po ktérej kursuje linia 28E. Powstata w 1892 roku i pier-
wotnie napedzana byta systemem wodnym, ktéry z czasem
zamieniono na parowy. W 1914 roku zostata zelektryfiko-
wana i natakie zasadzie funkcjonuje do dzis.

Linia jest dwutorowa, ma 235 metrow dtugosci,
a roznica wysokoSci pomiedzy jej gorng i dolng stacja
wynosi 45 metréow. Kursuja na niej dwa wagoniki-windy,
ktére mijaja sie w potowie trasy. Zasilanie czerpig z sieci
trakcyjnej rozwieszonej nad torami. Sg w stanie pomiescic¢
do 23 os6b. Pojazdy swym wygladem przypominajg liz-
bonskie tramwaje. Elevador da Bica uznawana jest za
najbardziej urokliwy lizboAski funikular. Kursuje po prostej
uliczce o duzym spadku, z ktérej roztacza sie piekny widok
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na ujscie Tagu i wzgbrze z miastem Almada na drugim
brzegu rzeki.

Elevador da Gldria kursuje po Calcada da Gloria. Jej dolna
stacja - Praca dos Restauradores znajduje sie nieopodal
dworca kolejowego Rossio. Gorna - Bairro Alto zapewniata
kiedy$ przesiadke na niekursujace obecnie tramwaje linii
24E. Winda zostata uruchomiona w 1885 roku i poczgtkowo
byta obstugiwana przez pietrowe drewniane wagony zasi-
lane wodg, a nastepnie parg, ktorg ostatecznie w 1915 roku
zamieniono na naped elektryczny. Trasa kolejki liczy 276
metréw, a réznica poziomdéw miedzy dolng a gérng stacja
wynosi 45 metrow.

Trzeci funikular - Elevador do Lavra tgczy Largo da
Anunciada z Rua Camara Pestana. Jest najbardziej stroma
kolejkg linowg w Lizbonie. Na trasie o dtugosci 188 metrow
wystepuje az 43-metrowa réznica wysokosci. Jest najstar-
szg konstrukcjg tego typu w mieScie - powstata w 1884
roku. Poczagtkowo, podobnie jak dwie pozostate windy, byta
napedzana woda. Obecnie jest zelektryfikowana.

We wszystkich windach miejskich obowigzuje taryfa bile-
towa jak w pozostatych Srodkach komunikacji publicznej. =

Tekst i fot. wspétczesne: Maciej Beister

Podczas przygotowywania tekstu korzystano z:
Stiasny M., Tramwaje w Lizbonie, Swiat Kolei 5/2010, EMI-PRESS,
todz
Tramwaje w Lizbonie: [www.infolizbona.pl]

Informacje ogdine o sieci tramwajowej w Lizbonie:
[www.lisbonweekendguild.com]

Elétricos de Lisboa_[pt.wikipedia.org]
Przewodnik po windach w Lizbonie [fotolizbona.pl]

Elevador da Bica to najbardziej urokliwa winda miejska


http://www.spanishrailway.com 
http://tlimtlimxabregas.blogs.sapo.pt/15363.html?thread=39939
http://infolizbona.pl/tramwaje-w-lizbonie-ceny-biletow-linie-rozklad-jazdy/
http://www.lisbonweekendguild.com/lizbona-portugalia/tramwaje-w-lizbonie-pl.html
https://pt.wikipedia.org/wiki/El%C3%A9tricos_de_Lisboa
http://fotolizbona.pl/windy_w_lizbonie.html
http://tlimtlimxabregas.blogs.sapo.pt/15363.html?thread=39939
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Nic nadzwyczajnego

Pewnego jesiennego popotudnia Tosia i Michas postanowili wybra¢ sie do babci. Wizyta miata by¢ wy-

jatkowa, poniewaz babcia obiecata poméc im w przygotowaniu strojow na Halloween. Podczas podrozy

wydarzyto sie jednak co$, po czym Michas ztozytbardzo wazng obietnice...

Wakacje dobiegly kofca, na dworze robito sie
coraz chtodniej i wszyscy przygotowywali sie do
nadchodzacej zimy. Tosia z Michasiem ostatnio
bardzo czesto podrézowali komunikacja miejska,
wiedzieli coraz wiecej o zasadach podrézowania
i czuli sie coraz pewniej przemieszczajac sie po
Warszawie autobusami i framwajami. Dlatego ro-
dzice coraz czesciej pozwalali im na samodzielne

wyprawy.

Spadajace liscie i wietrzna pogoda oznaczaty dla
dzieci jedno - zblizajace sie Halloween. Uwielbiali
to Swieto, a raczej zabawe jaka mu tfowarzyszyfa.
Nie zastanawiali sie dlaczego, akurat tego dnia, od
kilku lat ich réwiesnicy przebierali sie i zbierali

stodycze - liczyta sie dobra zabawa.

Rodzenstwo, aby mdc sie przebral i zrobic
wrazenie na kolegach i kolezankach potrzebowato
pomocy babci, ktéra przy pomocy maszyny do
szycia potrafita wyczarowaé niemal wszystko.
Samodzielna podréz do babci nie stanowita dla
dzieci zadnego problemu - robili to juz wielo-
krotnie. Mozna powiedzieé, ze wyprawy byly

wrecz nudne, prawie zawsze takie same.

Wsiedli do autobusu, i tfak jak zwykle zajeli miej-
sca. Na nastepnym przystanku wsiadto trzech
starszych chtopcéw. Tosia ocenita, ze mieli po 13
lat. Rodzenhstwo przystuchiwato sie uwaznie roz-

mowie nowych pasazeréw, ktérzy réwniez szyko-

wali sie na Halloween. Michaé obserwowat ich
uwaznie, wyobrazajac sobie, ze juz niedtugo
bedzie tak duzy jak oni - nie mdgt sie doczekaé tej

chwili.

Rozmowe chtopcéw przerwat kontroler,
ktory rozpoczat sprawdzanie biletéw. Tosia
bardzo sie ucieszyta, bo jeszcze nigdy nie
spotkata kontrolera. W kofcu bede mogta
pokaza¢ bilet - pomy$lata. Mama opowiadata
jej., ze niektére osoby nie kasuja biletdw.
Dziewczynka znata rdéwniez konsekwencje
takiego zachowania, dlatego zawsze
pilnowata, aby od razu po wejsciu do pojazdu
skasowaé bilet. Michad o tym zapominat,
dlatego siostra czesto kasowata bilet

rowniez za niego.

Grupa starszych chtopcéw chyba zapomniata
o tym obowigzku. Gdy podszedt do nich
kontroler zrobili sie bladzi i zaczeli
nerwowo ttumaczyé, ze dopiero weszli do
autobusu, ze sie zagadali i ze zaraz wycho-
dzq.. Rodzehstwu nie spodobato sie takie
zachowanie. Nie dosé, ze chtopcy nie
skasowali biletéw, to jeszcze prébowali
oszukaé pana kontrolera. Na najblizszym
przystanku wszyscy wysiedli z autobusu ra-
zem z kontrolerem. Jeden z chtopcéw

przepraszat za zte zachowanie.
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Micha$ obiecat sobie, ze juz nigdy nie razem sie uda, przeciez zawsze mam przy
zapomni o skasowaniu biletu. Podziekowat sobie wazny bilet, a wtedy pan kontroler
réowniez siostrze, ze zawsze tego pilnuje z pewnoscig mnie pochwali za to, ze jestem
i powiedziat, ze juz nie bedzie musiata. grzeczna i obowiazkowa dziewczynka -
Tosia patrzyta na chtopcéw i kontrolera pomys$lata i usmiechneta sie skrycie,
z lekkim rozzaleniem. Nie udato sie jej wyobrazajac sobie cata sytuacje. |

pokazaé skasowanego biletu. Nastepnym

m.st. Warszawa informuje

Aby korzystac
Z komunikagji
miejskie]

autobus metro tramwaj

potrzebny jest. ..
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Potacz kropki
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ZARZAD TRANSPORTU MIEJSKIEGO
MIASTA ST. WARSZAWY

www.ztm.waw.pl

AUTOBUSY

MIEJSKIE ZAKEADY AUTOBUSOWE www.mza.waw.pl
MOBILIS www.mobilis.pl
ITS MICHALCZEWSKI www.michalczewski.pl
PKS GRODZISK MAZOWIECKI www.pksgrodzisk.com.pl

TRAMWAIJE
TRAMWAJE WARSZAWSKIE www.tw.waw.pl

METRO
METRO WARSZAWSKIE www.metro.waw.pl

KOLEJ
SZYBKA KOLEJ MIEJSKA www.skm.warszawa.pl

KOLEJE MAZOWIECKIE www.mazowieckie.com.pl
WARSZAWSKA KOLEJ DOJAZDOWA www.wkd.com.pl

URZAD MIASTA ST. WARSZAWY www.um.warszawa.pl
KLUB MILOSNIKOW KOMUNIKACJI MIEJSKIE) www.kmkm.waw.pl

HISTORIA KOMUNIKACJI MIEJSKIEJ W WARSZAWIE www.trasbus.com

FOTOGALERIA TRANSPORTOWA www.phototrans.pl
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