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Drodzy Czytelnicy

Co w tej chwili oferuje Dworzec Potudniowy? Duzg, niewygod-
ng petle autobusowg z wgskimi peronami i matymi wiatami.
Pozniej trzeba dojsé do stacji metra przeciskajac sie pomie-
dzy straganami i handlarzami. Jeszcze gorzej jest zimag, gdy
zalega Snieg i btoto - opisuje wezet Jakub Miernik z ZTM,
pracujacy nad , ucywilizowaniem” warszawskich weztow prze-
siadkowych. Tematem numeru grudniowego iZTM sg wezly
przesiadkowe - plany modernizacji wezta przy stacji metra
Wilanowska oraz przygotowanie przewodnika, w ktérym znaj-
da sie odpowiedzi na pytania, jak konstruowaé przyjazne pa-
sazerom wezty przesiadkowe.

Obecnie studenci Politechniki Warszawskiej pracuja nad pro-
jektem zagospodarowania terenu Dworca Potudniowego.
W przysztym roku planujemy zleci¢ opracowanie wielowarian-
towej koncepcji wezta. Jezeli wszystko pdjdzie zgodnie z pla-
nem, za kilka lat przy stacji metra Wilanowska bedziemy wy-
godnie przesiada¢ sie pomiedzy autobusami, tramwajami
imetrem.

0 znaczeniu weztéw przesiadkowych w systemie transportu
zbiorowego opowiada prof. Piotr Olszewski, kierownik Zakta-
du Inzynierii Komunikacyjnej Politechniki Warszawskiej.
W duzych miastach nie jest mozliwe zorganizowanie komuni-
kacji publicznej bez przesiadek. Wezty przesiadkowe skupia-
ja w sobie funkcjonowanie catego transportu publicznego.
Zle funkcjonujace powoli zniechecajg uzytkownikéw do ko-
rzystania z komunikacji zbiorowej - wyjasnia.

Sprawdzamy takze, jak z organizacjg przesiadek radzg sobie
polskie i europejskie miasta.

40 lat temu na stoteczne torowiska po raz pierwszy wyjechaty
Lakwaria”, czyli tramwaje 105N. Na tamach rubryki ,Z kart
historii komunikacji” dowiedzg sie Panstwo, czemu zawdzie-
Czajg SWojg hazwe, oraz co zajmowato motorniczym najwiece;j
czasu po wdrozeniu do eksploatacji pierwszych ,stopigtek”.

Zabieramy takze Panstwa do Cziatury - gruzinskiego mia-
steczka, gdzie komunikacje miejska tworza... kolejki linowe.

Zachecamy do lektury.

Znajdziesz nas na:
www.ztm.waw.pl
www.facebook.com/ztm.warszawa
www.twitter.com/ztm_warszawa

www.instagram.com/ztm_warszawa

Napisz do nas: newsletter@ztm.waw.pl




AKTUALNOSCI

Wspalny Bilet wraocit na linie wotominska

0d 1 grudnia w pociggach Kolei Mazowieckich, kursujgcych
miedzy ZagoScincem a Warszawg Wilenska, ponownie sg
honorowane bilety Zarzadu Transportu Miejskiego.

Wspdlny Bilet bedzie obowigzywat na linii wotominskiej przez
co najmniej kilka lat - od 1 grudnia 2015 roku do 30 listopada
2019 roku. Po tym terminie porozumienie bedzie mogto
zostac przedtuzone.

W pociagach KM na linii wotominskiej, tak jak na pozostatych
liniach kolejowych objetych Wsp6linym Biletem, honorowane
sg bilety ZTM od dobowego wzwyz, czyli: dobowe, weeken-
dowe, weekendowe grupowe, 30-dniowe, 90-dniowe, bilety
dla dzieci z rodzin posiadajgcych troje dzieci i bilety seniora.
Honorowane sg rowniez uprawnienia do przejazdéw ulgowych
i bezptatnych obowigzujace w srodkach komunikacji miejskiej
organizowanych przezZTM.

Kontrole biletow prowadzg Koleje Mazowieckie. Rowniez KM
rozpatrujg ewentualne odwotania lub skargi z nig zwigzane.

Na linii miedzy Dworcem WileAskim a ZagoScincem
przystankiem granicznym miedzy pierwszg a druga strefa
biletowa jest Warszawa Zacisze-Wilno.

X Modlin
Boza Wola

Witanéw

Nowy Dwér Maz

Lotnisko

Legionowo Przystanek

Podstawowa jednostkg rozliczeniowa miedzy

ZTM a powiatem jest pociggokilometr. Stawka za

jeden pociggokilometr wynosi w biezagcym roku

25,251zt

Catkowity koszt funkcjonowania Wspélnego Bi-
letu na linii wotominskiej bedzie iloczynem staw-
ki oraz liczby pociagokilometrow wykonanych
przez KM. Udziat powiatu w kosztach bedzie wy-
nosit, przez caty okres trwania porozumienia, 40
proc. Miesieczny koszt Wspdlnego Biletu dla po-
wiatu wotominskiego w biezagcym roku wyniesie
ok. 275 tys. zt. Sposdb podziatu tej kwoty miedzy
powiat a poszczegdlne gminy powiatu ustalg

miedzy soba zainteresowane samorzady.
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AKTUALNOSCI

Kiss and Ride.
Nowe strefy w Warszawie

Podwozisz zone lub meza do metra, a dzieci do autobusu? A moze to Ty jestes osoba
podwozong? Juz wkrétce znikng problemy z szukaniem miejsca na chwilowy postéj -
Zarzad Transportu Miejskiego planuje uruchomienie specjalnych stref postojowych

K+R (Kiss and Ride).

Czy naprawde nie szkoda czasu spedzo-
nego codziennie w korkach w samocho-
dzie? Jest na to prosty sposob - prze-
siadka do komunikacji miejskiej. Juz
wkrétce bedzie ona duzo tatwiejsza
dzieki strefom K+R (Kiss and Ride).

Strefy postojowe K+R (Kiss and Ride) to
specjalnie wyznaczone miejsca, aby
utatwi¢ podwiezienie do komunikacji
miejskiej. To wtasnie na nich bedzie
mozna legalnie zatrzymaé sie, daé
buziaka na do widzenia i pozostawi¢
pasazera, aby ten ruszyt w dalszg droge
tramwajem, autobusem Iub metrem.
Strefy K+R nie sa miejscami, gdzie
bedzie wolno parkowaé - samochdd be-
dzie mégt na nich staé nie dtuzej niz dwie
minuty. Strefy K+R beda tatwo rozpozna-
walne dzieki czytelnemu oznakowaniu.

Zarzad Transportu Miejskiego planuje
pilotazowe uruchomienie siedmiu ta-

kich stref. Bedg one zlokalizowane w po-
blizu weztdéw komunikacyjnych lub stacji
metra, a wiec w miejscach dogodnych
przesiadek. ZTM zaproponowat, by stre-
fy K+R powstaty przy wezle komuni-
kacyjnym Mtociny, Dworcu Wilenskim
i Gdanskim oraz przy stacjach metra
Wilanowska, Kabaty i Stodowiec.

Zostata juz podpisana umowa z wyko-
nawcg, ktory zaprojektuje strefy K+R.
Projekt wykona firma Planeta. Ma on by¢
gotowy jeszcze w tym roku. Realizacja
inwestycji planowana jest w pierwszej
potowie 2016 roku.

Projekt jest rezultatem stazu, ktéry pra-
cownicy ZTM, w ramach projektu unij-
nego ,Fabryka innowacji w komunikacji
miejskiej w Warszawie”, odbyli w insty-
tucjach organizujgcych transport pu-
bliczny m.in. w Pradze (Ropid). |

LiniaM
jak Mikotaj

5 i 6 grudnia Zarzad Transportu Miej-
skiego uruchomi specjalna linie tramwa-
jowa M. Zabytkowe tramwaje wyrusza
z placu Narutowicza, na Prage dotrg mo-
stem Poniatowskiego, a na Ochote wro-
ca mostem Slasko-Dabrowskim.

W najblizszy weekend na stoteczne ulice
wyjedzie mikotajkowa linia tramwajo-
wa M. Tramwaje bedg kursowaty w go-
dzinach 10.00-18.00 na trasie: PL. NA-
RUTOWICZA - Gréjecka - pl. Zawiszy -
Aleje Jerozolimskie - most Poniatowskie-
go-al. Zieleniecka - Targowa - Al. Solidar-
nosci - Marszatkowska - Nowowiejska -
Filtrowa - PL.NARUTOWICZA.

Do obstugi linii zostang skierowane
tramwaje zabytkowe.

W tramwajach linii M bedg honorowane
wszystkie bilety z taryfy ZTM wraz
Z uprawnieniami do ulg i bezptatnych
przejazddw. Bilety bedg kasowane przez
konduktoréw - cztonkéw Klubu Mitosni-
kéw Komunikacji Miejskiej w Warsza-
wie. Na biletach jednorazowych prze-
siadkowych oraz czasowych kondukto-
rzy beda umieszczaé pieczatke wraz
z adnotacjg o dacie i godzinie rozpocze-
cia przejazdu. Przejazd na podstawie
biletu krétko- lub dtugookresowego be-
dzie mozliwy po jego wczesniejszym ska-
sowaniu (aktywowaniu) w innym pojez-
dzie komunikacji miejskiej lub w bramce
metra.

Linia tramwajowa M zostanie urucho-
mionatakze 26 grudnia br. u
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Dworzec Potudniowy -

suptamy” ten

zet

Studenci Politechniki Warszawskiej juz pracujg nad tym, jak ,rozsuptac”

wezet przesiadkowy przy stacji metra Wilanowska. W przysztym roku

Zarzad Transportu Miejskiego planuje zleci¢ opracowanie koncepcji
nowoczesnego, intuicyjnego i wygodnego Dworca Potudniowego.

Jednoczesnie rozpoczeto prace nad przewodnikiem, w ktérym znajda

sie odpowiedzi na pytania, jak konstruowac przyjazne pasazerom wezty
przesiadkowe. O szczegotach - kierownik Sekcji ZTM ds. Weztéw
Przesiadkowych oraz Parkingéw Parkuj i Jedz Jakub Miernik.

Wiasnie kupitam mieszkanie w Piasecznie i zdecydowa-
tam, ze do pracy w Warszawie bede dojezdzata komunika-
cjg miejska. Co mnie czeka?

W przypadku autobuséw - niestety zakorkowana ulica Pu-
fawska, a tym samym dtuga podr6z najprawdopodobniej do
Metra Wilanowska. Dobra wiadomo$¢ jest taka, ze Zarzad
Drég Miejskich przygotowuje projekt wytyczenia buspasa na
tej trasie. Wiekszo$¢ osob wysiada nastepnie na petli auto-
busowej Wilanowska i idzie do metra. Co w tej chwili oferuje
Dworzec Potudniowy? Duza, niewygodng petle autobusowa
zwaskimi peronamii matymi wiatami. P6Zniej trzeba dojs¢é do
stacji metra przeciskajgc sie pomiedzy straganami i hand-
larzami. Jeszcze gorzej jest zima, gdy zalega Snieg i btoto.

Pamietajmy, ze Dworzec Potudniowy to takze miejsce, z kt6-
rego wyruszajg autobusy dalekobiezne Polskiego Busa. Ich
pasazerowie nie maja poczekalni, ani miejsca, gdzie mogliby
cos$ zjesé, napié sie. Oczywiscie mozna powiedzieé, ze to nie
problem ZTM. Tak jednak nie jest - naszym zadaniem jest
réwniez ,cywilizowanie” dalekobieznego ruchu autobusowe-
go. Te pojazdy musza sie gdzies podziaé, a najlepiej by byto,
zeby nie wjezdzaty do centrum miasta.

Jak bedzie wygladat Dworzec Potudniowy za klika lat?

Mam nadzieje, ze bede mogt odpowiedzie¢ na to pytanie juz
niebawem. Obecnie mozemy mowi¢ o wizji funkcjonalnej
dworca, czyli wskazaé, jakie potrzeby pasazeréw powinien
zaspokajaé. Przede wszystkim - potrzeby komunikacyjne.
Petle autobusowa i tramwajowa pozostang, nie wiemy jed-
nak w jakim ksztatcie, i w jakiej lokalizacji. Petla tramwajowa
z czterema 70-metrowymi peronami to okoto 3-4 tys. metréw
kw. Pojawia sie wiec pytanie, czy jesteSmy w stanie sobie na
to pozwoli¢. Nie znamy takze doktadnego przebiegu trasy
tramwajowej do Wilanowa. W przypadku petli autobusowej
trzeba rozwazy¢, czy korzystniejszym rozwigzaniem nie be-
dzie utworzenie petli technicznej, na ktérej pojazdy beda cze-
katy na odjazd. Dodatkowo zostatyby utworzone przystanki
dlawsiadajgcych.

Niezwykle wazng kwestig, jesli nie najwazniejszg, jest
zorganizowanie sprawnej, bezpiecznej i czytelnej przesiadki
miedzy metrem, autobusem i tramwajem. | to bedziemy trak-
towac jako priorytet przy projektowaniu tego obiektu.
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Obecnie na wezet przesiadkowy przy stacji metra Wilanowska sktadaja
sie: petla autobusowa obstugujaca autobusy miejskie, podmiejskie i da-
lekobiezne, petla tramwajowa i Parking P+R

Waznym elementem inwestycji bedzie podniesienie komfor-
tu oczekiwania na podréz. Dla oséb korzystajacych z autobu-
s6w dalekobieznych chcielibySmy przygotowaé poczekalnie.
Powinny pojawi¢ sie takze kawiarnie, restauracje, miejsca,
gdzie bedzie mozna przyjemnie spedzié czas.

Czy planowana jest takze rozbudowa parkingu Parkuj
iJedz Metro Wilanowska?

Nadbudowa parkingu jest technicznie mozliwa. Zastana-
wiamy sie jednak, czy jest to zasadne. Parking znajduje sie
dosé blisko centrum miasta, a obiekty tego typu powinny byé
budowane przede wszystkim na obrzezach. Bardziej bym sie
sktaniat do pozostawienia go w obecnym ksztaicie, ale osta-
tecznie zadecydujg o tym oczywiscie analizy ruchowe i ekono-
miczne.

Podobno nad projektem nowego wezta przesiadkowego
intensywnie pracuja juz studenci Politechniki Warszaw-
skiej?

OgtosiliSmy konkurs dla studentéw Wydziatu Architektury na
urbanistyczny projekt zagospodarowania terenu. Zostali oni
podzieleni na dwuosobowe zespoty, ktoérych zadaniem jest
przygotowanie projektu w jednym z trzech wariantéw.
Pierwszy wariant mozemy nazwaé¢ konserwatywnym, czyli
osoby nad nim pracujgce muszg braé pod uwage Miejscowy
plan zagospodarowania przestrzennego. Oznacza to przede
wszystkim, ze petle autobusowa i tramwajowa musza sie
znaleZé na terenie obecnej petli autobusowej. Drugi wariant
to wariant zrownowazony - studenci moga podejmowac
dyskusje z planem zagospodarowania, ale gtéwne
skrzyzowania ulic muszg pozostaé w niezmienionej
geometrii. Trzecia grupa pracuje przy wariancie ,maxi” -
majg petne pole do popisu. Wszyscy majg jednak jeden
gtéowny cel - zaspokojenie potrzeb komunikacyjnych oséb
korzystajgcych z komunikacji zbiorowej. Efektem konkursu

bedzie zobrazowanie i pokazanie w przestrzeni wizji rejonu
Dworca Potudniowego.

Konkurs zostanie rozstrzygniety w pierwszym kwartale
przysztego roku. Jakie sg plany na kolejne miesigce?

W przyszlym roku planujemy zlecié opracowanie wielowarian-
towej koncepcji wezta, w ramach ktérej powstang trzy pro-
jekty koncepcyjne, réznigce sie od siebie zatozeniami w za-
kresie lokalizacji, wielkoSci i oferowanych ustug dodatko-
wych. Od ekspertéw bedziemy oczekiwali odpowiedzi na py-
tanie, w jakich proporcjach nalezy potaczyé réznorodne funk-
cje Dworca Potudniowego. Zalezy nam na spojrzeniu wybie-
gajacym daleko w przysztos¢ i na tym, zeby zostat uwzgled-
niony potencjalny rozwéj tej czesci miasta, m.in. Stuzewca
Przemystowego. Bedziemy réwniez oczekiwali rekomendacji
zasad dotyczgcych finansowania obiektu - czy ze Srodkéw
miejskich z dofinansowaniem UE, czy w ramach partnerstwa
publiczno-prywatnego.

Realizacja tego typu inwestycji przy udziale Srodkow pry-
watnych zwykle wiaze sie z duzymi obawami. Czy czes¢ ko-
mercyjna nie zdominuje obiektow uzytku publicznego?

Tak jak wspomniatem wczeSniej - Dworzec Potudniowy ma
przede wszystkim zaspokajaé potrzeby komunikacyjne. Na
pewno nie zostanie zdominowany przez cze$é komercyjna
i nie powstanie tam centrum handlowe.

Dysponujemy taka formag prawna jak dialog konkurencyjny,
ktére ufatwiajg podziat obowigzkéw i korzySci pomiedzy
strong samorzadowa i komercyjna. Poza tym funkcjonuja or-
ganizacje non-profit, takie choéby jak fundacja Centrum Part-
nerstwa Publiczno-Prywatnego, ktére pomagajg zorganizo-
wac takg wspotprace.

»Co w tej chwili oferuje Dworzec Potudniowy? Duza, niewygodna
petle autobusowa z waskimi peronami i matymi wiatami. PéZniej
trzeba dojs¢ do stacji metra przeciskajac sie pomiedzy straganami
i handlarzami” - opisuje wezet Jakub Miernik
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Mysle, ze obawy samorzgddw przed wspbipraca z sektorem
prywatnym wynikajg przede wszystkim z tego, ze jest tow Pol-
sce wcigz stabo poznany model realizacji miejskich inwesty-
cji. W przypadku, gdy dziatania prowadzone sg w sposoéb jaw-
ny i transparentny nie ma sie czego obawia¢. Tym bardziej, ze
powoli konczg sie fundusze unijne, trzeba wiec rozwazaé
inne sposoby pozyskiwania Srodkéw na realizacje miejskich
przedsiewziec.

Brak srodkow finansowych nie jest jedynym problemem.
Nie istnieja takze precyzyjne wytyczne, jak nalezy konstru-
owac wezly przesiadkowe.

To prawda - obecnie nie ma zadnego podrecznika, instrukcji,
jak organizowaé wezty przesiadkowe. Dlatego wraz z pracami
nad zagospodarowaniem obszaru Dworca Potudniowego roz-
poczeliSmy tworzenie guidebook'a, czyli zbioru wytycznych,
ktére powinny obowigzywaé przy konstruowaniu weztéw
przesiadkowych w miescie. Na te chwile wszystkie wezty roz-
nig sie miedzy sobg, a kazde nowe miejsce przesiadek jest
jednorazowa, unikalng inicjatywa projektanta.

Pierwszym zadaniem bedzie zinwentaryzowanie wszystkich
warszawskich weztéw i ich podziat - na mate, znajdujace sie
np. przy niewielkich skrzyzowaniach, wezlty o znaczeniu
ponadlokalnym, np. Dworzec Potudniowy i miedzynarodowe.
Nastepnie konieczne bedzie opracowanie standardow dla
kazdej klasy weztdw. Te rozwigzania bedg sie oczywiScie
r6znity, m.in. szerokoscig przejsé, czy koniecznoscig montazu
wind albo ruchomych chodnikéw. ,Produktem ubocznym”
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bedzie program modernizacji i rozbudowy warszawskiego
systemu weztow przesiadkowych.

Realizujac to przedsiewziecie bardzo liczymy na wspétprace
z innymi instytucjami, m.in. z Zarzgdem Drég Miejskich, we
witadaniu ktoérego znajdujg sie wezlty zlokalizowane w pasie
drogowym oraz z Polskimi Kolejami Paristwowymi, ktére
odpowiadajg za wezty przy stacjach kolejowych. Bardzo
wazna bedzie takze wspbtpraca z osobami, ktére korzystajg
z transportu zbiorowego. Bez poznania ich opinii nie uda sie
stworzy¢ w petni wartoSciowych wytycznych. Samodzielne
decydowanie o tym, w jaki sposdb bedg przesiadaty sie
tysiace pasazerow bytoby z naszej strony duza ignorancja.

Kiedy zatem wysiadajac z mojego piaseczynskiego
autobusu przy Metrze Wilanowska bede przesiadata sie
w bardziej przyjaznych i komfortowych warunkach?

Duzo zalezy od ostatecznie przyjetej koncepcji wezta prze-
siadkowego. Jezeli zdecydujemy sie na zgodng z Miejscowym
planem zagospodarowania przestrzennego - jest szansa, ze
juz w 2019 roku. W przypadku prac o zdecydowanie wiek-
szym zakresie bedziemy musieli dtuzej poczekaé na nowy
Dworzec Potudniowy. |

rozmawiata: Magdalena Potocka

Parking P+R Metro Wilanowska jest jednym z elementéw wezta
przesiadkowego. Obecnie kierowcy maja do dyspozycji 280 miejsc
postojowych. Na parkingu mozna takze zostawiac rowery
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Jak nie z(a)gubic
sie w weztach
przesiadkowych

W duzych miastach nie jest mozliwe zor-
ganizowanie komunikacji publicznej bez
przesiadek - one sg nieuniknione. Wezty
przesiadkowe skupiajg w sobie funkcjo-

nowanie catego transportu publicznego.
Zle funkcjonujace powoli zniechecaja

uzytkownikéw do korzystania z komuni-
kacji zbiorowej - o zasadach konstrukgcji
weztéw przesiadkowych przyjaznych pa-
sazerom opowiada prof. Piotr Olszewski,
kierownik Zaktadu Inzynierii Komunika-
cyjnej Politechniki Warszawskiej.

Podczas codziennych podrézy komunikacja miejska zmie-
niamy srodki transportu - przesiadamy sie. Czesto nawet
nie zdajemy sobie sprawy, ze korzystamy z weztow prze-
siadkowych. Co wyréznia wezly przesiadkowe na tle innych
miejsc, w ktorych dokonujemy przesiadek.

Wezty przesiadkowe to miejsca, gdzie odbywajg sie inten-
sywne przesiadki. To, czy powstaty one przypadkowo w miare
rozwoju miasta, czy zostaty szczegbétowo zaprojektowane ma
drugorzedne znaczenie.

Mozemy moéwi¢ o co najmniej dwoch kategoriach weztow.
Z jednej strony mamy wezty miejskie, czyli miejsca przesia-
dek przyktadowo autobus - tramwaj albo autobus - metro.
Funkcjonujg takze wezty przesiadkowe przy stacjach kolejo-
wych. W tym przypadku sytuacja jest prostsza, poniewaz pro-
jektujac stacje juz od dawna uwzgledniano w ich sasiedztwie
plac, miejsce na przystanki komunikacji miejskiej, poczekal-
nie... W efekcie miejsca takie jak Dworzec Wschodni czy
Wilenski powoli staja sie nie najgorzej funkcjonujacymi
weztami przesiadkowymi.

Jezeli nie uda sie wlasciwie zorganizowa¢ wezitow prze-
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siadkowych caly system transportu publicznego poniesie
kleske - to opinia prof. Christophera Alexandra - archi-

tekta zajmujacego sie m.in. weztami przesiadkowymi.
Oznacza to, ze nie docenialiSmy znaczenia miejsc, w kto-
rych odbywaja sie liczne przesiadki?

Catkowicie zgadzam sie z opinig prof. Alexandra. W duzych
miastach nie jest mozliwe zorganizowanie komunikacji pu-
blicznej bez przesiadek - sg one nieuniknione. Wezty prze-
siadkowe skupiajg w sobie funkcjonowanie catego trans-
portu publicznego. Zle funkcjonujace powoli zniechecaja
uzytkownikéw do korzystania z komunikacji zbiorowej.

Jakie powinny byc¢ idealne wezly przesiadkowe?

Jest osiem kryteriéw, ktére powinniémy bra¢ pod uwage
planujac nowy lub oceniajac juz funkcjonujgcy wezet. Bardzo
wazna jest zwartos¢ wezta, ktéra decyduje o jego wygodzie.
Oceniamy jakg odlegtoS¢ bedzie musiat pokonaé pasazer
przesiadajgc sie. Rownolegle z odlegtoscig powinien byé
analizowany czas przeznaczany na zmiane S$rodka
transportu.

Kolejne kryterium to czytelno$é wezta. Niestety bardzo czesto
pasazerowie, zwtaszcza przyjezdni sa zdezorientowani
korzystajgc zwezta przesiadkowego.

Dalej mamy adekwatnos¢ infrastruktury, czyli zapewnienie
odpowiednich, pod wzgledem rozmiaru, perondéw przystan-
kowych i przejsé dla pieszych. Nie powinno dochodzié¢ do
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zattoczenia weztow. Niestety nawet w przypadku nowych
weztéw kryterium to czesto nie jest uwzgledniane, choé
dysponujemy obecnie skutecznymi metodami analitycznymi
i komputerowymi do oceny przepustowosci.

Istotne jest takze dostosowanie wezta do potrzeb os6b
z réznymi rodzajami niepetnosprawnosci, os6b starszych
oraz podrozujgcych z dzieémi. Wszyscy ci pasazerowie
powinni bez przeszkdéd méc korzystaé¢ z wezta. Mniejsze
znaczenie ma tu diugosé trasy, wazne by mogli ja przejsé
bezpiecznie i bez koniecznosci pokonywania przeszkod.

Bezpieczenstwo jest kolejnym kryterium. Mam na mysli za-
réwno bezpieczenstwo w ruchu drogowym, jak i bezpieczen-
stwo osobiste. W przypadku bezpieczeAstwa w ruchu drogo-
wym najmniej problematyczna jest sytuacja, gdy pieszy musi
przejs¢ przez jezdnie na terenie petli autobusowej - tam
autobusy jezdza wolno. Najniebezpieczniejsze sytuacje poja-
wiajg sie wraz z koniecznoscig przejsScia przez jezdnie lub
torowisko tramwajowe, nawet gdy funkcjonuje sygnalizacja
Swietlna. Przyktadowo na Mtocinach pasazerowie skracajg
sobie droge z tramwajoéw do metra przebiegajac przez tory.
Kolejny przyktad to rondo de Gaulle'a, gdzie osoby czekajac
na Swiattach widza zblizajacy sie tramwaj i wbiegaja na
jezdnie. Trzeba tak organizowa¢ wezly, aby ograniczy¢ do
minimum konflikty pomiedzy ruchem pieszym a kotowym
i szynowym. Jezeli chodzi o bezpieczefistwo osobiste
najwazniejsze jest ograniczenie obaw pasazeréw przed
kradziezami czy napasciami. Nalezy zatroszczy¢ sie o dobre
o$wietlenie i monitoring.

Przyjazny pasazerom wezet przesiadkowy nie obedzie sie bez
dobrej informacji - map, schematow, rozktadéw jazdy.
W Warszawie, pod tym wzgledem jest lepiej na drugiej linii
metra. Niestety na pierwszej linii oraz na innych weztach
przesiadkowych informacja wymaga poprawek.

Ostatnie kryterium to uzupetnienie wezta o dodatkowe
funkcje, czyli zapewnienie biletomatow, toalet czy zadaszo-
nego przejscia miedzy peronami.

L WARSZAWA WSCHOD

Dworzec kolejowy Warszawa Wschodnia jest przyktadem wezta
przesiadkowego zorganizowanego w sasiedztwie stacji kolejowe;j.
W niewielkiej odlegtosci od dworca znajduja sie przystanki
autobusowe i tramwajowe

przystanki autobusowe i tramwajowe oraz parking P+R

\
Obecnie w Warszawie funkcjonuje okoto 40 weztow prze-
siadkowych, w tym jeden z najwiekszych i najnowoczes-
niejszych przy stacji metra Miociny. Czym mozemy sie po-
chwalié, a co powinnismy poprawi¢?

Dla mnie osobiscie wezet Mtociny jest zbyt rozlegly. Obecnie
dazy sie do rozwigzan polegajacych na integracji weztéw
wzgledem osi pionowej, czyli budowy zwartych,
wielopoziomowych obiektow. Bardzo dobrze udato sie to
w sasiedztwie stacji drugiej linii metra Rondo ONZ. Stacja
metra znajduje sie na poziomie minus jeden, przystanki
tramwajowe i autobusowe zlokalizowano nad stacja,
a odcinki jakie trzeba pokonaé pomiedzy peronami metra
a przystankami komunikacji naziemnej sg krétkie. Dobrze
oceniam takze wezet przesiadkowy w al. Krakowskiej. Na
zwartym terenie udato sie zlokalizowaé petle autobusowa,
tramwajowag i parking P+R.

Mam zastrzezenia do organizacji weztéw przesiadkowych
przy stacjach metra Wilanowska, Marymont i Ratusz Arsenat.
W dwédch pierwszych przypadkach petle autobusowe
znajduja sie w zbyt duzej odlegtosci od stacji metra. Jezeli
chodzi o stacje Ratusz Arsenat, przesunieto jg zbyt daleko na
pétnoc. W efekcie, biorac pod uwage uktad przystankéw
tramwajowych i wyjs¢ ze stacji, ttoczno jest przy wyjSciach na
przystankiw kierunku mostu SIasko-Dabrowskiego, awyjscia
przy pétnocnej gtowicy Swieca pustkami.

Nie znam jednak wszystkich warunkéw, dostepnosci terenow
oraz mozliwosci technicznych. Mysle, ze obecnie trzeba sku-
pi¢ sie na usprawnieniu funkcjonowania weztow przy niewiel-
kich nakfadach finansowych, czyli przede wszystkim uzupet-
nieniu informacji pasazerskiej i dostosowaniu obiektéw do
potrzeb oséb niepetnosprawnych.

Ktore panstwa, miasta na Swiecie najlepiej radza sobie
zorganizacja weztow przesiadkowych?
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N ta.
»,Dobrze oceniam wezet przesiadkowy w al. Krakowskiej. Na zwartym
terenie udato sie zlokalizowac¢ petle autobusowa, tramwajowa i parking
P+R” - wyjasnia prof. Olszewski

Jednym z takich panstw jest Szwajcaria. Najlepszym przy-
ktadem, nie tylko na dobrze zorganizowane wezty przesiad-
kowe, ale generalnie na sprawng organizacje przemiesz-
czania sie po miescie jest Bazylea. 25 proc. podrozy po
miescie odbywa sie samochodami, 25 proc. komunikacja
zbiorowg, 25 proc. rowerami i 25 proc. pieszo. Wezty prze-
siadkowe sa uruchamiane m.in. w sgsiedztwie dworcow ko-
lejowych. W efekcie komunikacja kolejowa jest doskonale
zintegrowana z miejska.

Z niecierpliwo$cig czekam takze na zakohczenie jednego
z bardziej ambitnych projektow, jaki jest realizowany w San
Francisco. Obecnie trwa budowa wezta przesiadkowego
Transbay Transit Center, ktéry potaczy funkcje transportowe

Gtéwny dworzec kolejowy w Bazylei Bahnhof Basel SBB. Na placu
przed dworcem zorganizowano wezet przesiadkowy obstugujacy linie
autobusowe i tramwajowe. Plac jest strefa pieszo-tramwajowa -
perony nie s3 od siebie odgrodzone, dzieki czemu pasazerowie

w trakcie przesiadek maja do pokonania minimalna odlegtos¢

i komercyjne. W ramach wezta bedzie dostepnych 11 typéw
Srodkéw transportu. Co wazne czeSé komercyjna bedzie
zdecydowanie oddzielona od transportowe;.

W Polsce funkcjonalne wezty przesiadkowe powstaty w ra-
mach Pomorskiej Kolei Metropolitalnej. Wykorzystano m.in.
mozliwosci jednoperonowej przesiadki z pociggu do
tramwaju.

Planowane przez ZTM zmiany na Dworcu Potudniowym na
pewno nie beda przeprowadzone z takim rozmachem, jak
w San Francisco, ale wyobrazmy sobie, ze nie ma zadnych
ograniczen formalnych i finansowych - jak powinny wy-
gladac okolice Metra Wilanowska?

Analizy, ktére przeprowadziliSmy dla tej stacji pokazuja, ze
najwiekszy ruch pasazeréw odbywa sie na odcinku petla
autobusowa - metro. Pierwsza mysl jest wiec taka, zeby petle
autobusowa przeniesé nad stacje metra. Co do tramwajéw, to
mogg zostac¢ tam, gdzie sa. Przystanki tramwajowe i stacje
metra dzieli odpowiednia odlegto$é. Trudno jednak osta-
tecznie wyrokowaé, poniewaz w planach jest budowa trasy
tramwajowej do Wilanowa i na Stuzewiec. Zastanawiam sie
takze, na ile stuszna bytaby rozbudowa parkingu P+R. Jezeli
tak, to tylko pod warunkiem $cistej kontroli, by korzystali
z niego tylko kierowcy posiadajacy bilet na komunikacje miej-
ska. Dopuszczam powstanie przy weZle czesSci komercyjnej,
ale powinna ona zosta¢ wyraZznie oddzielona od transpor-
towej. Wazne jest, aby nie musiaty sie przez nig przedzieraé
osoby chcace skorzystaé tylko ze Srodkéw komunikacji miej-
skiej. |

Rozmawiata: Magdalena Potocka

fot. Rolpnd Zumbihl - picswiss.ch. Licencja CC BY-SA 3.0 na podstawie Wikimedia Commons [link
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Przesiadamy sie
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O tym, czy dana osoba wybierze samochod czy komunikacje zbiorowa nie decyduje juz tylko %
stan taboru, czestotliwo$¢ kursowania i punktualnosé¢. Rdwnie wazna jest jako$¢ przesiadek Ak

- pasazerowie oczekuja, ze nie beda w ich trakcie traci¢ czasu, nie zmoknga, gdy zaskoczy ich
ulewa, a przy okazji zrobig zakupy na kolacje. Polskie miasta od kilku lat projektujg wezty
przesiadkowe w taki sposdb, aby obali¢ stereotyp o ucigzliwosci przesiadek. Sprawdzamy,

411 ale nie oceniamy, jak udato sie to w Tréjmiescie, Poznaniu, Krakowie, Wroctawiu i Biatym-
stoku.

Trojmiasto nymi na tzw. ,gérnym tarasie”. Pociagi PKM docieraja tez do
Portu Lotniczego im. Lecha Watesy. Na linii o dtugosci 18,6
We wrzesniu br. uruchomiono Pomorska Kolej Metropoli- kilometra zbudowano osiem nowych stacji oraz przebudo-
talng - linie kolei aglomeracyjnej, ktéra biegnie przed- wano dwie istniejgce.
wojennym Sladem tzw. ,kolei kokoszkowskiej”, faczgcej
dawniej stacje Gdansk Wrzeszcz z Kartuzami. Petni ona role Wszystkie stacje na linii PKM petnig funkcje weztow integra-
drugiej linii SKM w tréjmiejskiej aglomeracji i taczy centrum cyjnych - przy kazdej z nich powstata niezbedna infra-
Gdanska i Wrzeszcza z osiedlami mieszkaniowymi potozo- struktura umozliwiajgca dojazd pojazdow komunikacji
miejskiej. Do oSmiu stacji docierajg autobusy ZTM Gdansk,
ado dwdch takze tramwaje. Przy niektorych stacjach powsta-
ty parkingi P+R umozliwiajace pozostawienie samochodu
i kontynuowanie podrozy kolejg. Przygotowano takze zada-
szone miejsca parkingowe dla roweréw. Wszystkie perony
kolejowe wyposazono w system dynamicznej informacji pa-
sazerskiej informujacy o czasie przyjazdu pociggébw oraz
umozliwiajgcy bezposredni kontakt gtosowy z obstugg tech-
niczna. Na peronach kolejowych ustawiono wySwietlacze
z rozktadem jazdy autobusoéw i tramwajéw komunikacji miej-
skiej. Wszystkie stacje posiadaja infrastrukture przyjazna
osobom niepetnosprawnym - wejscia na perony wyposazono
w windy lub pochylnie dla wozkéw inwalidzkich, a cze$¢ infor-
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Stacja Gdansk-Port Lotniczy. Zbudowano ja na estakadzie przebiegaja- macji pasazerskiej zapisano w alfabecie Braille'a.
cej wzdtuz terminalu lotniska. Pociagi zatrzymuja sie na wysokosci
gtéwnego wejscia do budynku, do ktérego prowadzi zadaszona ktadka. Powyzej: Stacja Gdarisk-Bretowo - pierwsza w Polsce stacja

Ponizej peronéw znajduja sig stanowiska dla autobuséw komunikacji zbudowana jako przystanek kolejowo-tramwajowy. Tramwaje i pociagi
miejskiej, ktére odjezdzaja w kierunku Gdariska, Gdyni i Sopotu korzystaja z dwach krawedzi jednego peronu



https://commons.wikimedia.org/wiki/File:PKM_Gda%C5%84sk_Port_Lotniczy_(10).JPG#/media/File:PKM_Gda%C5%84sk_Port_Lotniczy_(10).JPG
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Petla Siedlce jest przyktadem wezta ,door to door”. Autobusy i tramwaje
zatrzymuja sie przy jednym peronie

Kilka lat wczesniej - w 2007 roku Gdansk rozpoczat, przy
modernizacji i budowie nowych linii tramwajowych, budowe
weziow przesiadkowych ,,door to door” (zdrzwi do drzwi).

Poznan

W ostatnich latach najbardziej spektakularng metamorfoze
w Poznaniu przeszedt dworzec kolejowy.
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Nowy budynek dworca kolejowego taczy funkcje stacji kolejowej i galerii
handlowej. W jego sasiedztwie mozna przesigs¢ sie do autobuséw
miejskich i dalekobieznych. Dworzec jest takze potaczony przejsciem
podziemnym z przystankami tramwajowymi Dworzec Zachodni

Poznan intensywnie rozbudowuje réwniez sieé dworcoéw
autobusowo-tramwajowych, zazwyczaj przeksztatcajgc daw-
ne petle. Do dworcéw mozna dojechaé tramwajami, a nastep-
nie przesigsSc¢ sie do autobuséw miejskich i podmiejskich. Na
terenie nowych dworcéw uruchamiane sg Punkty Obstugi
Mieszkancéw ZTM Poznah oraz stacje poznanskiego roweru
miejskiego.
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Dworzec autobusowo-tramwajowy Junikowo. Koricza tu kursy
tramwaje jadace z centrum miasta. Dalsza podréz zapewniaja autobusy
miejskie i podmiejskiej, w tym obstugiwane przez gminy oscienne

1MSUAZoad Yozsa 10}

.
Dworzec autobusowo-tramwajowy Osiedle Sobieskiego jest

zlokalizowany przy koricowej stacji Poznariskiego Szybkiego
Tramwaju
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https://commons.wikimedia.org/wiki/File:New_Pozna%C5%84_G%C5%82%C3%B3wny_(1).JPG#/media/File:New_Pozna%C5%84_G%C5%82%C3%B3wny_(1).JPG
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Krakow

W 2012 roku w Krakowie uruchomiono nowa linie tramwajo-
wg Brozka - Kampus UJ. Jednoczesnie wybudowano petle
Czerwone Maki.

Na petli Czerwone Maki spotykaja sie tramwaje oraz miejskie i pod-
miejskie autobusy. Pasazerowie maja do dyspozycji takze poczekalnie

Wroctaw

Dla Wroctawia - podobnie jak dla kilku innych polskich miast
- impulsem do rozwoju infrastruktury komunikacyjnej byty
Mistrzostwa Europy w Pitce Noznej EURO 2012. W sagsiedz-
twie stadionu sportowego uruchomiono przystanek tramwa-
jowy.

Przystanek tramwajowy Stadion Wroctaw (Lotnicza) wybudowany przy
stadionie. Nieopodal znajduje sie stacja kolejowa Wroctaw Stadion oraz
parking P+R

Wroctaw jest takze przyktadem miasta tgczacego funkcje
handlowe z transportowymi. Przy placu Grunwaldzkim wraz z
budowg centrum handlowego powstat wezet przesiadkowy.
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Centrum handlowe na pl. Grunwaldzkim. Obok znajduje sie rondo
z czterema stanowiskami dla pojazdéw komunikacji miejskiej -
autobuséw i tramwajow

Biatystok

W 2014 roku Biatystok wzbogacit sie o rozbudowane centrum
przesiadkowe Rzeka Biata. W ciggu dnia z wezta korzystajg
autobusy Biatostockiej Komunikacji Miejskiej i lokalnych
przewoznikéw. Noca Rzeka Biata jest punktem, z ktérego
odjezdzajg wszystkie linie nocne. W przejsciu podziemnym
uruchomiono Punkt Obstugi Pasazeréow BKM. |

Tekst: Maciej Beister i Leszek Peczynski

Na przystankach ustawiono nowe wiaty i wyswietlacze z informacja
pasazerska
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Przesiadamy sie w Europie

Kilkanascie lat temu stacji kolejowej New Street w Birmingham przyznano ty-
tut drugiego najwiekszego paskudztwa w Wielkiej Brytanii. W 2010 roku rozpo-

czeto jej przebudowe, a od wrzesnia br. pasazerowie korzystajg z wiekszego
i wygodniejszego obiektu. Oprécz Birmingham przesiadamy sie takze
w Turynie, Gandawie, Madrycie i Rotterdamie.

Najwieksze paskudztwo
w Birmingham (WIk. Brytania)

Stacja Birmingham New Street jest obecnie najwieksza
i najbardziej obcigzong wsrdd gtéwnych stacji kolejowych
w Birmingham. Potozony w centrum miasta wezet przesiad-
kowy brytyjskiego systemu kolejowego obstuguje dziennie
ponad 170 tys. podréznych z takich kierunkéw jak Londyn,
Glasgow, Edinburgh oraz Aberdeen i Penzance.

New Street, pod wzgledem popularnosci, zajmuje w Wielkiej
Brytanii dsme miejsce, a poza granicami Londynu - pierw-
sze. Od kwietnia 2013 do marca 2014 roku obstuzyta 34,7
min podréznych. W tym samym czasie byta takze najbardziej
wykorzystywana stacjg przesiadkowg poza Londynem z wy-
nikiem 5,1 min przesiadek.

Stacja New Street zostata otwarta w 1854 roku. Po ponad stu
latach, w 1960 roku zostata catkowicie przebudowana,
jednak nie poprawito to jej wizerunku wsréd pasazerow.
W przeprowadzonych sondazach zadowolenie z funkcjonal-
noSci dworca wyrazito zaledwie 52 proc. podréznych, co dato
najgorszy wynik wéréd wszystkich gtéwnych stacji kolejowych
w Kkraju.

W 2003 roku stacja zostata okrzyknieta przez czytelnikéw
»Country Life Magazine” drugim najwiekszym paskudztwem
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Wielkiej Brytanii. Dodatkowo, razem ze stacjami Liverpool
Lime Street oraz East Croydon, zostata uznana za najgorsza
stacje przesiadkowg w kraju. Jednoczesnie obiekt z 1960
roku nie byt w stanie sprosta¢ obstudze rosnacej liczby
pasazeréw. Z zatozenia stacja miata obstugiwaé dziennie do
650 pociggdéw i 60 tys. pasazerow, jednak w 2008 roku
skorzystato z niej 1350 pociggdw i ponad 120 tys. pasa-
zeréw, aw 2013 roku liczba podréznych wzrosta do 140 tys.

Przebudowe dworca rozpoczeto w 2010 roku. Aby zminimali-
zowacé utrudnienia, budowe prowadzono etapami. W 2013
roku zostata oddana do uzytku jedna potowa nowej hali, zas
stara hala wraz z wejSciami zostata zamknieta do dalszej
przebudowy. Caty dworzec i centrum handlowe oddano do
uzytku we wrzesniu br.

W ramach wartej 550 milionéw funtéw inwestycji powstata
nowa wieksza hala, szklana fasada budynku oraz trzy dodat-
kowe wejscia. Przebudowano perony wraz z facznikami oraz
centrum handlowe. Nad stacjg wybudowano 9-pietrowy bu-
dynek. W 2016 roku planowane jest wydtuzenie do dworca
liniitramwajowej.

W aglomeracji turynskiej pociagi
na siebie czekaja (Wtochy)

Dziatanie systemu kolei aglomeracyjnej w Turynie i okolicach
w duzej mierze opiera sie na przesiadkach. Stacje kolejowe
petnia funkcje weztéw przesiadkowych integrujacych ze soba
linie kolejowe i autobusowe o réznym charakterze i zasiegu
oraz samochody prywatne i rowery. Pasazerowie podrézujacy
pociggami przesiadajg sie do lokalnych
skfadéw spalinowych przy jednym peronie, a w przypadku
opdznien pociagi czekajg na siebie, nawet kosztem
punktualnosci.

elektrycznymi

Jednym z dwdch gtéwnych dworcow kolejowych w Turynie
jest Torino Porta Nuova - najwiekszy w miescie i trzeci co do
wielko$ci we Wioszech. Obstuguje ponad 190 tys. pasazeréw
dziennie i okoto 70 min rocznie. Z dworca odprawianych jest
ponad 350 pociggébw dziennie, m.in. koleje duzych pred-
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Dworzec kolejowy Torino Porta Nuova

kosci, potaczenia InterCity oraz linie kolei aglomeracyjnej i
regionalne;j.

Budynek dworca, pochodzacy z Il potowy XIX wieku, byt wielo-
krotnie powiekszany i przebudowywany. Jego ostatnia mo-
dernizacja miata miejsce w 2006 roku. Wéwczas przebu-
dowano wnetrza, znacznie zwiekszajac przestrzen potrzebna
do obstugi pasazeréw. Pojawity sie punkty gastronomiczne
i sklepy.

W holu gtéwnym zbudowano zejScie do stacji metra,
zlokalizowanej pod dworcem. Przed budynkiem znajduja sie
tramwajowe i autobusowe przystanki komunikacji miejskie;j.

Dworzec Torino Porta Susa jest drugim co do wielkoSci
dworcem kolejowym w Turynie. W 2006 roku rozpoczeto
gruntowng przebudowe obiektu. Jej celem byto zwiekszenie
przepustowosci stacji i zintegrowanie jej z siecig komunikacji

5 R - LN 5
Dworzec kolejowy w Turynie - pasazerowie przesiadaja sie pomiedzy
pociagami elektrycznymi a lokalnymi sktadami spalinowymi przy
jednym peronie
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miejskiej. Biegnacy pod ziemig kolejowy tunel Srednicowy
poszerzono do czterech toréw, a na samej stacji wybudo-
wano szes¢.

Nad 300-metrowymi peronami goéruje szklana hala o wyso-
kosci 19 metrow. Nowy obiekt, otwarty w 2013 roku, stat sie
gtdwnym centrum przesiadkowym Turynu. Obstuguje
miedzynarodowy ruch kolejowy (m.in. pociagi TGV z Paryza),
koleje duzych predkoSci oraz kolejowg komunikacje aglo-
meracyjng i regionalna. Pod podziemnym dworcem znajduje
sie nowo oddana do uzytku stacja metra, do ktérej mozna
dostac sie bezposrednio z hali peronowej. Wokdt budynku
Torino Porta Susa sg dostepne przystanki komunikacji
miejskiej.

Parking na 11 tys. rowerow
w Gandawie (Belgia)

Dworzec kolejowy Sint-Pieters w Gandawie istnieje od 1913
roku. Jest glbwnym dworcem w miescie i jednym z najwiek-
szych w Belgii (trzeci pod wzgledem natezenia ruchu kolejo-
wego). Stacja z rok na rok obstuguje coraz wiekszg liczbe
podréznych. W 2007 roku korzystato z niej 37 tys. pasazerdw
dziennie, a w 2014 juz 54 tys. Gwattownie rosnaca liczba
pasazeréw wymusita w ostatnich latach decyzje o catkowitej
przebudowie stacji i jej otoczenia. Trwajaca obecnie moder-
nizacja ma zakonczy¢ sie w 2024 roku. Planowane jest prze-
ksztatcenie dworca kolejowego w nowoczesny wezet prze-
siadkowy integrujacy rézne srodki transportu - pociagi, auto-
busy, tramwaje i rowery.

W ramach przebudowy jest planowana budowa hali dworco-
wej zintegrowanej z terminalem tramwajowym, autobuso-
wym i parkingiem rowerowym. W hali powstanie otwarta prze-
strzen ze sklepami, ustugami, punktami obstugi pasazeréw,
restauracjami i barami. Perony kolejowe zostang zadaszone.
CzesSc stacji zostanie potgczona z dworcem tramwajowym za-
projektowanym pod peronami kolejowymi. Obok ma powstaé


https://commons.wikimedia.org/wiki/File:Porta_Nuova_Piazza_Carlo_Felice_Torino.JPG#/media/File:Porta_Nuova_Piazza_Carlo_Felice_Torino.JPG
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nowy dworzec autobusowy. Parking rowerowy na tacznie 11
tys. miejsc bedzie zlokalizowany w kilku miejscach wokét
dworca. Zbudowany zostanie tez podziemny parking samo-
chodowy na ponad 2,7 tys. miejsc postojowych. Przed budyn-
kiem dworca zaplanowano przestrzen publiczng z terenami
zielonymi.

5,7 tys. metrow kw.
Plaza de Castilla (Hiszpania)

Wezet Plaza de Castilla znajduje sie w pétnocnej czesci
Madrytu i jest jednym z najbardziej obcigzonych punktow
przesiadkowych w stolicy Hiszpanii. Obstuguje trzy linie metra
oraz 19 miejskich i 40 miedzymiastowych linii autobusowych.
Dziennie korzysta z niego okoto 269 tys. oséb.

Stacja - znajdujaca sie pod ziemia - zbudowana jest zdwoch
czesci potgczonych tunelem i sktadaja sie na nig: trzy pozio-
my, 29 peronéw, 400 miejsc parkingowych, sklepy i poczekal-
nie natgcznej powierzchni 57 tys. m kw.

fot. WKZH4B na podstawie
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encji CC BY-SA 3.0 via Wikimedia Commons - [link]

Wezet jest w petni przystosowany do potrzeb os6b niepetno-
sprawnych oraz wyposazony w kompleksowa informacje pa-
sazerska.

Ekologiczny dworzec
w Rotterdamie (Holandia)

Stacja kolejowa Rotterdam Centraal, wybudowana w 2013
roku, jest waznym weztem o znaczeniu krajowym i miedzy-
narodowym. Aktualnie korzysta z niej okoto 110 tys. pasa-
zeréw dziennie. Szacuje sie, ze w roku 2023 - m.in. dzieki
potaczeniu z siecig kolei duzych predkosci i lekka koleja
RandstadRail - liczba ta moze wzrosnaé nawet do 323 tys.

Potozenie stacji w centrum miasta sprawia, ze w jej bezpo-
Srednim otoczeniu powstaje coraz wiecej firm, punktow
ustugowych oraz rozwija sie zabudowa mieszkaniowa.

Podczas budowy dworca korzystano z rozwigzan energo-
oszczednych i przyjaznych Srodowisku. Prawie potowe po-
wierzchni dachu pokryto komérkami fotowoltaicznymi prze-
ksztatcajgcymi energie stonecznag w elektryczng. Stacja oto-
czona jest zielonymi terenami z duzg liczba restauracji i ka-
wiarni. Przygotowano takze miejsca parkingowe dla prawie
siedmiu tys. roweréw.

W bezposSrednim sgsiedztwie stacji znajduje sie dworzec
autobusowy, ktéry obstuguje potgczenia lokalne, miedzy-

miastowe i miedzynarodowe.

W poblizu stacji znajduje sie takze nowy pieciokondygna-
cyjny, podziemny parking samochodowy na 760 aut. |

Tekst: Maciej Beister i Leszek Peczynski
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WARSZAWSKIE ,,AKWARIA”
(CZ. 1)

Koncepcja tych tramwajow wzorowana byta na przedwojennych wago-
nach PCC, ktére w latach 30. XX wieku zdominowaty ulice amerykanskich
miast. Do dzis kursujg we wszystkich 14 polskich miastach posiadajacych
sieci tramwajowe. Z pewnoscig kazdy warszawski pasazer kiedys nimi je-
chat — to wagony generacji 105N, nazywane przez mieszkancow stolicy
»akwariami”. W tym roku ,,stopigtki” obchodza 40-lecie kursowania po
warszawskich torach.

Historia ,akwariow” rozpoczeta sie pod koniec lat 60. XX
wieku, kiedy to Chorzowska Wytwornia Konstrukcji Sta-
lowych ,KONSTAL” rozpoczeta konstruowanie przegu-

bowej wersji (102N) dostarczanych do Warszawy wa- .
gonow 13N. Réwnolegle trwaty prace przy projektowa- - | : il "I {
I
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niu nowych tramwajoéw. Prototypy, oznaczone 103N
i 104N, nie zyskaty jednak uznania krajowych prze-
woznikéw i nigdy nie weszty do seryjnej produkciji.
W 1970 roku zespot inz. Henryka Ciosinskiego rozpo-
czat prace nad kolejnym projektem, a prototyp 105N
zbudowano trzy lata pézniej.

Prawdopodobny wyglad tramwaj typu 104N.
Po niepowodzeniu projektu 103N inzynierowie
przystapili do prac nad nowym pojazdem.
Wagon 104N miat mie¢ bardzo futurystyczny
wyglad, zduza iloscig przeszklen i kanciastg
bryta nadwozia. Wady konstrukcyjne ujawnity
sie jednak juz na etapie projektowania. Tyt
pudta okazat sie zbyt dtugi, przez co wagon nie
miescitby sie w ciasnych tukach toréw.
Ostatecznie z projektu zrezygnowano

Prototypowy wagon 105N podczas testow
w Warszawie. Tramwaj roznit sie od seryjnie
dostarczanych do stolicy wagonoéw tej serii
kremowym malowaniem dolnej czesci
nadwozia

J91s19g [B10BIN "SA)

T
W

MOZIOYD |BISUOY YoAmoafoid moyunsAs simeispod eu




Bl Z KART HISTORII KOMUNIKAGII

~Stopigtka” to jednocztonowy, jednokierunkowy wagon
silnikowy o stalowej konstrukcji pudta. Poczatkowo mia-
ta to by¢ nowsza wersja popularnych w Warszawie 13N,
nazywanych ,paréwkami”. Podczas budowy wykorzy-
stano czes¢ elementéw oraz rozwigzan, szczegdlnie
elektrycznych i mechanicznych, pochodzgcych wtasnie
z ,parowek”. Konstrukcja nowego wagonu byta duzo
Izejsza, ale i tez duzo stabsza niz 13N. Okazato sie to
by¢ pietg achillesowg 105N, ktére podczas kolizji tatwo
ulegaty powaznym uszkodzeniom.

Kabina motorniczego w wagonie nr 1000,
ktoremu w latach 2014-2015 przywrécono
historyczny wyglad z poczatku lat 80. XX wieku

. YT

Wyglad pierwszych warszawskich
»akwariow”. Wagony od innych ,,stopigtek”
dostarczanych do polskich miast odrézniato
czerwone malowanie dolnej czesci scian
bocznych. Tablice ztrasg linii montowane byty
w matych okienkach nad drzwiami.
Przeszklenia w przedniej czesci wagonu mialy
utatwia¢ obserwacje torowiska z kabiny
motorniczego

eleqQiuiwoq 104

~Stopigtki” otrzymaty nowoczesne, jak na tamte czasy,
kanciaste nadwozie. Ich charakterystyczng cechg byta
duza liczba szyb, dzieki czemu wnetrze, w poréwnaniu
do ciemnych i niskich 13N, sprawiato wrazenie prze-
stronniejszego. Wieczorami oswietlato je dodatkowo,
zastosowane po raz pierwszy w polskich tramwajach,
oswietlenie jarzeniowe. Znakiem rozpoznawczym wa-
gonow staty sie niewielkie szybki umieszczone z przodu
oraz nad drzwiami. To wiasnie dlatego wagony zaczeto
z czasem nazywac ,akwariami”. Aby pasazerowie nie
czuli sie jak w szklarni, w 105N montowano przyciem-
niane szyby, dzieki czemu wnetrze mniej nagrzewato sie
w czasie letnich upatow.

Najwiekszg zmiang, w poréwnaniu z dotychczasowymi
konstrukcjami, byto zastosowanie az czterech par sze-
rokich drzwi, dzieki czemu pasazerom zdecydowanie
fatwiej wsiadato i wysiadato sie z tramwaju.

Prototypy 105N trafity na testy do warszawskich Miej-
skich Zaktadow Komunikacyjnych wiosng 1974 roku.
Stacjonowaty w zajezdni ,Wola”, gdzie przeszly szereg
jazd probnych. Mogli sie tez nimi przejechac¢ mieszkan-
cy stolicy — prototypy kursowaty na linii 7. Po zakonczo-
nych testach wagony wraz z listg wad wrécity do pro-
ducenta.

We wrzesniu 1975 roku do Warszawy dotarty pierwsze
seryjne wagony typu 105N. Zostaty przydzielone do wol-
skiej zajezdni. Od testowanych prototypéw réznity sie
przede wszystkim malowaniem — ponizej linii okien byty
czerwone (prototypy byty w tym miejscu kremowe).
Zmieniono tez oznaczenia liniowe — dla pojedynczego
wagonu potrzebnych byto az osiem tablic! Codziennie
rano motorowy umieszczat w pojezdzie tablice z nazwag
petli za przednig i tylng szybg, kwadratowg tablice
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Wagon nr 1001 w czasie stuzby liniowej
w2012 roku...

z numerem pomiedzy reflektorami i az piec¢ tablic z trasg
linii w matych okienkach po boku.

W trakcie eksploatacji wyszty na jaw ,choroby wieku
dzieciecego” nowych wagonow. Czesto dochodzito do
awarii zestawow kotowych, ktére byty wykonane wadli-
wie lub z niewtasciwych materiatéw. Staba konstrukcja
nie wptywata pozytywnie na bezpieczenstwo, zwtasz-
cza motorniczego. W 1977 roku zaprzestano wsta-
wiania matych szybek z przodu wagonu, ktére pekaty
nawet podczas drobnych kolizji. Szyby te najczesciej
zaspawywano podczas remontéw i napraw powypadko-
wych.

Szybko zmieniono réwniez sposéb oznakowania
liniowego, gdyz przektadanie tablic z jednej linii na drugg
byto ucigzliwe i czasochtonne. Juz po kilku miesigcach
zrezygnowano z trzech tablic bocznych. Tablice z nu-
merem linii przeniesiono za przednig szybg. Pomiedzy
reflektory wrdécita ona w nieco zmienionym rozmiarze
w 1982 roku, aby pod koniec lat 80. XX wieku ponownie
znalez¢ sie za szyba.

~Akwaria” poczatkowo kursowaty pojedynczo na
przebiegajacej koto zajezdni linii 20, ktdra fgczyta petle
Banacha z petla na Bemowie. Po kolejnych dostawach
byly tgczone w sktady dwuwagonowe, a od grudnia
1977 roku do potowy lat 80. XX wieku, na liniach 14 i 36,
mozna byto spotkac potgczone ze sobg trzy wagony.

Chorzowska fabryka na poczatku lat 80. XX wieku
rozpoczeta produkcje tramwaju oznaczonego sym-
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bolem- 105Na. Byta to poprawiona wersja dotych-
czasowego modelu, wyposazona m.in. w nowszy rodzaj
zestawow kotowych, zmieniony uktad elektryczny oraz
tzw. ,szafe” za stanowiskiem motorniczego. Zmienit sie
tez wyglad. Wagony nie posiadaty juz charaktery-
stycznych dla wersji 105N szybek na przodzie.

Od 1982 roku MZK zaczely wysyta¢ ,stopiatki” do
producenta w celu przebudowania na nowszy model.
Nie wszystkie wagony 105N doczekaty sie napraw
gtéwnych. Trzy z nich (nr 1032, 1049 i 1089) po wypad-
kach zostaty skreslone ze stanu. Niektére wagony pro-
ducent podmienit na fabrycznie nowe 105Na. Moderni-
zacje zakonczono w 1993 roku. Do 2013 wszystkie daw-
ne wagony typu 105N, przebudowane w nastepnych
latach na 105Na, zostaty wycofane ze stuzby i przestaty
wozi¢ pasazerow.

Dzieki staraniom mito$nikow komunikacji miejskiej oraz
przychylnosci Tramwajow Warszawskich, w latach
2014-2015, udato sie wyremontowac pierwszy skfad
wagonoéw serii 105N dostarczony do Warszawy w 1975
roku. Podczas remontu przywrécono fabryczne
malowanie oraz odtworzono oryginalne detale. Wagony
o numerach 1000 i 1001 wcigz stacjonujg w wolskiej
zajezdni, jednak nie wyjezdzajg juz na codzienne kursy.
Mozna je spotka¢ tylko okazjonalnie na liniach
specjalnych, np. podczas Nocy Muzedw, czy na linii
turystycznej, T”. |

tekst: Leszek Peczynski

Za pomoc przy przygotowaniu artykutu serdecznie dziekujemy
autorom serwisu internetowego Tramwar - tramwar.republika.pl
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...orazw roku 2015, po przywroéceniu
historycznego wygladu
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| Kolejka Imowa

do pracylpo zakupy

W jaki sposob zorganizowac sprawny transport publiczny w miescie potozonym @

~ Y,

w dolinie rzeki i otoczonym skalnymi wzgdrzami? Czy mozna stworzy¢ alternatywe
dla dtugich drég dojazdowych, prowadzacych na okoto w wyzsze czesci miasta?

W s$rodkowej czesci Gruzji, ok. 220 km od stolicy - Thilisi, znajduje sie niewielkie,
Z pozoru niczym sie nie wyrdzniajace, przemystowe miasto. O jego wyjatkowosci
Swiadczy sposéb organizacji transportu zbiorowego - w miescie nieprzerwanie od
1954 roku funkcjonuje 17 linii kolejek linowych, stuzacych do przemieszczania sie
miedzy centrum a potozonymi wysoko osiedlami i zaktadami przemystowymi.

Zapraszamy do Cziatury!

Miasto na ztozach manganu

Cziatura zostata zatozona w 1921 roku jako miasto przemy-
stowe skupione na wydobyciu manganu i jego przetwarzaniu.
Jego rozbudowa - ze wzgledu na usytuowanie w waskiej
dolinie rzeki Kwiryta i ograniczonej ilosci miejsca - nastepo-
wata ,w gore” - nowe osiedla i kopalnie zaczety powstawaé
na wzgoérzach i pétkach skalnych, ktére dzieli od centrum
nawet 150 m roznicy wysokoSci. Wraz z preznym rozwojem
pojawity sie problemy z transportem mieszkancéw - aby
dosta¢ sie do potozonych wyzej zabudowan trzeba byto
nadrabiac wiele kilometrow ze wzgledu na okrezne poprowa-
dzenie drogi stopniowo wspinajacej sie na wzgorze.

Jednocze$nie wiadze sowieckie planowaty dalej rozwijaé
przemyst wydobywczy ogromnych zt6z manganu w Cziaturze
- stafa sie ona jednym z wazniejszych osrodkéw przemysto-

wych na terenie Gruzinskiej Socjalistycznej Republiki, m.in.
dzieki potgczeniu kolejowemu z Thilisi i Kutaisi. W roku
1950 podjeto decyzje o rozpoczeciu budowy systemu
kolejek linowych, ktére miaty szybko i sprawnie taczyé
nieodlegte, zlokalizowane na réznych wysokoSciach, punkty
miasta. Pierwsze dwie linie zostaty otwarte w 1954 roku.
Jedna z nich umozliwiata dojazd do nowo wybudowanych
osiedli wysokich blokéw w potudniowej czeSci miasta na
skalnym klifie. Druga, pokonujac znaczng wysoko$é,
skracata droge do jednej z kopalni nad miastem. Powstata
dla nich wspdlna stacja nieopodal dworca autobusowego.

W trakcie kolejnej dekady wybudowano 16 kolejnych linii
0 facznej dtugosci szesciu kilometréw. W okolicy ratusza

fot. powyzej: Jedna z pierwszych linii prowadzaca na osiedle
potozone na klifie skalnym
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Wagonik nalezacy do kopalni

miejskiego i gtéwnego placu miasta powstata stacja prze-
siadkowa, skad odjezdzaty kolejki w trzech réznych kierun-
kach. Do lat 80. XX wieku w dolinie rzeki Kwiryty (w rejonie
Cziatury i Sachkere - sasiedniego miasta przemystowego)
powstato w sumie ok. 25 linii, z ktérych wiekszo§é
funkcjonuje do dzis.

Trolejbusy

W rozwijajacej sie Cziaturze przybywato mieszkancow.
Trzynascie lat po uruchomieniu pierwszych kolejek linowych
otwarto linie trolejbusowa (w 1967 roku), ktéra kursowata po
gtéwnej ulicy miasta. W 1969 roku linie wydtuzono do sasia-
dujacego oSrodka przemystowego - Sachkere. Wéwczas
trasa liczyta 16 kilometréw i byta obstugiwana 12 trolej-
busami z czestotliwoscig ok. 15-20 minut. Po upadku ZSRR
przedsiebiorstwo trolejbusowe zaczeto borykaé sie z pro-

Swiezo odmalowany wagonik nalezacy do kopalni

blemami finansowymi. Po kilku latach, w wyniku rozwoju
transportu autobusowego i stabngcego zainteresowania
trolejbusami, zmniejszono czestotliwo$é kursowania o po-
towe. W 2005 roku Sciagnieto kilka uzywanych pojazdéw
z Thilisi. Trzy lata pdzniej podjeto jednak decyzje o catkowi-
tym zakonczeniu dziatalnosci przewozowej, spowodowanym
znacznym zadtuzeniem i wyeksploatowaniem taboru.

Jak to dziata bez hamulcéw?

Obecnie kolejki linowe nalezg do dwoch wiascicieli - za
czeSé z nich odpowiadajg wiadze miasta, a ok. 1/3 jest
wiasnoscig zaktadéw przemystowych. Na liniach - w za-
leznosci od przedsiebiorstwa - kursujg wagoniki r6znego
typu. W kolejkach obstugiwanych przez miasto obowigzuje
stata optata 20 tetri za przejazd (ok. 40 groszy). Linie
uruchamiane przez kopalnie sa darmowe i ogéinodostepne,
cho¢ w poczatkowych latach funkcjonowania mogli z nich
korzystac wytgcznie pracownicy.

mieszkaniowe i kopalnie sa potozone na wzgérzach, ktére od
centrum miasta dzieli nawet 150 m wysokosci

W wiekszoSci wagonéw podrézuja konduktorzy (poza nie-
wielkimi niebieskimi wagonikami), ktérzy czuwajg nad bez-
pieczenstwem przejazdu, obstuguja drzwi kolejki i majg do
dyspozycji telefon umieszczony w kazdym wagonie w razie
potrzeby kontaktu z dyzurnym. Na kazdej stacji znajduje sie
pomieszczenie obstugi technicznej, z ktorego kolejka jest
~Wypuszczana” w droge po nadaniu przez konduktora go-
towosSci do odjazdu. Czestotliwos¢ kursowania jest uzalez-
niona od dtugosci linii - waha sie w granicach 10-20 minut.

Na kazdej linii poruszajg sie dwa pojazdy - wiekszo$é
wagonéw kursuje na zasadzie wahadta. Silnik elektryczny
wykorzystuje mase wagonu zjezdzajacego w dét, aby
wprawi¢ w ruch ten jadacy do géry. Wagony poruszaja sie na
grubych linach (jeden metr wazy ok. 12 kg), jednak nie
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Gtéwna stacja przesiadkowa w centrum miasta

posiadajg uktadéw hamulcowych. W 2008 roku wybucht
silnik w maszynowni jednej z linii, co spowodowato za-
trzymanie pracy kolejki. Sprzet do ewakuowania pasazeréw
z wysokosci kilkudziesieciu metréw Sciggano az z Thilisi,
gdyz w Cziaturze i okolicznych miastach takim nie dyspo-
nowano. Pasazerowie byli uwiezieni przez 12 godzin
w kotyszacym sie na wietrze wagoniku. Mimo watpliwego
stanu technicznego infrastruktury i maszyn obstugujacych,
nie styszano o powaznych katastrofach w Cziaturze
zudziatem kolejek linowych.

Kolejki ,,z widokiem” na rzeke

Cziatura liczy obecnie ok. 20 tys. mieszkancow
- ok. 40 proc. mniej niz w latach Swietnosci. Po
upadku ZSRR przemyst wydobywczy w regionie
zostat na kilkanascie lat catkowicie wstrzyma- =
ny, co doprowadzito do wysokiego bezrobocia
i stopniowego wyludniania sie miasta. Kilka linii
kolejek linowych, ktérych nie optacato sie utrzy-
mywaé zostato zlikwidowanych. W pierwszej
kolejnoSci zawieszano potgczenia prowadzace
do upadtych zaktadéw przemystowych. Mimo
pogarszajgcej sie sytuacji finansowej miasta
postanowiono utrzymaé linie prowadzace do
osiedli mieszkaniowych i dziatajacych ,na pét
gwizdka” kopalni. Zawieszono takze wiekszosé
pofaczen kolejowych ze stolicg. Od ok. 2005
roku miasto ponownie sie rozwija - funkcjo-
nowanie zaktadéw przemystowych jest przy-
wracane, a niekiedy nawet rozwijane.

17 kolejek przetrwato okres stagnacji, cho¢ ich
stan jest daleki od podstawowych standardéw
bezpieczenstwa. Wyeksploatowane pojazdy

dziury w podtodze mozna oglada¢ rzeke, nad ktéra
niespiesznie sunie wagonik. Ze Scian na stacjach odpada
tynk, a na jednym z budynkéw stacyjnych nadal widnieje po-
kazna mozaika przedstawiajgca Lenina i Stalina. Sytuacja
wyglada nieco lepiej na liniach uruchamianych przez miasto
- gtdwna stacja przesiadkowa jest wyposazona w pocze-
kalnie i ekran LCD z telewizjg, a przed wejsciem do kolejek
zainstalowano bramki (jednak obecnie nie sa uzywane).
Konduktorzy majg stuzbowe uniformy, a wagoniki sa
czystsze.

Cziatura jest miastem z najwieksza na Swiecie liczbg
kolejek linowych uzywanych do celéw nieprzemystowych
i nieturystycznych. Co prawda obecnie niektére z linii sa
wykorzystywane gtéwnie do transportu pracownikéw
zaktadéw, ale zdecydowana wiekszoS¢ stanowi zwykta
forme transportu publicznego i alternatywe dla komunikacji
autobusowej (lub jedyng mozliwos¢ transportu, gdyz do
niektorych wysoko potozonych osiedli nie prowadzi zadna
droga). Mimo iz Gruzja z roku na rok staje sie coraz bardziej
atrakcyjna dla turystow, Cziatura jest przez wiekszosé z nich
omijana. Nie znajdziemy jej w folderach reklamujacych kraj,
czy w ofercie wycieczek fakultatywnych. Warto jednak
podczas zwiedzania tego niezwyktego kraju wybraé sie do
Cziatury izobaczy¢ ,starg” Gruzje. |

Tekstifot.: Dawid Biatowas

czesto nie posiadajg wszystkich szyb, a przez =~ Stacjai wagoniki jednej z linii uruchamianych przez miasto
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ZARZAD TRANSPORTU MIEJSKIEGO
MIASTA ST. WARSZAWY

www.ztm.waw.pl

AUTOBUSY

MIEJSKIE ZAKEADY AUTOBUSOWE www.mza.waw.pl
MOBILIS www.mobilis.pl
ITS MICHALCZEWSKI www.michalczewski.pl
PKS GRODZISK MAZOWIECKI www.pksgrodzisk.com.pl

TRAMWAIJE
TRAMWAJE WARSZAWSKIE www.tw.waw.pl

METRO
METRO WARSZAWSKIE www.metro.waw.pl

KOLEJ
SZYBKA KOLEJ MIEJSKA www.skm.warszawa.pl

KOLEJE MAZOWIECKIE www.mazowieckie.com.pl
WARSZAWSKA KOLEJ DOJAZDOWA www.wkd.com.pl

URZAD MIASTA ST. WARSZAWY www.um.warszawa.pl
KLUB MILOSNIKOW KOMUNIKACJI MIEJSKIE) www.kmkm.waw.pl

HISTORIA KOMUNIKACJI MIEJSKIEJ W WARSZAWIE www.trasbus.com

FOTOGALERIA TRANSPORTOWA www.phototrans.pl



MIESIECZNIK ZARZADU TRANSPORTU MIEJSKIEGO




