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Drodzy Czytelnicy

W grudniu ub.r. w Zarzadzie Transportu Miejskiego zostata
podpisana Polityka jakosci. To zbiér zasad, ktére wyznaczajg
kierunki dziatania organizacji i odnosza sie do jakosci

Swiadczonych ustug.

Chcemy, Zeby Polityka jakoSci byta pewnym podsumowa-
niem, bo przeciez nie zaczynamy dziatan od zera. Moi po-
przednicy wprowadzili okreSlone zasady, a ja chciatbym to

usystematyzowac - powiedziat dyrektor ZTM Wiestaw Witek.

Nie zaczynamy od zera - to zdanie ,sprowokowato” temat
numeru lutowego iZTM. Jest nim komunikacja miejska,
a wiasciwie zmiana, jaka przeszta w ciagu ostatnich lat.
,Rozliczamy” dziewie¢ wskaznikow: prace przewozowa,
dtugosé linii komunikacyjnych, liczbe uruchamianych wozéw,
punktualnosé, pojazdy, infrastrukture przystankowa, parkingi

LParkujijedz”, Veturilo oraz sie¢ sprzedazy biletow.

Natamach rubryki ,Z kart historii komunikacji” sprawdzamy
jak przebiegaty poszukiwania autobusu idealnego, ktory

miat zastagpié€ niezniszczalnego ikarusa.

Zabieramy Panstwa takze w podr6z do Nowopotocka na
Biatorusi, Ust-llimska w Rosji oraz Adwiejewki i Mariupolu na
Ukrainie, gdzie tramwajem dojedziemy wprost do... kombi-

natow przemystowych.

Niebawem na Panstwa skrzynki mailowe dotrze 100. numer
naszego newslettera. Z tej okazji chcielibySmy poznac
Panstwa opinie na temat iZTM oraz oczekiwania. Zachecamy
do wypetnienia ankiety, dzieki ktérej bedziemy mogli
przygotowywaé miesiecznik, ktéry w petniejszym stopniu be-

dzie odpowiadat Panstwa oczekiwaniom.

Zachecamy do lektury

Znajdziesz nas na:
www.ztm.waw.pl
www.facebook.com/ztm.warszawa
www.twitter.com/ztm_warszawa

www.instagram.com/ztm_warszawa

Napisz do nas: newsletter@ztm.waw.pl
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Drodzy Czytelnicy!

Dotychczas przygotowalismy 95 numerdow iZTM. Chcielibysmy poznac¢ Panstwa opinie na ich
temat. Ktore tresci sq ciekawe i nadal chcieliby je Panstwo czytac¢? Ktérych jest za duzo, albo nie sq
interesujgce? Czy obecna formuta wydawnicza jest odpowiednia?

Zachecamy Panstwa do wypetnienia ankiety i podzielenia sie z nami swoimi opiniami i uwagami.
Ankieta bedzie dostepna do 29 lutego br. Zebrane informacje pozwolg nam przygotowywac
miesiecznik, ktory bedzie w petniejszym stopniu odpowiadat Parstwa oczekiwaniom.

Dziekujemy za zaangazowanie i poswiecony czas
ZespotredakeyjnyiZTM

Komunikacja jedzie na ferie

1 lutego w wojewddztwie mazowieckim rozpoczety sie ferie W’r
zimowe. Tego dnia zostaly réwniez wprowadzone zmiany =
w komunikacji miejskiej.

Od 1 do 12 lutego zostaty zawieszone kursy, ktore sg
wykonywane w dni nauki szkolnej przez autobusy linii: 105,
115,121, 162, 211, 326, 401, 411, 522 i L20. Kursy te sg
specjalnie oznaczone w rozktadzie jazdy. Zostato takze za-
wieszone kursowanie linii: 304, 320, 334, 356, 379 i 412.
Pod szkoty nie podjezdzaja rowniez autobusy linii: 153, 163
i164.

W zwigzku z zawieszeniem kursowania linii 320 autobusy linii
154 czesciej dojezdzajg do petli Fort Radiowo.

LErTrg

Na czas ferii zawieszone zostato kursowanie linii tramwa-
jowych14i25.
W dniach 8-12 lutego, w zwigzku z przerwag semestralng na
Metro i SKM kursujag bez zmian. UKSW, zawieszone zostaty kursy autobusoéw linii 114 ozna-
czone w rozktadzie literg ,f”. [ ]


https://docs.google.com/forms/d/1zojamPHTnvprx8oHvqooWoJx0saCQ-3HaN3KYqFWqCg/viewform?c=0&w=1
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tatwiejszy dojazd
do metrai szkoty

Zarzad Transportu Miejskiego wprowadzi 15 lutego kilka
zmian w komunikacji autobusowej. Dzieki nim osoby
mieszkajgce przy ulicy Obroncow Tobruku fatwiej dojada do
tramwaju i metra, a dzieci z Miasteczka Wilanéw wygodniej
dotrg do szkoty. Skorygowane zostang réwniez trasy dwoch
linii na Zoliborzu.

Linia 397

Osoby mieszkajace przy ulicy Obroncéw Tobruku zyskajg
lepszy dojazd do stacji metra Stare Bielany. Kursujgcg tam
linie 197 wzmocni nowa linia 397.

Ulice Obroricow Tobruku obstuguje obecnie linia 197. Cho¢
kursuje z wysokg czestotliwoscig (co 12 minut w godzinach
szczytu), autobusy sg coraz bardziej zattoczone. Najbardziej
obcigzony jest odcinek miedzy przystankiem Koto a stacjg
metra Stare Bielany. Na tym odcinku linie 197 wzmocni nowa
linia 397, ktora bedzie kursowata na trasie: KOLO - ks.
Janusza (powrét: Obozowa - Ciotka - Newelska - ks.
Janusza) - ks. Bolestawa - Obroncow Tobruku - Rudnickiego
- Perzyriskiego - Zeromskiego - al. Zjedno-czenia - METRO
STARE BIELANY (powr6t: Kasprowicza - Podczaszynskiego -
Marymoncka - al. Zjednoczenia).

Dzieki nowej linii liczba kurséw na ulicy Obroncéw Tobruku
wzro$nie z pieciu do oSmiu w ciggu godziny w czasie szczytu.

Propozycja poprawy komunikacji na ulicy Obroncéw Tobruku
zostata wypracowana w trakcie ubiegtorocznych konsultacji
spotecznych, ktore byly prowadzone w zwigzku z planami

zmian w komunikacji po uruchomieniu nowego odcinka trasy
tramwajowej wzdtuz ulicy Powstancéw Slaskich.

Linia pierwotnie miata zostaé uruchomiona we wrzesniu
ubiegtego roku. Plany te pokrzyzowaty przedtuzajgce sie prace
na ulicy Marymonckiej zwigzane z budowag Kkolektora
burakowskiego. Problemem stat sie brak mozliwosci skretu
w lewo z ulicy Podczaszyriskiego w ulice Marymoncka. Auto-
busy linii 397 beda korzystaty z tej relacji, aby jadgc na Koto,
podjechaé na ten sam przystanek Metro Stare Bielany,
zktérego odjezdza linia 197.

Linia 323

ZTM uruchomi réwniez nowa linie autobusowg 323. Dzieki
niej uczniowie szkoty przy ulicy Uprawnej, ktérzy mieszkaja
w Miasteczku Wilanéw beda mogli wygodnie dojechaé
na lekcje. Linia bedzie kursowata na trasie: POWSINEK -
Przycz6tkowa - Vogla - Branickiego - al. Rzeczypospolitej -
0S KROLEWSKA.

Rozktad kursowania linii zostanie dostosowany do godzin
rozpoczecia lub zakonczenia lekcji. Na przystanek Powsinek
03, znajdujacy sie przy szkole, autobusy bedg przyjezdzaty
0 godz.: 7.46, 8.36, 12.36, 13.06, 14.06 i 15.11. Odjezdzaé
beda 0 godz.: 8.20,12.45, 13.50, 14.55i 15.40.

Linie205i221

ZTM planuje tez wprowadzenie zmian w komunikacji auto-
busowej na Zoliborzu. Skorygowane zostang trasy linii 205
i 221. Dzieki temu obstuga komunikacyjna osiedla Zoliborz
Artystyczny znacznie sie poprawi.

Podstawowym zadaniem linii 221 jest dow6z mieszkancow
osiedli potozonych przy ulicy Rydygiera oraz ulicy Przasnyskiej
do najblizszego wezta przesiadkowego, czyli Dworca Gdan-
skiego. Linia dojezdza obecnie do Cmentarza Wojskowego na
Powazkach. Nie ma wiec mozliwosci obstuzenia osiedli poto-
zonych na potudnie od ulicy Rydygiera. Jej trasa zostanie
skorygowana i od 15 lutego linia bedzie kursowata jednokie-
runkowo od ulicy Rydygiera trasg: Przasnyska - Duchnicka -
Powazkowska - Krasifiskiego - Przasnyska i z powrotem ulicg
Rydygiera do Dw. Gdanskiego. Na tej trasie zostanie rowniez
uruchomiony nowy przystanek Pl. Niemena. Dzigki zmianie
dla mieszkancoéw pobliskich osiedli skréci sie droga dojscia
do przystankow .

Dodatkowo, aby na ulicy Przasnyskiej utrzymaé potgczenie
autobusowe dwukierunkowe, skorygowana zostanie trasa
linii 205. Obecnie linia ta dojezdza z GwiaZdzistej do ronda
Radostawa. Zostanie jednak wydtuzona i bedzie kursowata
ulicami: Rydygiera, Przasnyskg i Krasinskiego do petli na
Powazkach Wojskowych. Podjazdy do ronda Radostawa
zostana utrzymane. Beda jednak realizowane poza porannym
szczytem, w godzinach funkcjonowania centrum handlowego
Arkadia. |
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Fryderyk Chopin na WKM

Pasazerowie chcacy wyrobié spersonalizowana Warszawska
Karte Miejska majg do wyboru kolejny wzér. Od 27 stycznia
w portfelu mozna nosic¢ wizerunek Fryderyka Chopina.

~Warszawa Chopina” - to nie tylko specjalny wzér WKM, ale
przede wszystkim projekt realizowany przez Stoteczne Biuro
Turystyki.

Zarzad Transportu Miejskiego przytgczyt sie do projektu. Od
27 stycznia do kofica 2016 roku pasazerowie moga wybraé
wzor karty miejskiej, na ktorym znajduje sie wizerunek
kompozytora.

Whniosek o wydanie spersonalizowanej WKM mozna ztozyé
w kazdym Punkcie Obstugi Pasazeréw lub przez Internet.
|

Wptywy z biletow wieksze
o prawie 50 min zt

W 2015 roku pasazerowie kupili o ponad 5,6 min biletow
wiecej nizw roku 2014. Wptywy ze sprzedazy wzrosty o prawie
47 min zt. Zwiekszenie efektywnosci widaé rowniez w zakresie
windykacji optat za jazde bez biletu.

Wzrost sprzedazy biletéw w ubieglym roku, w poréwnaniu do
roku 2014, byt zaréwno iloSciowy, jak i wartoSciowy. Wzrost
iloSciowy przekroczyt 7 proc. Sprzedaz wzrosta z prawie 80
min do ponad 85,3 min sztuk. Wzrost wartosciowy osiggnat
poziom 7,5 proc. Warto$¢ sprzedanych biletow wzrosta z ok.
875 min ztdo ponad 941 min zt, czyli o ok. 66 min zt.

Liczba sprzedanych biletow jednorazowych przesiadkowych
wzrosta z ok. 31,3 min w 2014 roku do ok. 33,8 min w roku
ubieglym. W 2014 roku pasazerowie kupili ok. 4,7 min biletéw
dtugookresowych. W roku 2015 juz ok. 5,12 min.

Pasazerowie bardzo chetnie kupowali bilety na i w okolicach
stacji metra Centrum. Punkt Obstugi Pasazeréw na tej stacji
(Metro Centrum |) cieszyt sie najwiekszym zainteresowaniem.
Pasazerowie kupili w nim bilety na kwote siegajaca prawie 9,9
min zt. Oprécz dwéch POP-6w w obrebie stacji metra Centrum
jest ustawionych rowniez 14 stacjonarnych automatow
biletowych. Wartos¢ kupionych w nich biletow siegneta 15,5
min zt. Razem warto$¢é sprzedanych biletbw w obu POP
Centrum, jak i w automatach w sgsiedztwie stacji wyniosta
ponad 28,7 min zt, co stanowi ponad 3 proc. ogblnej wartosci
sprzedazy.

Wzrost sprzedazy biletéw w roku 2015 przetozyt sie rowniez
na wzrost, w poréwnaniu do roku 2014, wptywow z tego tytutu.
Wptywy w 2014 roku wyniosty 771,1 min zt. W 2015 roku wzro-
sty do 818 min zt, czyli 0 ok. 46,9 min zi. Plan na rok ubiegty
zaktadat wptywy na poziomie 795,1 min zt, czyli wykonano go
w prawie 103 proc.

Wzrosta réwniez skuteczno$¢ dziatan windykacyjnych ZTM.
Wptywy z natozonych optat dodatkowych za jazde bez biletu
wzrosty z 28,9 min zt w roku 2014 do 33,8 min zt w roku 2015.
Plan zaktadat wptywy na poziomie 21 min zt. |
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Praca przewozowa, dtugosé linii komunikacyjnych, liczba uruchamianych wozéw,

punktualno$¢, pojazdy, infrastruktura przystankowa, parkingi ,Parkuj

jedz”,

Veturilo oraz sie¢ sprzedazy biletéw. Wybralismy dziewie¢ wskaznikéw, aby

sprawdzi¢ jak w ciggu ostatnich lat zmienita sie komunikacja miejska.

Cata Warszawa jezdzita metrem

Praca przewozowa jest jednym ze wskaznikoéw, ktory obra-
zuje, jak na przestrzeni lat zamieniata sie komunikacja miej-
ska. W ciggu ostatnich 20 lat praca przewozowa wykonana
przez pojazdy komunikacji zbiorowej, uruchamiane na zlece-
nie Zarzadu Transportu Miejskiego, wzrosta o ponad 62 proc.
W 1995 roku autobusy tramwaje i metro wykonaty prace
przewozowg w wysokosci 139 181 394 wozokilometrow
(wzkm). 20 lat p6zniej wskaznik ten zamknat sie w liczbie
223 299 653, z czego 218 487 379 wzkm wykonaty
autobusy, tramwaje, metro i pociggi Szybkiej Kolei Miejskiej,
a 4 812 274 pociagokilometry (pckm) pociggi Kolei Mazo-
wieckich i Warszawskiej Kolei Dojazdowej w ramach oferty
+Wspblny bilet ZTM-KM-WKD”.

Najwiekszy wplyw na wzrost pracy przewozowej miato uru-
chomienie w 1995 roku metra, w 2005 roku SKM, a w 2009
roku linii lokalnych L. Dodatkowo od 2005 roku, na podstawie
biletéw ZTM, mozna podrézowaé pociggami Kolei Mazowiec-
kich,a od 2007 - Warszawskiej Kolei Dojazdowe;.

W kwietniu 1995 roku - po 12 latach od rozpoczecie budowy
- oddano pierwszy 11-kilometrowy odcinek I linii metra od
Kabat do Politechniki. Jeden z pierwszych pieciu maszy-
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nistobw Metra Warszawskiego Piotr Szyszko tak wspominat
ten dziefi: Metro otwarto 7 kwietnia 1995 roku. Na stacji
Wilanowska staty dwa pociaggi. Ja prowadzitem ten, ktory od-
jechat w kierunku Kabat. Przez pierwsze dwa dni cata War-
szawa jeZdzita metrem. Ludzie stali w kolejkach, zeby w ogédle
wejs¢ na stacje. Doszto do tego, ze policja musiata pilnowaé
porzadku. Pasazerowie nie wysiadali z wagonoéw, bo chcieli
przejechac sie kilka razy. Dantejskie sceny sie dziaty. | tak
przez caty dzien.

7 kwietnia 1995 r. - otwarcie pierwszego odcinka I linii metra na
stacji Wilanowska. W pierwszym roku funkcjonowania metro
wykonato prace przewozowa w wysokosci 349 247 wzkm. W ciaggu
20 lat, wraz z rozbudowa | linii i oddaniem do uzytku centralnego
odcinka Il, praca przewozowa wzrosta do 34 375 020 wzkm
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Centralny odcinek Il linii metra otwarto w marcu 2015 r. Dtugos¢ linii
metra wzrostaz 11 km w 1995 r. do 29,2 km w 2015 r.

W pierwszym roku funkcjonowania metro wykonato prace
przewozowa w wysokosci 349 247 wzkm. W kolejnych latach
linie przedtuzano, a praca przewozowa rosta. W 1998 roku
pociaggi zaczety dojezdzaé do stacji Centrum (praca prze-
wozowa - 6 087 062 wzkm), w 2001 roku do stacji Ratusz
Arsenat (praca przewozowa - 10 573 094 wzkm), w 2003
roku do Dworca Gdanskiego (praca przewozowa - 12 456
417 wzkm), w 2005 roku do Placu Wilsona (praca
przewozowa - 15 912 149 wzkm), a w 2006 roku do Mary-
montu (praca przewozowa - 16 820 871 wzkm). Budowe
| linii metra zakonczono w 2008 roku, a pasazerowie zyskali
stacje Stodowiec, Stare Bielany, Wawrzyszew i Mtociny (praca
przewozowa - 21 729 897 wzkm). | linia metra ostatecznie
osiggneta dtugos¢ 23,1 km.

W marcu 2015 roku Warszawa wzbogacita sie o 6-kilo-
metrowy centralny odcinek Il linii metra, ktoéry potgczyt Wole
zPraga.

SKM rozpoczeta dziatalnos¢ 3 pazdziernika 2005 r. Pod koniec
wrzesnia na stacji Warszawa Centralna nastapito oficjalne przekazanie
pierwszego pociagu. Poczatkowo SKM obstugiwata jedna linie
Warszawa Zachodnia - Warszawa Falenica

Ta budowa byta dla nas ogromny wyzwaniem przede wszyst-
kim ze wzgledu na to, ze podziemia Warszawy sa petne nie-
spodzianek. Ktopoty sprawito 600 niewybuchéw, bardzo
trudna sytuacja geologiczna, ktéra najbardziej data nam sie
we znaki przy Centrum Nauki ,Kopernik” - powiedziata
podczas otwarcia Il linii metra prezydent Warszawy Hanna
Gronkiewicz-Waltz.

Warszawskie metro zakoiczyto rok 2015 praca przewozowa
w wysokosci 34 375 020 wzkm.

Wraz z rozbudowag | linii metra stale zwiekszata sie liczba wig-
czanych do eksploatacji wagonéw. W 1995 roku urucha-
miano 30 wagondw, a w pazdzierniku 2015 roku - do obstugi
lilllinii - 288.

Kolej niezalezna od PKP

10 lat po otwarciu pierwszego odcinka | linii metra Warszawa
zyskata kolejny nowy Srodek transportu - pociagi SKM.
Miasto chciato zapewnié¢ mieszkaricom stotecznych dzielnic,
potozonych w znacznej odleglosci od centrum, wygodny
transport kolejowy. Polskie Koleje Panstwowe nie byty
w stanie uruchomié¢ odpowiednich pociggéw, przede
wszystkim z powodu réznic taryfowych. W efekcie powotano
miejska kolej aglomeracyjng, catkowicie niezalezng od PKP.

Pierwsze pociagi SKM wyjechaty w trase w paZdzierniku
2005 roku. Uruchomiono linie S1, o diugosci 47,3 km, na
trasie Warszawa Zachodnia - Warszawa Falenica. Przez
pierwsze cztery miesigce kursowania pociggi SKM wykonaty
prace przewozowg w wysokosci 75 851 wzkm. W 2006 roku
linie S1 zastapiono linig S2 taczgca Pruszkow z Sulejowkiem
Mitosng. Rok zakonczyt sie pracg przewozowg w wysokosci
1967 556 wzkm.

Cztery lata p6zniej pociagi SKM obstugiwaty juz trzy linie
o dtugosci 91,4 km. W 2010 roku uruchomiono nowa linie S9
z Warszawy Gdarnskiej do Legionowa, przywrécono
kursowanie linii S1 na trasie Otwock - Pruszkéw, a linia S2
zaczeta kursowaé z Warszawy Zachodniej do Sulejéwka
Mitosny. Praca przewozowa wzrosta do 4 896 600 wzkm.

Dalszy rozwdj SKM byt zwigzany z oddaniem do uzytku
w 2012 roku tacznika kolejowego Warszawa Stuzewiec -
Warszawa Lotnisko Chopina. Uruchomiono nowa linie S3
faczaca Lotnisko Chopina z Legionowem, a linia S2 zaczeta
obstugiwac wydtuzong trase Sulejowek Mitosna - Warszawa
Lotnisko Chopina. Tym samym dtugos¢ linii wzrosta do 146,7
km, a praca przewozowa do 14 140 615 wzkm.

W ciggu 10 lat funkcjonowania SKM liczba wagonéw
wyjezdzajgcych na tory zwiekszyta sie z 6 w 2005 roku do
128 wroku 2015.
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Pociag SKM na stacji Warszawa - Lotnisko Chopina. SKM zaczeta
obstugiwac lotnisko w 2012 r., wraz z oddaniem do uzytku tacznika
kolejowego Warszawa Stuzewiec - Warszawa Lotnisko Chopina.
Obecnie funkcjonuja cztery linie SKM o tacznej dtugosci 159 km

L jak linie lokalne

Rok 2009 przyniést kolejne udogodnienie - nowy typ linii
autobusowych - lokalne linie L. Sg one uruchamiane
w podwarszawskich gminach, aby ich mieszkancy mogli
szybko i wygodnie dojechaé do stacji kolejowych lub przy-
stankéw autobusow podmiejskich. Jako pierwsze wyjechaty
w trasy linie L-1 z Piaseczna do Janek, L-3 z Piaseczna do Woli
Mokrowskiej i L-4 z Lesznowoli do Mysiadta. W 2009 roku
dtugos¢ linii L wynosita 58 km, a rok zakonczyly praca
przewozowg w wysokosci 139 193 wzkm.

Na koniec 2015 roku w podwarszawskich miejscowosciach
kursowato 31 linii L. Obstugiwaty gminy: Géra Kalwaria,
Izabelin, Kampinos, Kobytka, Konstancin-Jeziorna, Leszno-
wola, Nieporet, Otwock, Piaseczno, Prazméw, Raszyn, Stare
Babice, Wigzowna i Wieliszew. Dtugos¢ linii w ciggu szesciu
lat wzrosta do 502,6 km, a praca przewozowa do 3 227 398
wzkm.

Pierwsze linie L wyjechaty na trasy w 2009 r. i obstugiwato je piec¢
wozow. Obecnie pasazerowie korzystaja z 31 linii lokalnych, a liczba
pojazdéw wzrosta do 45

W 2005 roku na liniach L kursowato pie¢ wozéw, w 2015 -
45,

Zdaniem szefa Sekcji Linii Strefowych ZTM Daniela Ztamala:
Liczba tych linii bedzie rosta. Stawki w przetargach na takie
linie sq znacznie nizsze od tych, jakie gmina pta-citaby w
przypadku uruchamiania ,siedemsetki”. Dodatkowo ZTM
dotuje ,eLke” w wysokoSci 20 proc. kosztéw catko-witych,
biorgc jednoczesnie na siebie ciezar organizacji prze-targu,
utozenie rozktadéw jazdy, czy sprawowanie nadzoru nad
komunikacjg. Gdyby dana gmina chciata zorganizowac taki
transport samodzielnie nie otrzymataby 20 proc. dotacji, a
pasazerowie nie zawsze mogliby korzysta¢ z WKM. Ponadto
rozktad jazdy jest umieszczany na naszej stronie oraz na
estetycznych stupkach przystankowych ZTM - podsumowu-
jac petna integracja.

Lo
i

Od 2005 r. na podstawie biletéw ZTM mozna podrézowac pociggami
Kolei Mazowieckich, a od 2007 r. pociggami Warszawskiej Kolei
Dojazdowej. W 2007 r. - w ramach oferty ,Wspélny bilet” - pociagi
KM i WKD wykonaty prace przewozowa w wysokosci 2 872 917
pckm. W 2015 r. praca przewozowa wzrosta do 4 812 274 pckm

Pociagami na podstawie biletéow ZTM

Obecnie trudno wyobrazié¢ sobie brak mozliwosci podrézo-
wania pociggami Kolei Mazowieckich i Warszawskiej Kolei
Dojazdowej na podstawie biletow ZTM. Oferta ,Wspélny bi-
let” zostata wprowadzona nieco ponad 10 lat temu. Pierw-
sze podejScie do honorowania biletéw ZTM w pociggach PKP
miato miejsce w 2002 roku. Zawalit sie wiadukt nad torami
kolejowymi w Al. Jerozolimskich i mieszkancy Ursusa zostali
odcieci od centrum miasta. Jedynym rozwigzaniem byto pod-
pisanie umowy z PKP Przewozami Regionalnymi na honoro-
wanie biletéw ZTM. Umowa obowigzywata do kwietnia 2003
roku.

Na kolejng trzeba byto poczekac do 2005 roku. Na podstawie
umowy zawartej z nowa samorzgdowa spotka kolejowg -
Kolejami Mazowieckimi bilety ZTM byly honorowane na
odcinku Warszawa Wschodnia - Warszawa Ursus.



W 2006 roku oferte rozszerzono na obszar ograniczony sta-
cjami: Warszawa Wschodnia - Warszawa Jeziorki -
Warszawa Ursus i Warszawa Gotabki. W 2006 roku pociagi
Kolei Mazowieckich, w ramach oferty ,Wsp6lny bilet ZTM-
KM”, wykonaly prace przewozowag w wysokosci 2 427 165
pckm. Rok p6Zniej oferte rozszerzono o ustugi Warszawskiej
Kolei Dojazdowej ha odcinku Warszawa Srédmiescie WKD -
Warszawa Salomea (obecnie Warszawa Srédmiescie WKD -
Opacz).

Stabilny obszar objety ofertg ,Wspdlny bilet ZTM-KM-WKD”
udato sie wypracowaé w 2009 roku. Zostat okreSlony gra-
nicznymi stacjami: Sulejowek Mitosna, Srodboréw, Zalesie
Gorne, Pruszkéw, Ptochocin, Legionowo Przystanek, Legio-
nowo Piaski i ZagosSciniec. Rok zakofczono pracg przewozo-
wa w wysokosci 4 787 966 pckm.

W 2015 roku pociagi Kolei Mazowieckich i Warszawskiej
Kolei Dojazdowej - w ramach oferty ,Wsp6lIny bilet ZTM-KM-
WKD” - wykonaty prace przewozowa w wysokosci 4 812 274
pckm.

Autobusy noca

Wzrost pracy przewozowej, diugosci linii i liczby wozow
wyjezdzajacych na ulice - w ciggu ostatnich 20 lat -
odnotowano takze w przypadku komunikacji autobusowej
itramwajowej.

W 1995 roku stoteczne autobusy wykonaty prace przewozo-
wg w wysokoSci 95 720 803 wzkm. 20 lat pdzniej praca
przewozowa wyniosta 115 266 896 wzkm. W 1995 roku
autobusy dzienne obstugiwaty linie o dtugosci 2 481 km,
a w 2015 - 3 058,5 km (dane za pazdziernik 2015 roku).
Liczba pojazdéw wzrosta z 1 255 w 1995 roku do 1 509
w 2015 roku (dane za pazdziernik 2015 roku).
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Najwiekszy wzrost w zakresie dtugosci linii i liczby wozéw miat
miejsce w przypadku autobusowej komunikacji nocnej.
W ciggu 20 lat dtugos¢ linii nocnych wzrosta ponad 2,5-krot-
nie - z 319,1 km w 1995 roku do 833,8 km w pazdzierniku
2015 roku. Liczba autobuséw przeznaczonych do obstugi
komunikacji nocnej zwiekszyta sie z 57 w 1995 roku do 99
w 2015 roku (dane za pazdziernik 2015 roku).

Reforma komunikacji miejskiej miata miejsce w 2007 roku.
Linie podzielono na trzy grupy: promieniste (tgczace cata
Warszawe z weztem przesiadkowym Dworzec Centralny),
obwodowe (zapetniajgce potgczenie ,na skroty” pomiedzy
dzielnicami ,zewnetrznymi”) i lokalne (tgczgce wybrane gmi-
ny podmiejskie ze stacjami metra). Jednoczes$nie zrezygno-
wano z linii przejezdzajgcych tranzytowo przez Dworzec
Centralny oraz zmieniono oznaczenia z 6xx na Nxx.

Do 2007 roku linie nocne taczyty skrajne dzielnice Warszawy
i przejezdzaty przez Dworzec Centralny. Najwieksza wada
rozwigzania byto to, ze o tej samej godzinie na Dworzec Cen-
tralny przyjezdzaty autobusy tej samej linii jadgce w przeciw-
nych kierunkach. Skutkowato to pomytkami. Dodatkowo ko-
munikacjg nocng nie byty objete nowe obszary stolicy oraz
miejscowosci podwarszawskie.

Zdaniem Krzysztofa Szamotulskiego z Sekcji Ksztatto-wania
Uktadu Komunikacyjnego ZTM: Przy ksztattowaniu tras
istotne jest pokrycie jak najwiekszego obszaru miasta, na ile
jest to mozliwe przy dostepnych srodkach. Zeby byto jeszcze
trudniej, w przeciwienstwie do znacznej czesci linii dziennych
mamy przy ksztattowaniu tras linii nocnych dodatkowe
ograniczenia techniczne. Pierwszym jest to, ze autobusy

Najwiekszy wzrost w zakresie dtugosci linii autobusowych miat
miejsce w przypadku autobuséw nocnych. W ciagu 20 lat dtugosc linii
nocnych wzrosta ponad 2,5-krotnie - z 319,1 km w 1995 r. do 833,8
km w pazdzierniku 2015 r.
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muszg przyjecha¢ na Dworzec Centralny w okreSlonych
godzinach - w celu umoZliwienia przesiadki na kolejne linie
bez zbyt dtugiego oczekiwania. Drugie jest zwigzane z fak-
tem, Ze w nocnej sieci komunikacyjnej wystepujg tzw. linie-
siostry, w znacznej czesSci kursujgce po tej samej trasie,
a majgce rozne trasy na konicowych odcinkach i rézne petle.
Koncowki tras muszg byc¢ tak uksztattowane, by linie mozna

byto skoordynowac w obu kierunkach, co jest zagadnieniem
dos$¢ skomplikowanym.

Obecnie stoteczna komunikacja nocna, oprécz Warszawy ob-
stuguje gminy podwarszawskie: Izabelin, Jabtonna, Konstan-
cin-Jeziorna, Lesznowola, tomianki, Marki, Ozaréw Maz., Pia-
seczno, Piastow, Pruszkdw, Raszyn, Wotomin, Zgbki i Zielonka.

KOMUNIKACJA MIEJSKA W LATACH 1995-2015

praca przewozowa
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KOMUNIKACJA MIEJSKA W LATACH 1995-2015 c.d.

dtugosc linii komunikacyjnych
(wg stanu na koniec roku kalendarzowego; dla 2015 r. wg stanu na pazdziernik)

mewe 11,0 125 142 160 172 181 231 29,2
(scm) 473 146,7 1591
finie L 58,0 502,6
w km)
autobusy
dzienne 2481 3058,5
(w km)
autobusy
nocne 319,1 833,8
(w km)
m tramwaje
wim 406,7 387,6

rozktadowa liczba wozéw
(wg stanu na koniec roku kalendarzowego; dla 2015 r. wg stanu na pazdziernik)

metro 30 48 76 94 108 114 114 288

(w wagonach)

SKM

(w km) 6 118 128
linie L
(w km) 5 45
autobusy
dzienne 1255 1509
(w szt.)
autobusy
nocne 57 99
(w szt.)
tramwaje
(w wagonach 650 819

przelicze-
niowych)
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Na kontrole punktualnosci Fiatem 126p

Punktualno$é srodkéw komunikacji miejskiej jest wskaz-
nikiem, do ktérego podejScie zmienito sie diametralnie w cia-
gu ostatnich dwudziestu kilku lat.

W 1995 roku punktualne kursy autobuséw MZA, autobuséw
ajentoéw, tramwajow i metra stanowity odpowiednio: 86,05
proc., 88,44 proc., 84,18 proc. i 100 proc. Pierwszymi
pomiarami punktualnosci pociggdw SKM dysponujemy za
rok 2008 - zgodnie z rozktadem zrealizowano 89,73 proc.
kurséw. Przez pierwszych 10 miesiecy 2015 roku punktualne
kursy autobuséw MZA stanowity 91,90 proc., autobuséow
ajentow - 93,47 proc., tramwajow - 90,6 proc., metra -
99,17 proc., a pociggéw SKM - 99,2 proc.

Na zdecydowane poprawienie sie punktualnosci miato wptyw
powotanie w 1992 roku Zarzgdu Transportu Miejskiego i jed-
noczesne oddzielenie funkcji organizatora transportu pub-
licznego od wykonawcow przewozéw. Jednym z zadan organi-
zatora jest kontrolowanie jakosci ustug Swiadczonych przez
przewoznikdéw, w tym punktualnosci. Za kursy zrealizowane
niezgodnie zumowa zaczeto naktadaé na przewoznikdw kary
finansowe.

ZESTAWIENIE PUNKTUALNOSCI I MIE-AWODNOSCY .

Przez pierwsze trzy miesigce 1993 roku uczyliSmy sie w jaki
spos6b kontrolowaé punktualno$é. Do dyspozycji mielismy
wypozyczone z MZK Fiaty 126p ze sporym przebiegiem,
papier i pisaki. Czas odjazdow autobuséw i tramwajow
mogliSmy sprawdza¢ tylko na kilku, uzgodnionych z MZK
i zwigzkami zawodowymi, przystankach - wspominata w 20.
rocznice powotania ZTM Alina Szewczyk z Sekcji Obser-wacji
Przewozoéw ZTM.

Osoba przeprowadzajgca kontrole jechata na wskazany przy-
stanek i spisywata doktadny czas odjazdu pojazdéw. Nastep-
nie dane byty poréwnywane z rozktadami jazdy. W styczniu
1993 roku punktualne kursy autobusowe i tramwajowe sta-
nowity 45,2 proc. wszystkich kursow.

Koniec ,panowania” ikaruséw
i ,parowek”

Pojazdy obstugujace stoteczng komunikacje miejska - ich
wiek, wyposazenie i oferowany komfort podrozy — w tym przy-
padku najtatwiej dostrzec zmiang, jak zaszta w ciggu ostat-
nich 20 lat.

Jedna z pierwszych statystyk punktualnosci przygotowana w 1993 .,
w ramach kontroli szkoleniowych, przez Dziat Kontroli Ruchu ZTM.
W styczniu 1993 r. punktualne kursy autobusowe i tramwajowe
stanowity 45,2 proc. wszystkich kurséw. W ciagu pierwszych 10
miesiecy 2015 r. autobusy MZA zrealizowaty 91,90 proc.
punktualnych kurséw, autobusy ajentéw - 93,47 proc., a tramwaje -
90,6 proc.

SIKORY GOMANY
TRAKCIA PUNKTUALNDSE WSIKARNIK NIEZAWODNOSE kp ;B DATA
PUNKTUALNOSCI
0oUSY 0.43 Fli = D.46
< F2Z = D.456 Pa D.55 0.93 365.67 93,01.18
F3 = D.40
TRAMUAIE 0.59 P.= 0.60 P= D.72 i .00 2.00 93.01.18
ocbLEM 0.46 P= 0.57 0.94 24 .00 93.01.18
TOBUSY uHLEET Pl = 0.54
15 PZ = D.64 P& 0.72 0.97 2.00 93.01.19
0.64 F3 = 0.63
: o.93 75 93,01.19
TRAMUAIE 0.61 Py= 0.61 P D.73 1. 01,
DGEOLEM D6 M 0.72 & D.96 2.00 93.01.19

Sprrzgdzil: DIZTAL KONTROLI RUCHU.
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W potowie lat 90. XX wieku na warszawskich ulicach kro-
lowaty mocno wyeksploatowane ikarusy oraz tramwaje 13N
zwane ,paréwkami” i 105N potocznie nazywane ,akwaria-
mi”. Kolejne lata zaowocowaty inwestycjami, dzieki ktérym
udato sie wymienié znaczna czes¢ taboru. W 2006 roku
Sredni wiek autobusow wynosit 10,8 roku, a w 2015 - 6,66
roku. Sredni wiek taboru tramwajowego w 2006 roku to 23,3
roku,aw 2015 - 14,77 roku.

sktadem z Gdyni i jednym nowym pociggiem z Newagu. Nowy
pocigg, zmodernizowany przez Newag, ze wzgledéw tech-
nicznych wyjechat na tory dwa dni p6zniej. Obecnie SKM uru-
chamia 128 wagondw. W 2005 roku byto ich piec!

Wraz z wymiang taboru, w Warszawie zaczety pojawiac sie
pojazdy nowoczesne, dobrze wyposazone, a przede wszyst-
kim dostosowane do potrzeb os6b niepetnosprawnych.

WYPOSAZENIE TABORU

(stan na pazdziernik 2015 r.)

klimatyzacja
(udziat proc.)

autobusy 70,81
tramwaje 31,93
SKM 100

Inaczej trzeba spojrze¢ na pojazdy najmtodszych stotecznych
przewoznikow - metra i SKM. W tym przypadku nie chodzito
owymiane taboru, ale o rozbudowe parku taborowego.

Metro rozpoczynajgc dziatalno$é w 1995 roku dysponowato
32 wagonami produkgcji rosyjskiej, z ktérych zestawiano 14
trzywagonowych sktadéw. Na koniec 2015 roku w godzinach
szczytu komunikacyjnego wyjezdzato na tory 288 wagondw.

SKM zaczynata w 2005 roku od wypozyczonego taboru.
Cztonek zarzadu SKM Jerzy Obrebski wspominat: Pierwszy
przejazd dla pasazeréw na tej trasie (Warszawa Zachodnia -
Warszawa Falenica - przyp. red.) zaplanowaliémy na
3 pazdziernika 2005 roku. Ustalono, ze bedg dwa obiegi, bo
tylko dwoma pociggami dysponowaliSmy: wypozyczonym

Rok 2005. Na ulicach krélowaty ikarusy
A TR T

el
IYSMOUD3ID[OM 1B0SO 104

biletomaty zapowiedzi gtosowe
(udziat proc.) (udziat proc.)
70,81 82,64
25,27 53,67
100 100

IMSMOUD3I0[OM JBYSO 104

Na poczatku 1997 roku na stoteczne ulice wyjechaty cztery
niskopodtogowe autobusy Jelcz M121M. Nie byly pierwszy-
mi niskopodtogowymi pojazdami w Warszawie, ale stanowity
zapowied? jakosciowej zmiany na szeroka skale. Dodatkowo

po raz pierwszy kursy realizowane przez autobusy niskopo-
dtogowe zostaty oznaczone w rozktadach jazdy umieszcza-
nych na przystankach.

Petla tramwajowa Goctawek w 2005 r. Do wyboru, do koloru -
»parowki” i ,akwaria”

Pierwszy niskopodtogowy tramwaj pojawit sie w Warszawie
w 1995 roku. Byt to prototyp 112N wyposazony w niskg po-
dtoge tylko w drugim cztonie. Kolejne tramwaje z niska po-
dtogg (116N), tym razem w Srodkowej czesSci wagonu,
wyjechaty na stoteczne tory w 1998 roku.
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W 2006 roku autobusy niskopodtogowe stanowity 49,9 proc.
wszystkich pojazdéw. Od 2013 roku wszystkie autobusy kur-
sujgce w Warszawie to pojazdy niskopodtogowe. W 2006
roku tramwajow z niskg podtoga byto tylko 6,8 proc., a na
koniec 2015 roku ich udziat wzrést do 53,63 proc.

~ 0%zSAZS €410ld MOIOIOZ BZ 10}

Pierwsze wagony metra, produkcji rosyjskiej, na Stacji Techniczno-
Postojowej Kabaty

Z rury wydechowej leci
czyste powietrze

Kolejnym krokiem w unowocze$nianiu stotecznego taboru
byto wprowadzenie pojazd6w o alternatywnych Zrédtach na-
pedu. Od 2011 roku po warszawskich ulicach kursuja cztery
autobusy hybrydowe, a od zesztego roku 35 gazowych i 10
elektrycznych.

Solaris Urbino 18 Hybrid jest autobusem wyposazonym
w uktad hybrydowy taczacy mozliwosci silnika spalinowego
i napedu elektrycznego. Spala o 24 proc. paliwa mniej niz
autobus o napedzie spalinowym. Nadwyzki mocy tadujg ba-
terie, w ktérych dodatkowo kumulowane jest energia pow-
stajgca w trakcie hamowania pojazdu. Energia wykorzysty-
wana jest przy przyspieszaniu. W przypadku autobusow hy-

Elektryczne solarisy urbino wprowadzono do eksploatacji w potowie
2015 roku. Wszystkie zostaty skierowane do obstugi linii 222

brydowych emisja tlenku azotu spada o 39 proc., dwutlenku
wegla i zwigzkdéw weglowodoru o 90 proc., a czgstek statych
097 proc.

Kierowca Miejskich Zaktadéw Autobusowych Kazimierz
Bogusz, od poczatku prowadzacy hybrydy, tak w 2012 roku
opisywat nowy autobus: Majgc w pamieci podziurawione od
naciskania sprzegta w ,ogorkach” podeszwy w butach,
a pozniej ,ciezkie” w obstudze lewary w ikarusach bytem
w stanie wiele sobie wyobrazic, ale nie autobusy o napedzie
hybrydowym. To jest technologiczna przepasé. Nie tylko, jesli
chodzi o potgczenie mozliwosci silnika spalinowego i elek-
trycznego. Hybryda jest autobusem przyjaznym dla pasa-
Zeréw i kierowcy. Podrézuje sie nig komfortowo. Jest prze-
stronna, cicha, wyposazona w rozbudowany system infor-
macji wizualnej.

Autobusy gazowe Solbus SM18LNG emitujg niewiele nie-
czystosci i sg tansze w eksploatacji. Dzieki czystemu proce-
sowi spalania gazu w komorze silnika emitowany jest tylko
dwutlenek wegla i woda przy catkowitym braku zadymienia.

Autobusy elektryczne Solaris Urbino 12 Electric nie emituja
spalin i hatasu. Sg wyposazone w asynchroniczny silnik trak-
cyjny i baterie litowo-jonowe, ktérymi zasilany jest ukfad na-
pedowy i wyposazenie. Baterie tadowane sa metoda plug-in,
czyliw zajezdni autobus jest podtaczany do zewnetrznejtado-
warki. Na w petni natadowanej baterii moze przejechaé 100
km.

Kierowca MZA Krzysztof Wyciszkiewicz opowiadat: Gdy
w 1989 roku zaczynatem prace w Miejskich Zaktadach
Komunikacyjnych na stotecznych ulicach krélowaty ikarusy.
To byty porzadne autobusy, ale jak na tamte czasy... Nowy
tabor to przede wszystkim niska podtoga, a niska podtoga to
usprawnienie procesu wsiadania i wysiadania z pojazdu. To
takZe ogromne utatwienie dla 0os6b niepetnosprawnych i po-
drézujgcych z dzie¢miw wozkach.

Nie sposob takze nie dostrzec réznicy w materiatach, z kto-
rych sg produkowane autobusy. Obecnie uzywa sie stali
nierdzewnej o podwyzszonej odpornosci na korozje. Ikarusy
niestety miaty to do siebie, ze wraz z uptywem czasu tracity -
delikatnie méwigc - na szczelnosci. Gdy wsiadato sie do nich
w trakcie deszczu mozna byto nie sktadac parasola(...).

W latach 70. i 80. XX wieku nie przywigzywano zbyt wielkiej
wagi do ochrony Srodowiska, a ograniczenie zanieczyszczen
nie byto priorytetem. Obecnie w autobusach spalinowych
spetniajgcych najbardziej rygorystyczng norme spalania
Euro6 z rury wydechowej leci wtasciwie czyste powietrze. Ko-
lejny krok to zastepowanie autobusow spalinowych pojazda-
mi o alternatywnych zrédtach napedu - hybrydowymi, gazo-
wymi i elektrycznymi.
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Ostateczne pozegnanie
wiat ,tazienkowskich”

W pazdzierniku 2014 roku ustawiono w Warszawie pierwszg
nowoczesng wiate przystankowg stanowigcg zapowiedz wy-
miany i ujednolicenia zréznicowanych mebli miejskich.

W ramach projektu ,Przystanek komunikacji miejskiej” do
kohca br. zostanie zamontowanych fgcznie 1580 wiat
w trzech rodzajach: konkursowe, konserwatorskie i seryjne.
Wiaty konkursowe (docelowo 413 szt.) zostaty zaprojekto-
wane w trakcie konkursu zorganizowanego w 2006 roku
przez Urzgd m.st. Warszawy. Sg ustawiane w reprezentacyj-
nych punktach stolicy i kluczowych komunikacyjnie lokaliza-
cjach. Wiaty konserwatorskie (docelowo 212 szt.) pojawiaja
sie w miejscach objetych nadzorem Stotecznego Konserwa-
tora Zabytkéw. Wiaty seryjne (docelowo 955 szt.) sg monto-
wane przy gléwnych trasach poza $cistym centrum.

Projekt jest nowatorski nie tylko ze wzgledu na skale, ale
takze z powodu formuty partnerstwa publiczno-prywatnego.
Oznacza to, ze Warszawa nic nie zaptaci za wiaty. Realizacje
sfinansuje koncesjonariusz - firma AMS, ktérej wyna-
grodzenie stanowig wptywy z wynajmu powierzchni reklamo-
wej na przystankach.

Do 2014 roku na stotecznych ulicach panowata duza r6zno-
rodno$¢ w zakresie wiat przystankowych. Od potowy lat 70.
do lat 90. XX wieku dominowaty aluminiowe konstrukcje na-
zywane wiatami ,tazienkowskimi”. Nazwe zawdzieczaty Tra-
sie tazienkowskiej, przy ktérej ustawiono je po raz pierwszy.
W latach 90. XX wieku byly powoli wypierane przez wiaty
o nazwie ,Targéwek” i ,Adpole” (ustawiane przez prywatnego
inwestora). tadniejsze konstrukcje zaczety pojawiaé sie
w latach dwutysiecznych - na ulicy Marszatkowskiej usta-
wiono wiaty w kolorze butelkowej zieleni, a na wyremontowa-
nym Krakowskim Przedmiesciu konstrukcje wykonane pra-
Wiata ,,Adpol” - jeden z popularniejszych modeli stotecznych

zadaszen przystankowych. Do konca roku z warszawskich
przystankéw znikna wszystkie ,Adpole”, ,etki” i ,Targowki”

¥

Pierwsza wiata konkursowa ustawiona w 2014 r. Do korica 2016 r. na
warszawskich przystankach pojawi sie 1580 nowych wiat w trzech ro-
dzajach - konkursowe, konserwatorskie i seryjne

wie w catosci ze szkta. W latach 2008-2009 w 170 lokaliza-
cjach zamontowano nowe, o prostej konstrukcji, szare wiaty.
Zastapity one wyeksploatowane zadaszenia oraz pojawity sie
w miejscach, w ktérych weczesniej funkcjonowaty tylko stupki
przystankowe. Nowe inwestycje na niezbyt szerokg skale nie
pozwolity jednak na ograniczenie chaosu powodowanego
przez mnogos¢ typdw, czesto mocno wyeksploatowanych,
mebli miejskich.

12 km samochodéw na parkingach

Gdyby wszystkie samochody parkujace w dzier powszednina
parkingach ,Parkuj i jedz” ustawi¢ jeden za drugim zajetyby
caty pas jezdni ulicy Putawskiej o dtugosci 12 km. Trudno
uwierzy¢, ale przed 2007 rokiem mieszkaficom aglomeracji

warszawskiej nie byto znane pojecie ,Parkujijedz”.

Pierwszy tego typu obiekt w kraju oddano do uzytku w 2007
roku w Warszawie przy stacji metra Marymont. Na trzypozio-
..\."_‘l' L

Pierwszy parking ,Parkuj i jedZ” otwarto w 2007 r. przy stacji metra
Marymont. Obecnie funkcjonuje 14 parkingéw na ponad 4,2 tys.
miejsc
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MAKSYMALNE ZAPEENIENIE PARKINGOW W DZIEN POWSZEDNI

(stan na pazdziernik 2015 r., dane w proc.)

P+R METRO WILANOWSKA
P+R METRO MARYMONT
P+R METRO MEOCINY

P+R METRO URSYNOW
P+R METRO STOKLOSY
P+R ANIN SKM

P+R POLCZYNSKA

P+R METRO MLOCINY II
P+R AL. KRAKOWSKA

P+R WAWER SKM

P+R IMIELIN

P+R URSUS NIEDZWIADEK
P+R WAWRZYSZEW

P+R STADION NARODOWY

mowym parkingu przygotowano 395 miejsc postojowych dla
samochodéw i 28 dla roweréw. W tym samym roku urucho-
miono P+R Potczynska (500 miejsc dla samochoddéw i 20 dla
roweréw).

Parkingi budowane sa przede wszystkim w sasiedztwie gtow-
nych weztéw przesiadkowych - przy stacjach metra i kolejo-
wych. Kierowcy moga dojecha¢ samochodem do parkingu,
zostawi¢ auto i kontynuowaé podr6z komunikacja miejska.
Dzieki temu ograniczono liczbe samochodéw wjezdzajgcych
docentrum.

W ciggu kolejnych o$miu lat uruchomiono 12 parkingdw:
w 2008 roku Metro Wilanowska (280 miejsc dla samocho-

W sierpniu 2012 r. do autobuséw, tramwajoéw, metra i pociggow
dotaczyt system wypozyczalni roweru publicznego Veturilo.
Poczatkowo udostepniono 55 stacji i tysigc roweréw. Sezon 2015
zakonczono z 204 stacjami na ponad trzy tys. roweréw

98,21
65,82
97,62
100
41,48
89,16
27,40
100
66,27
112,03
77,12
48,70
100
89,09

déw i 30 dla rowerdéw) i Metro Mtociny (1 010 miejsc dla
samochodéw i 86 dla roweréw), w 2009 roku Metro Ursynéw
(166 miejsc dla samochod6w i 100 dla roweréw) i Anin SKM
(83 miejsca dla samochodéw i 100 dla roweréw), w 2010
roku Metro Miociny Il (72 miejsca dla samochodéw), w 2011
roku Al. Krakowska (415 miejsc dla samochodéw i 100 dla ro-
werow), w 2012 roku Wawer SKM (133 miejsca dla samo-
chodéw i 144 dla rowerow), Imielin (236 miejsc dla samocho-
déw) i Ursus NiedZwiadek (345 miejsc dla samochodéw i 24
dla roweréw), w 2014 roku Metro Wawrzyszew (80 migjsc dla
samochodéw), a w 2015 Stadion Narodowy (110 miejsc dla
samochodéw) i po przebudowie Metro Stoktosy (393 miejsca
dlasamochodoéw i 20 dla rowerow).

Obecnie kierowcy maja do dyspozycji 4 218 miejsc posto-
jowych, a rowerzysci - 652.

Veturilo - poczatek nowej kultury
poruszania sie po miescie

Rok 2012 byt przetomowy pod wzgledem postrzegania Srod-
kéw komunikacji miejskiej. Do autobuséw, tramwajéw, metra
i pociggbw dotgczyt rower. W sierpniu ZTM uruchomit sieé
wypozyczalni roweréw miejskich Veturilo. Poczatkowo udo-
stepniono 55 stacji i tysiac roweréw. W pierwszych dniach
w systemie zarejestrowato sie 13,5 tys. 0sob.

W 2012 roku tukasz Puchalski, wéwczas szef Dziatu Zarza-
dzania Weztami Komunikacyjnymi ZTM mowit: Rower
publiczny to plusy dla miasta, spoteczenstwa i pojedynczego
mieszkarica. Tysigc roweréw, a od przysztego roku (2013 -
przyp. red.) ponad dwa tysigce, nie wywota rewolucji na
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VETURILO W LATACH 2012-2015

(dane na koniec sezonu)

liczba
stacji
2012 58
173
2013 (z Bemowo Bike)
203
2014 (z Bemowo Bike)
2015 204

warszawskich ulicach, ale mozZe okaza¢ sie poczatkiem
nowej kultury poruszania sie po miescie. Nie oszukujmy sie.
Nie powstanie Marszatkowska bis czy Al. Jerozolimskie bis.
Predzej czy pbzniej bedziemy musieli dokonac wyboru, jakie
chcemy mie¢ centrum stolicy... Zakorkowane i ciasno zasta-
wione samochodami czy przestronne i przyjazne. Rower daje
nam takg mozliwos¢. Osobiscie wierze, ze rowerowa Warsza-
wa to lepsza Warszawa.

Nikt jednak w 2012 roku nie przypuszczat, ze Veturilo okaze
sie takim sukcesem. Rok 2015 zakohczyt sie z 204 stacjami
na 3 039 rowerdw i prawie 375 tys. uzytkownikéw. Zgodnie
z wynikami Warszawskiego Badania Ruchu 2015 udziat
transportu rowerowego wynosi 3,8 proc. przy 3 350 000
podrézy odbywanych codziennie przez warszawiakow.

0d 2015 roku za funkcjonowanie Veturilo odpowiada sto-
teczny Zarzad Drég Miejskich.

Jeden z niewielu punktéw sprzedazy biletéw w dawnej siedzibie ZTM

przy ul. Senatorskiej w latach 90. W grudniu 2015 r. na sie¢ sprzedazy

biletéw sktadato sie 4 037 punktéw, w tym 1 755 punktéw sprzedazy

stacjonarnej, 624 biletomaty stacjonarne, 1 639 biletomatow

mobilnych i 19 Punktéw Obstugi Pasazeréw ZTM
- i

e L

liczba
rowerow

1050

2650

2981

3039

liczba liczba
uzytkownikow wypozyczen
48 410 339422

(z Bemowo Bike) (z Bemowo Bike)
2310215

149 674 (z Bemowo Bike)
223814 1904 140
374 821 1975083

Pieniadze rolowato sie w banderole

W grudniu 2015 roku na sie¢ sprzedazy biletow sktadato sie
4 037 punktéw, w tym 1 755 punktow sprzedazy stacjo-
narnej, 624 biletomaty stacjonarne (z czego 96 kolejowych
majgcych w ofercie bilety ZTM), 1 639 biletomatéw mo-
bilnych i 19 Punktéw Obstugi Pasazeréw ZTM. Nie zawsze tak
byto...

Pierwszy Punkt Obstugi Pasazeréw otwarto w 2002 r. na stacji metra
Swietokrzyska. Obecnie pasazerowie maja do dyspozycji 20 POP-6w

Na poczatku lat 90. XX wieku gtéwny punkt sprzedazy biletow
znajdowat sie w siedzibie ZTM przy ulicy Senatorskiej 37.
Kasy byty czynne od poniedziatku do pigtku w godzinach 7-17.
Mozna w nich byto kupié¢ lub zwrécié bilety, sktadaé wnioski
i skargi oraz odwotania od wezwan do zaptaty.

Dodatkowe punkty sprzedazy biletow funkcjonowaty m.in.
w centrali ruchu przy ulicy Corazziego, przy pl. Unii Lubelskiej
oraz na petlach przy ekspedycjach - tramwajowej na pl. Na-
rutowicza i autobusowej na pl. Wilsona.
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Najpopularniejsze byty bilety miesieczne wazne od pierwsze-
go do ostatniego dnia miesigca. Sprzedawano je od 25 dnia
poprzedniego miesigca do 5 dnia kolejnego miesigca.

Kasjerka ZTM od 1993 roku Barbara Bagtaj wspominata:
Jak przysztam do pracy byt tylko jeden punkt obstugi pasa-
Zeréw przy Senatorskiej 37. Byty wtedy wieksze kolejki, wie-
cej 0sob i wieksze utargi. Pienigdze rolowato sie w banderole
i wptacato do kasy zbiorczej. Nie tak jak teraz, bezposrednio
do banku. Oczywiscie wszystko robito sie recznie. Nie byto
jeszcze komputeréw. Nie byto tez biletomatow. Byta tez zde-
cydowanie mniejsza liczba rodzajéw biletéw, np. nie byto tak
popularnych obecnie biletéw 20-minutowych. Wtedy najpo-
pularniejszy byt bilet miesieczny, wazny od pierwszego do os-
tatniego dnia miesigca. Nie mozna byto tak jak teraz dowol-
nie go kasowac, czyli aktywowac. Kolejki byty najdtuzsze
zwykle pod koniec miesigca, bo trzeba byto kupi¢ miesieczny
na kolejny miesigc.

0Od potowy lat 90. XX wieku zaczeto rozszerzac sieé sprzedazy
biletéw o kioski, sklepy spozywcze i urzedy pocztowe.

W 2002 roku na stacji metra Swietokrzyska uruchomiono
pierwszy Punkt Obstugi Pasazerow ZTM. W ciagu kolejnych

14 lat powstato 19 nastepnych: w 2003 roku na stacji metra
Ratusz Arsenat, w 2004 roku na stacjach metra Plac Wilsona
i Marymont, w 2008 roku na stacjach metra Mifociny i Cen-
trum, w 2011 roku na ulicy Zelaznej i stacji metra Dworzec
Gdanski, w 2012 roku drugi punkt na stacji metra Centrum,
na stacjach metra Stuzew i Imielin, na Lotnisku Chopina oraz
przy Dworcu Wschodnim, w 2015 roku na stacjach Il linii
metra Swietokrzyska, Rondo ONZ, Stadion Narodowy i Dwo-
rzec Wileriski, w CH Blue City oraz przy Dworcu Zachodnim.
Dwudziesty punkt uruchomiono w styczniu br. na stacji metra
Nowy Swiat-Uniwersytet.

Wielkg zmiane przeszedt takze system biletowy. W 2001
roku wprowadzono elektroniczng Warszawska Karte Miejskg
jako nosnik biletow dtugookresowych. Bilety papierowe za-
stapiono kartonikowymi z paskiem magnetycznym. W pojaz-
dach kasowniki ,dziurkacze” ustapity miejsca elektronicz-
nym, a na stacjach metra zamontowano bramki wejSciowe.
0d 2010 roku obowiazuje tylko spersonalizowana Warszaw-
ska Karta Miejska. |

tekst: Magdalena Potocka

il
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W poszukiwaniu
autobusu idealnego

Po pozegnaniu, w latach osiemdziesigtych XX wieku, wyeksploatowanych
,0gorkow” i nietrwalych berlietow na stotecznych ulicach kroélowaty
ikarusy. Po uwolnieniu rynku autobusowego rozpoczeto poszukiwaniaich
nastepcy — autobusu idealnego. Trwato to wiele lat, a drogi prowadzity

m.in. do Wielkiej Brytanii i Danii.

Ikarusy opanowujg Warszawe

Pierwsze ikarusy serii 200 przyjechaty do Warszawy
pod koniec 1978 roku. Byto to 10 przegubowcow, ktére
przydzielono do obstugi linii 192 z Dworca Potudnio-
wego (obecnie Metra Wilanowska) na rozbudowujgcy
sie Ursyndw. W poréwnaniu do wczesniej eksploato-
wanych autobuséw, wyrézniaty sie wiekszg pojemno-
Scig oraz duzg liczbg drzwi i otwieranych okien. Przede
wszystkim byty jednak przygotowane do ciezkich
warunkéw eksploatacyjnych.

Z biegiem czasu ich liczba rosta. Jednoczesnie pro-
ducent modyfikowat pojazdy, aby zwigkszyc¢ ich wytrzy-
matosci oraz komfort pracy kierowcy. W latach 1987-88
warszawskie Miejskie Zaktady Komunikacyjne eksplo-
atowaty wytgcznie autobusy tej marki. Nie liczgc zakupu
pieciu, bazujgcych na podzespotach ikarusa, autobu-
séw Jelcz L11, stan ten trwat do maja 1992 roku.

lkarusy ,uratowaty” stoteczng komunikacje. Z czasem
ich konstrukcje uznano jednak za przestarzata, zwtasz-

Jelcz 120MM/1 w fabrycznym malowaniu

1MSUAZOBd 182597 104

1SUAZ0ad #8259 10}

.I'.lnl

cza w porownaniu do autobuséw kursujgcych w krajach
Europy zachodniej.

Dennis Lance na ulicy Emilii Plater

W 1992 roku po raz pierwszy od wielu lat zdecydowano
sie kupi¢ autobusy innej marki. W dolnoslgskich Jel-
czanskich Zaktadach Samochodowych wprowadzono
do produkcji nowy model autobusu o nazwie 120MM.
Byt to co prawda od$wiezony model PR110, jednak do-
datkowo wzmocniono konstrukcje nadwozia oraz zmo-
dyfikowano ukfad foteli. Dostawy tych autobusoéw,
réwnolegle do dostaw przegubowych ikaruséw, trwaty
trzy lata. Po przeanalizowaniu kosztéw zakupu okazato
sie, ze bardziej optacalne bedzie jednak przeprowa-
dzenie napraw gtéwnych dotychczas eksploatowanych
lkaruséw 260. Kolejne wersje modelu 120M pojawity
sie jeszcze na poczatku lat dwutysiecznych w ramach
kilku przetargdéw na obstuge linii przez prywatne firmy.

Dennis Lance, Jelcz i DAB
przegrywaja z lkarusem

Po otwarciu zachodnich granic i uwolnieniu si¢ od cen-
tralnych dostaw, polskie przedsiebiorstwa komunika-
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Jedyny w Warszawie Jelcz M180

cyjne staraly sie zerwac¢ wiezi z wegierska fabryka
i sprowadzaty niemal wszystko, co tylko nie byto
ikarusem.

W Warszawie byto podobnie — angielska firma doradcza
Drawlane Consulting, zajmujgca sie opracowaniem pla-
nu restrukturyzacji warszawskiej komunikacji, w jednym
z zatozen wskazata konieczno$¢ wycofania wszystkich
ikarusow i zastgpienie ich autobusami produkcji bry-
tyjskiej. Zaproponowano wspétprace ze znajdujgcymi
sie pod Londynem zaktadami Dennis Specialist
Vehicles Ldt. Autobusy Dennis Lance o dtugos$ci nie-
spetna 12 metréw miaty trzydrzwiowe nadwozie. Trzy
warszawskie dennisy byty jedynymi autobusami tej mar-
ki przystosowanymi do ruchu prawostronnego. Poczat-
kowo wigzano z nimi wielkie nadzieje — rozwazano
nawet uruchomienie montowni na terenie dawnych
Centralnych Warsztatéw Samochodowych przy ulicy
Wioscianskiej. Ostatecznie wycofano sie z tych planéw
ze wzgledéw ekonomicznych — autobusy miaty kon-
strukcje podobng do pojazdoéw z innych krajéw, w tym
rodzimego Jelcza 120M, ale byly zdecydowanie droz-
sze.

Pierwszy niskopodiogowiec na starej petli
przy Dworcu Centralnym

Pomimo checi zerwania wspétpracy z wegierskim
lkarusem, w 1992 do Warszawy trafito pie¢ sztuk nowe-
go modelu przegubowca, oznaczonego symbolem 435.
Jego konstrukcje opracowano jeszcze w latach osiem-
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dziesigtych XX wieku, ale warszawskie egzemplarze
byly jednymi z pierwszych seryjnie wyprodukowanych
autobuséw tego typu. W poréwnaniu do poprzednikow,
autobusy byly o péttora metra dtuzsze. Silnik prze-
niesiono za ostatnig 0s$, co pozwolito obnizy¢ podtoge
0 20 centymetrow. W poréwnaniu do lkarusa 280 posia-
daly nowoczesnie wykonczone przestronne wnetrze
oraz wyprofilowane siedzenia z obiciem materiatowym.
O rezygnacji z dalszych zakupéw zadecydowata cena —
byta niemal dwukrotnie wyzsza niz w przypadku
tradycyjnego przegubowca.

Kolejng prébg unowoczesnienia floty autobuséw prze-
gubowych byt zakup Jelcza M180. Byty to zmontowane
w Jelczu pojazdy z nadwoziem Steyr na podwoziu
Volvo. MZK  liczyty, ze polski przegubowiec na dtugo
zagosci na naszych ulicach, bedgc godnym nastepca
wystuzonej konstrukcji ikarusa. Siedem kolejnych sztuk
trafito do MPK we Wroctawiu. Ostatecznie zrezygno-
wano z dalszej produkgji z przyczyn ekonomicznych.

Wobec pogarszajgcej sie sytuacji taborowej MZK zde-
cydowaty sie sprowadzi¢ kilka sztuk zachodnich
autobuséw uzywanych. Wybér padt na marke DAB
i w Warszawie szybko pojawity sie cztery dunskie auto-
busy. Dwudrzwiowe solowe pojazdy, z powodu ocynko-
wanej karoserii z elementami z tworzyw sztucznych,
okreslano mianem ,niezniszczalnych”. Pasazerowie na-
tomiast zwracali uwage na charakterystyczne okragte
siedzenia i brak otwieranych okien. Poczatkowo plano-
wano sprowadzenie wiekszej liczby autobusow tej mar-
ki, jednak w 1994 roku wprowadzono zakaz importu po-
jazdoéw uzywanych.

Ostatecznie pozostano przy zakupach tanich i spraw-
dzonych wegierskich ikaruséw. W latach 1992-1997 do
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Jeden z ponad stu krétkich

niskopodiogowych jelczy M121M

Warszawy trafito 238 przegubowcéw oraz 84 pojazdy
krotkie. Czes¢ z nich przyjechata transportem kolejo-
wym w czesciach i zostata ztozona w montowni powsta-
tej na terenie zajezdni autobusowej ,Stalowa”. Nowos-
cig byty mocniejsze silniki firm MAN i Raba oraz automa-
tyczne skrzynie biegow.

Przymiarki do niskiej podtogi

Kiedy u nas poszukiwano sposobu na odmtodzenie
i unowoczesnienie autobusowego parku taborowego,
w krajach Europy zachodniej zaczeta pojawiac sie
seryjnie produkowana ,niska podtoga”. Do Warszawy
pierwszy taki pojazd zawitat w 1994 roku. Byt to
niemiecki Neoplan N4020. Niecodzienny widok trzy-
osiowego 15-metrowego nispokodtogowca wzbudzat

Przegubowy MAN na linii lotniskowej
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duze zainteresowanie na zdominowanych przez ikarusy
ulicach.

Kilka lat pozniej kondycja finansowa Miejskich Zakta-
dow Autobusowych pozwolita na zakup sporej liczby
autobuséw tej serii. Lacznie do Warszawy trafito 99
neoplanéw — poczatkowo z silnikiem lezgcym, pozniej
Z zamontowanym pionowo.

Juz rok po zakupie pierwszego neoplana stato sie jasne,
ze komunikacja miejska musi by¢ dostepna rowniez dla
0so6b niepetnosprawnych. Mieszkancy Gdanska i Lodzi
cieszyli sie juz z autobuséw niskopodtogowych, aw tym
czasie Warszawa, z jednym niskopodtogowcem, pozo-
stawata w tyle.

W stolicy funkcjonowata montownia ikaruséw, postano-
wiono wiec skierowac uwage na oferte tego producenta.
Zakupiono po dwie sztuki autobuséw lkarus 411 oraz
417. Pojazdy wyrdzniaty sie niskg podtogg na catej
dtugosci. Umieszczony za ostatnimi drzwiami silnik
znajdowat sie w pokaznej komorze, przez co z tylu
pojazdu nie byto okna. Wszystkie cztery autobusy trafity
na stan zajezdni ,Inflancka”. W poczgtkowym okresie
eksploatacji soléwki mozna byto spotka¢ na pierwszej
w petni niskopodtogowej linii 700, za$ przegubowce na
liniach przyspieszonych 495 i 511. Niestety, nowatorska
konstrukcja okazata sie awaryjna i wiecej autobusow
tego typu nie sprowadzono. Dwa warszawskie ikarusy
411 stanowity jedng trzecig wszystkich wyproduko-
wanych autobuséw tego typu. Dwa blizniacze kursowaty
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Nowoczesny i klimatyzowany autobus Mercedes

w Bielsku-Biatej, a dwa prototypy w wegierskim
Salgotarjan.

Czas Jelczy

W 1995 roku, przez okoto miesigc, na linii 105 kursowat
pierwszy polski autobus niskopodtogowy — Jelcz
M121M. Ujawnione podczas testow wady oraz brak
srodkow finansowych spowodowaty, ze zrezygnowano
z zakupu tej serii. Jeden blizniaczy autobus pojawit sie
jednak w Warszawie na state. Byt to specjalnie zaku-
piony przez Konstancin-Jeziorne autobus do obstugi linii
700. Oprdécz niskiej podtogi, charakteryzowat sie kre-
mowym malowaniem z cienkim czerwonym pasem po-
prowadzonym w potowie wysokosci nadwozia.

Rok pozniej jelczanska fabryka zaprezentowata prze-
gubowg wersje tego autobusu. Juz w sierpniu MZA za-
kupity jeden egzemplarz modelu M181MB. Od wczes-
niejszego krotkiego autobusu réznit sie silnikiem merce-
desa, stotecznym malowaniem oraz przede wszystkim
dtugosciag 18 metréw.

Oprocz ceny zakupu, w poréwnaniu do ikaruséw, razgco
wysokie okazaty sie koszty codziennej eksploatacji obu
autobusow. Ze wzgledu na brak funduszy na nowe
pojazdy, planowano zawiesi¢ zakupy. W ostatnich
dniach roku, miastu udato sie jednak wygospodarowac
Srodki na autobusy i postanowiono zakupi¢ wytacznie te
z niskg podfoga.

Od poczagtku 1997 roku w Warszawie
zaczety pojawiac sie nowe jelcze — 50
krotkich M121M oraz 30 przegu-
bowych M181M. Byly to najtansze
wersje tych pojazdéw. Od poprzed-
nikdw roznity sie nieco zmodernizo-
wang konstrukcja — zlikwidowano
podesty pod siedzeniami w przedniej
czesci oraz wprowadzono kosme-
tyczne poprawki w nadwoziu. Pozo-
staty jednak najwieksze wady auto-
busow — byty gtosne, posiadaty cias-
ne przej-Scia oraz schody w koryta-
rzu. tacznie, w latach 1995-1999, do
stotecznego przewoznika przyjecha-
to 109 krotkich i 46 przegubowych
jelczy.
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Okoto dziesiec lat pézniej, w ramach
wygranego przez Jelcza przetargu na
nowe autobusy, do Miejskich Zaktadow Autobusowych
przyjechaty kolejne 54 autobusy serii M121. W pojaz-
dach zmodernizowano nieco konstrukcje — wprowa-
dzono szereg zmian estetycznych oraz poprawiajgcych
komfort podrézy.

Rapid-Bus wprowadza solarisy

Lata dziewiecdziesigte XX wieku z pewnoscig byty cie-
kawe pod katem wielu typow autobuséw. Niestety, eks-
perymenty z doborem odpowiedniego taboru w pota-
czeniu z brakiem funduszy spowodowaty, ze czes¢ z za-
kupionych wczesniej unikalnych pojazdéw byta na dtugo
wytgczona z eksploatacji. Powodem byt brak czesci za-
miennych.

Powiewem nowosci w komunikacji autobusowej byty
trzy ostatnie autobusy dostarczone w 1999 roku wraz

W 1999 roku do Warszawy trafity
trzy pierwsze solarisy
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z neoplanami. Do Warszawy przyjechaty pierwsze Sola-
risy Urbino 15. Byly to rwniez trzyosiowe pietnastome-
trowce, jednak nie tylko wyprodukowane, ale i zapro-
jektowane w Polsce. Projekt uwzgledniat trudne warunki
eksploatacji na polskich drogach, dlatego ich konstruk-
cja byta bardziej wytrzymata. Autobusy charakteryzo-
waly sie réwniez nowoczesnym optywowym ksztattem,
przednig szyba obnizong w kierunku kraweznika oraz
przestronnym wnetrzem z szerszymi przejSciami.
Wszystkie sztuki trafity do zajezdni przy ulicy
Redutowe;.

Na poczatku lat dwutysiecznych ogtoszono przetarg na
osmioletnig obstuge kilku linii autobusowych z wyko-
rzystaniem nowoczesnego taboru. Wygrata go firma
Rapid-Bus, ktéra kupita 55 autobuséw Solaris — 44 sztuk
Urbino 15 i 11 pojazdow 12-metrowych. Nowoczesne
pojazdy od pozostatych stotecznych autobusow réznity
sie odmiennym malowaniem z zastosowaniem nieco
innych odcieni zofci i czerwieni. Byty to takze pierwsze
autobusy z elektronicznymi kasownikami, ktére nie tylko
dziurkowaty bilety, ale réwniez nadrukowywaty odpo-
wiednie informacje. Po kilkunastu miesigcach zostaty
wymienione na uzywane do dzis zétte kasowniki biletow
magnetycznych.

Rok po pojawieniu sie ajenta Miejskie Zaktady Autobu-
sowe ogtosity przetarg na dostawe 165 wozéw 15-me-
trowych oraz 100 przegubowcow. Zwyciezcami byli od-
powiednio Solaris oraz MAN. Dostarczone solarisy
nieco roznity sie od juz eksploatowanych — przede
wszystkim pasazerowie mieli wiecej miejsc dostepnych
z poziomu podtogi. Catokowitg nowoscig byty MAN-y
NG313. Byt to pierwszy zakup tak duzej liczby autobu-
séw przegubowych z niskg podtogg na catej dtugosci
pojazdu.
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W nastepnych latach ogtoszono kilka przetargow dla
prywatnych przewoznikéw. W 2003 roku na stoteczne
ulice wyjechaty nowe typy autobuséw. Pierwszym byty
12-metrowe MAN-y w barwach ITS Michalczewski.
Byta to krétsza wersja eksploatowanych juz w MZA
przegubowcéw. Drugim typem byt nieco krétszy, naj-
nowszy model oferowany przez Solarisa— Urbino 10.

Kolejne nowosci pojawity sie wraz z zakupionymi
w 2005 roku przegubowymi solarisami. Zastosowano
w nich klimatyzacje przestrzeni pasazerskiej. Od tego
czasu niemal kazdy zakupiony autobus jest wyposazo-
ny w klimatyzacje.

Od ponad 10 lat dostarczane do warszawskich prze-
woznikéw autobusy sg do siebie konstrukcyjnie zblizo-
ne. Najczesciej majg 12 lub 18 metrow dtugosci oraz
niskg podtoge na catej dtugosci pojazdu. Z biegiem lat
standardem staty sie rowniez miekkie siedzenia, nowo-
czesne tablice informujgce o przebiegu trasy linii oraz
tzw. ,petna kabina” zapewniajgca kierowcy lepszg wi-
docznos¢ i poczucie bezpieczenstwa. Pojawity sie tez
nowe marki, takie jak Mercedes i Solbus, ktére osta-
tecznie zastgpity wystuzone ikarusy.

W ostatnich latach coraz wiekszg wage przywigzuje sie
do rozwigzan ekologicznych. Trendy te znajdujg od-
zwierciedlenie takze w komunikacji miejskiej. Na sto-
tecznych ulicach pojawity sie autobusy spetniajgce
rygorystyczne normy spalin, z napedem hybrydowym,

gazowym, a nawet elektrycznym.
[ |

tekst: Leszek Peczynski

Tekst opracowano na podstawie:

J. Dgbrowski, D. Nalazek, M. Stiasny - ,Warszawskie autobusy
i trolejbusy”, Betezda, Warszawa 2005

Klub Mitosnikow Komunikacji Miejskiej w Warszawie —
www.kmkm.waw.pl

materiaty wtasne autora




24

Tramwajemiz

V.

Wiekszo$¢ miast bytego Zwigzku Radzieckiego jest ,mtoda”
i nie ma bogatej historii. Ot, w potowie minionego wieku
gdzie$S nad Wotgg powstat wielki kombinat, kilkanascie kilo-
metréw dalej wybudowano osiedla mieszkaniowe dla pra-
cownikéw. Miasto z czasem zajmowato coraz wiekszg po-
wierzchnie, co zazwyczaj byto SciSle zwigzane z rozwojem
zakfadu przemystowego.

W przeciwienstwie do wiekszoSci europejskich metropolii,
ktére powstawatly na dtugo przed upowszechnieniem tram-
waju, w typowo przemystowych radzieckich miastach infra-
struktura tramwajowa byta budowana razem z nowymi blo-
kami. Od poczatku myslano nad szybkim i sprawnym pota-
czeniem obszaréw mieszkalnych z przemystowymi, kt6re byty

fot. Dawid Biatowas

niejednokrotnie rozdzielone kilkunastoma kilometrami
Lbezpiecznej strefy”. W wielu miastach Zwigzku Radziec-
kiego zdecydowano sie na budowe linii tramwajowej, cza-
sem rozgateziajaca sie, aby objgé rézne rejony osiedli. Tram-
waje stanowity alternatywe dla transportu kotowego ze
wzgledu na wysoka czestotliwosé potgczen, niezaleznosé od
warunkéw panujacych na drodze oraz niewielkg odlegtosé
zaktadu pracy od przystanku. W wielu miastach do dzisiaj
tramwaje wjezdzajq na teren rozlegtej fabryki, a przystanki
zlokalizowane sg w kilku punktach przemystowego kom-
pleksu.

Charakterystyczng cecha ogdlnodostepnych zaktadowych
linii tramwajowych sg znaczne réznice w czestotliwosci kur-

fot. powyzej: Awdiejewka. W godzinach miedzyszczytowych
tramwajem podrézuje niewiele oséb, wiec linie obstuguja dwa
wagony kursujace ,solo”
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sowania w ciggu dnia. Tramwaj spetnia wiasciwie tylko jedng
funkcje - ma dowieZé pracownikéw na czas do pracy i od-
wiez¢ ich po zakonczonej zmianie. Liczba pasazeréw w go-
dzinach rozpoczecia i zakonczenia zmian w fabrykach
gwattownie sie zwieksza. W tym czasie wyjezdzajg dodat-
kowe wagony (czesto tylko na jeden kurs), zas poza godzi-
nami wzmozonego ruchu pasazerskiego utrzymuje sie funk-
cjonowanie linii z niewielkg czestotliwoscia.

W okresie istnienia ZSRR wybudowano na jego terenie ponad
100 sieci tramwajowych, z czego znaczna czes¢ obstuguje
duze zaktady przemystowe. Zapraszamy do Nowopotocka na
Biatorusi, Ust-Ilimska w Rosji oraz Awdiejewkii Mariupolu na
Ukrainie.

Miasto, zatozone niewiele ponad 50 lat temu, lezy w pétnoc-
nej czesci Biatorusi. Komunikacja miejska opiera sie gtownie
na autobusach. Kilka kilometréw od rogatek znajduje sie
rafineria ropy naftowej, powierzchniowo przekraczajgca
niemal dwukrotnie rozmiary miasta.

W 1971 roku rozpoczeto budowe szybkiego tramwaju, ktory
miat potgczy¢é zaktad przemystowy z gtdwnymi osiedlami
miasta. Trase Zawod Izmieritiel - Nitron oddano do uzytku
trzy lata péZniej. Do obstugi zakupiono wagony KTM-5 z Ust-
Katawia, ktore w wiekszoSci kursujg do dzi§ mimo sedzi-
wego wieku (obecnie sg to najstarsi przedstawiciele tej serii).
11-kilometrowa linia jest praktycznie bezkolizyjna - na
terenie miasta biegnie wzdtuz szerokiej arterii prowadzgcej
do zakfadu, wieksze skrzyzowania pokonuje tunelami i wia-
duktami. W godzinach szczytu czestotliwo$é dochodzi do pie-
ciu minut, poza nimi na linii pozostaja jeden, dwa wagony.

Awdiejewka. Okolica petli przy gtéwnej bramie kombinatu
koksochemicznego. Pod koniec funkcjonowania linii
wagony byty w fatalnym stanie technicznym
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Nowopotock. Biatoruski AKSM na odcinku pomiedzy
kombinatem a strefg mieszkalng

Dzieki dos¢ wysokiej czestotliwosci kursowania i zakupie
nowego taboru (od 2004 roku sukcesywnie kupowane sg
nowe biatoruskie wagony AKSM) tramwaje cieszg sie duza
popularnoscig wsrod pasazerow, takze tych podrézujgcych
wytacznie po dzielnicy mieszkalnej. Linia tramwajowa az do
2003 roku byta wiasnoscig kombinatu - dopiero od zeszte-
go roku nalezy do wtadz miasta.

Miasto (83 tys. mieszkancéw) jest potozone w Rosji, w pot-
nocno-zachodniej czesci obwodu Irkuckiego, nad rzeka
Angara. W Ust-llimsku od 1988 roku funkcjonuje 14-
kilometrowa linia szybkiego tramwaju (jako jedna z kilku
w Rosji), taczgca duze skupiska blokéw mieszkalnych na
wschodnim brzegu rzeki z kombinatem przerobu drewna.
Cata trasa ma zaledwie dziesie¢ przystankow. Mniej wiecej
w potowie znajduje sie odnoga prowadzgca do jedynej za-
jezdni. Z 75 dostarczonych wagonéw KTM-5 obecnie uzy-
wanych jest 48, ktére kursujg takze w sktadach z czesto-
tliwoscig 5-30 minut. W planach jest przedtuzenie linii do
dworca kolejowego.

Awdiejewka jest niewielkim miastem potozonym w Zagtebiu
Donieckim na Ukrainie, szes¢ kilometrow od rogatek stolicy
regionu. Dwutorowa linia tramwajowa o dtugosci 12 km, fa-
czaca miasto z kombinatem koksochemicznym AKHZ, zo-
stata oddana do uzytku w 1965 roku. W 1986 roku prze-
dtuzono trase o kilka kilometréw w kierunku Doniecka do
miejscowosci Spartak. Planowano potaczenie awdiejew-
skiej sieci z doniecka, jednak dotychczas tak sie nie stato.
Potgczenie do Spartaka zlikwidowano w 2000 roku ze
wzgledu na niska frekwencje.
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Obecnie w miescie funkcjonuja dwie linie tramwajowe na
trasie: Niekrasowa - Centralna Brama AKHZ (linia 2) oraz
szczytowe kursy wydtuzone o trzy przystanki do Czwartej
Bramy AKHZ (linia 1). Poza godzinami rozpoczecia i zakon-
czenia zmian w fabryce na dtugiej trasie kursujg tylko dwa
wagony z czestotliwosScig ok. 50 minut, natomiast w szczy-
cie przewozowym uruchamiane sg trzy, cztery dodatkowe
pociagi, obstugiwane sktadami. Caty tabor to wystuzone
i mocno zaniedbane wagony KTM-5. W zwigzku z dziatania-
mi wojennymi (i ostrzelaniem zajezdni tramwajowej) od kon-
ca stycznia 2015 roku kursowanie tramwajéw w Awdiejewce
zostato zawieszone.

Mariupol - nieturystyczne
miasto nad morzem

To niemal 500-tys. miasto potozone nad morzem Azowskim
stanowi wezet przetadunkowy Ukrainy (za sprawg duzego
portu, z ktérego eksportowany jest wegiel wydobywany na
terenie zagtebia Donieckiego). Znajdujag sie tu takze dwa po-
tezne kombinaty metalurgiczne. Jeden z nich usytuowany
jest w bezposrednim sasiedztwie portu, nad samym mo-
rzem. Drugi znajduje sie po przeciwlegtej stronie miasta na
pétnocy.
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Mariupol. Pétnocna odnoga sieci prowadzaca do huty im. llicza

Sie¢ tramwajowa, liczgca 116 km, taczy dzielnice
Zowtniewyj i centrum ze wschodnig dzielnicg Ordzonikidze,
przebiegajac obok bram kombinatu i portu. Ma tez dwie
dtugie odnogi biegnace na poétnoc, fagczace sie w rejonie dru-
giej fabryki. Tramwaje kursuja na jedenastu w wiekszosci
dtugich liniach, pozwalajgcych na w miare czeste potgcze-
nia niewymagajace wielu przesiadek. Na ulice codziennie
wyjezdza okoto 60 wagonow, wszystkie kursujg pojedynczo.
Zdecydowang wiekszoS¢ stanowig radzieckie tramwaje
typu KTM-5. Dodatkowo przedsigbiorstwo posiada wagony
KTM-8 (4 szt.), JUMZ K-1 (7 szt.) i czeSciowo niskopodto-
gowe LM-2008 (2 szt.).

W zaleznoSci od stopnia finansowania przedsiebiorstw
tramwajowych przez wiadze miasta, w niektérych z nich
potaczenia tramwajowe funkcjonuja lepiej, w innych gorzej.
Niestety od czasu rozpadu ZSRR wiekszo$¢é systemow jest
chronicznie niedofinansowana (szczegb6lnie na Ukrainie),
co skutkuje stale pogarszajacym sie stanem infrastruktury
i taboru. Taka sytuacja w konsekwencji prowadzi do zmniej-
szenia konkurencyjnosci tramwaju wobec autobuséw lub
transportu indywidualnego i spadku liczby pasazeréw. ™

Tekst: Dawid Biatowas




Nie daj sie...

Luty, ferie zimowe, duzo wolnego czasu.
Tosia z Michasiem czekali z utesknie-
niem na ten okres. W tym roku, za zgoda
rodzicow, sami mogli decydowa¢ jak spe-
dzq czas. Zastuzona przerwa w szkole po
pracowitym semestrze wcale nie ozna-
czata dla nich lenistwa i bezczynnosci.
Rodzenstwo szczegétowo zaplanowato
przerwe zimowq.

Warszawa miata do zaoferowania wiele atrakcji dla
najmtodszych mieszkancéw: publiczne lodowiska,
teatry, muzea, kina - wszystko to czekato na
chetnych, a dzieki duzej ilosci wolnego czasu
nareszcie byto na wyciagniecie reki. Pierwszym
punktem na liscie atrakcji byly warszawskie
lodowiska. W tym roku zima dopisata, co dodatkowo
podnosito ich atrakcyjnos¢.

Rodzenstwo na poczatek postanowito odwiedzi¢

lodowisko znajdujace sie ha Rynku Starego Miasta
- czy moze byé co$ piekniejszego niz warszawska
Staréwka pokryta $nieznobiatym puchem oraz
lodowisko znajdujace sie w jej centrum? Tosia
z Michasiem tez tak uwazali, dlatego poza fyzwami
postanowili zabraé ze soba aparat fotograficzny.
.Uwiecznimy to na zdjeciach" - postanowili wspél-
nie szykujac sie do wyjscia.

W tramwaju, ktérym jechali byto duzo oséb.
Dzieciom nie udato sie znalez¢ miejsca siedzacego,
stanety wiec z boku, aby nie blokowaé przejscia
i rozmawiali o zblizajacej sie zabawie. W pewnym
momencie kto$ tracit plecak Tosi, w ktérym miata
tyzwy i aparat. Dziewczynka od razu odwrdcita sie
w strone osoby, ktdra otarta sie o jej bagaz, ale
zobaczyta tylko plecy oddalajacego sie mezczyzny
lub chtopca - nie byta pewna. Byta zta, ze zostata
potracona i nikt jej nie przeprosit. Chwile pézniej
tramwaj zatrzymat sie na przystanku - ludzie
zaczeli wysiadac i wsiadaé. Gdy drzwi zaczety sie
zamykaé jaka$ kobieta z przodu krzykneta:
.Ztodziej, ztodziejlll Zabrat mi torebke. Sta¢,
zatrzymaé go!".
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Tosia popatrzyta przez okno i dostrzegta szybko
oddalajaca sie postaé - poznata go po kurtce, to byt
ten cztowiek, ktory ja potracit i otart sie o jej
plecak. Dziewczynka od razu zajrzata do plecaka,
aby sprawdzi¢ czy niczego nie brakuje.

.Tym razem miatam szczescie" - pomyslata,
upewniwszy sie, ze wszystko jest na swoim
miejscu. Caty czas analizowata wydarzenia
z tramwaju przezywajac o, co spotkato okradzionq
kobiete. Przypomniata sobie plakaty regularnie
rozwieszane w komunikacji miejskiej Nie daj sie
ztowi¢, Nie daj sie zrobi¢ w jajo. Do tej pory
my$lata, ze takie rzeczy sie nie zdarzaja, ze
ostrzega sie pasazerow tak na wszelki wypadek.
Dzisiejszy dzien uswiadomit jej, ze to moze
przydarzy¢ sie kazdemu.

Po powrocie do domu dtugo rozmawiata o tym
z mama, ktéra powiedziata Tosi i Michasiowi, ze
ztodzieje czasem sprawdzajq czujnosé ludzi lekko
ich dotykajac. Tosia zrozumiata, ze dzieki temu, ze
sie odwrécita, gdy ktos potracit jej plecak udato sie
jej uchronié przed utratq wartosciowego przed-
miotu.

Tekst: Anna M. Bittel



B KOMUNIKACJA DLA NAIJMLODSZYCH

Wytnij pie¢ czesci obrazka i utéz z nich logicznq catosé.
Naklej na karton
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ZARZAD TRANSPORTU MIEJSKIEGO
MIASTA ST. WARSZAWY

www.ztm.waw.pl

AUTOBUSY

MIEJSKIE ZAKEADY AUTOBUSOWE www.mza.waw.pl
MOBILIS www.mobilis.pl
ITS MICHALCZEWSKI www.michalczewski.pl
PKS GRODZISK MAZOWIECKI www.pksgrodzisk.com.pl

TRAMWAIJE
TRAMWAJE WARSZAWSKIE www.tw.waw.pl

METRO
METRO WARSZAWSKIE www.metro.waw.pl

KOLEJ
SZYBKA KOLEJ MIEJSKA www.skm.warszawa.pl

KOLEJE MAZOWIECKIE www.mazowieckie.com.pl
WARSZAWSKA KOLEJ DOJAZDOWA www.wkd.com.pl

URZAD MIASTA ST. WARSZAWY www.um.warszawa.pl
KLUB MILOSNIKOW KOMUNIKACJI MIEJSKIE) www.kmkm.waw.pl

HISTORIA KOMUNIKACJI MIEJSKIEJ W WARSZAWIE www.trasbus.com

FOTOGALERIA TRANSPORTOWA www.phototrans.pl



MIESIECZNIK ZARZADU TRANSPORTU MIEJSKIEGO




