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Drodzy Czytelnicy

Pod koniec kwietnia odbyta sie dziesigta juz konferencja
naukowo-techniczna Miasto i Transport. Tematem przewod-
nim jubileuszowej konferencji byt lokalny transport zbiorowy.
Prelegenci przedstawili doswiadczenia swoich miast w wielu
dziedzinach: od budowy kolei wraz z integracyjnymi weztami
przesiadkowymi w Trojmiescie, przez tramwaj w Olsztynie po
autobusy niskoemisyjne w Warszawie. To oczywiscie nie
wszystkie poruszane zagadnienia. Na konferencji byla tez
mowa o zielonych torowiskach tramwajowych, roli tramwajéw
dwukierunkowych w systemie transportowym czy o zachowa-
niach pasazeréw w podrézach metropolitalnych na przy-
ktadzie Btonia i Warszawy. Konferencji po§wiecamy majowy
numer naszego newslettera. O jej poczatkach, tematyce ju-
bileuszowego spotkania i przysztoSci opowiada przewodni-
czacy Komitetu Naukowego i Organizacyjnego MiT - Andrzej
Brzezifski. Zapraszamy nastepnie do zapoznania sie z tema-
tyka referatow, a przedstawiane na konferencji prezentacje
dostepne sg na stronie http://miastoitransport.il.pw.edu.pl/

Zapraszamy tez wszystkich Czytelnikéw na Zutawy,
a konkretnie na wycieczke koleja waskotorowa, ktorej
historia siega konca XIX wieku. W szczytowym okresie dtugos¢
torow wynosita bez mata 300 kilometréw! Od lat .50 XX wieku
zaczat sie stopniowy upadek i po stu latach kolej ta przestata
istnie¢. Nie martwcie sie jednak. Ta historia bedzie miata
happy end.

Co ponadto? Kazdego kto lubi komunikacje, historie i konie
z pewnoscig zainteresuje majowy odcinek naszego cyklu
»Z kart historii komunikacji”. Dowiedzie¢ sie z niego mozna
jakie byly losy warszawskich tramwajow konnych, a nastepnie
wybraé sie do Mrozéw, gdzie kursuje wagonik, przed ktérym
dzielnie maszeruje kon.

Zachecamy do lektury

Znajdziesz nas na:
www.ztm.waw.pl
www.facebook.com/ztm.warszawa
www.twitter.com/ztm_warszawa

www.instagram.com/ztm_warszawa

Napisz do nas: newsletter@ztm.waw.pl
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AKTUALNOSCI

Rozbudowa Il linii
metra rozpoczeta

W dtugi weekend majowy rozpoczeta sie budowa kolejnych
trzech stacji Il linii metra. W 2019 roku podziemna kolej
dojedzie na Targowek.

Il linia metra zostanie wydtuzona o kolejne trzy stacje na
Pradze-Pétnoc i Targéwku. Metro bedzie najszybszym i naj-
wygodniejszym potaczeniem Targdwka z centrum miasta,
a po przesiadce na stacji Swietokrzyska - Z potudniowa
i pétnocng czescia lewobrzeznej Warszawy. Dojazd ze stacji
Trocka na ul. Swietokrzyska bedzie trwat ok. 14 minut. Metro
stanie sie znakomitym Srodkiem transportu nie tylko na co
dzien - do pracy czy szkotly, ale takze w inne chetnie
odwiedzane miejsca, jak Centrum Nauki Kopernik, Trakt
Krélewski, Muzeum Pragi, Teatr Powszechny, Ogrod
Zoologiczny i Wista - na lewym brzegu rzeki jedno z wyjs¢ ze
stacji CNK prowadzi wprost na Bulwary WisSlane, ktére
zamieniaja sie w miejsce wypoczynku i rekreacji nad woda.

Trzy nowe stacje

W kierunku wschodnim, z Dworca WileAskiego powstanie ok.
3,12 km trasy. Na Pradze techniczna cze$Sé podziemnej
budowli za stacja Dworzec WileAski konczy sie przy
skrzyzowaniu ul. Targowej z 11 Listopada i to stad pociagi
metra pojada dalej na Targdwek. Stacja Szwedzka (C16)
znajdzie sie pod ul. Strzelecka po wschodniej stronie ul.
Stalowej, pomiedzy budynkiem Strzelecka 46 a Zajezdnig
Autobusowg MZA ,Stalowa”. Budowla bedzie miata 135 m
dtugosci. Nastepna - Targowek (C17) zostanie wybudowana
pod skrzyzowaniem ul. Pratulinskiej z M. Ossowskiego. Po
pétnocnej stronie ul. M. Ossowskiego, pod terenem zieleni,
bedzie sie znajdowaé, fgczacy sie ze stacjg, jednokondygna-
cyjny, podziemny obiekt komory rozjazdéw. CatoSé bedzie
miata niemal 300 m dtugosci. | wreszcie najwigkszy obiekt
tego odcinka Il linii metra - stacja Trocka wraz z torami
odstawczymi, wszystko razem o dtugosci 450 m. Zlokalizo-
wana jest wzdtuz ul. Pratulinskiej - pod skrzyzowaniem ulic
Pratulinskiej i Trockiej, a takze wzdtuz planowanej ulicy na
przedtuzeniu ul. Pratulinskiej. To stad wyruszg tarcze TBM
drazace tunele w kierunku Dworca Wilenskiego. | wreszcie -
stgd bedzie wywozony urobek z drgzonych tuneli, dostarczane
bedg betonowe elementy obudowy tuneli, materiaty
budowlane, maszyny i urzadzenia. Wybudowane zostang
takze trzy wentylatornie. Szyb do wyjecia tarcz TBM powstanie
w koncowym etapie drazenia, przy ul. Targowej.

Zmiany w ruchu

Zasadnicze zmiany w ruchu, czyli zamkniecie ulic, pod ktérymi
znajdg sie stacje metra Targdwek i Trocka rozpoczely sie
w nocy z 1 na 2 maja. Zamkniete dla ruchu jest skrzyzowanie
ul. Trockiej i Pratulinskiej, przejezdna pozostaje ul. Handlowa.

Takze skrzyzowanie ul. M. Ossowskiego i Pratulinskiej zostato
wytaczone z ruchu. Zlikwidowane zostato rondo na skrzyzo-
waniu ulic Gorzykowskiej i Handlowej, natomiast na skrzyzo-
waniu ul. M. Ossowskiego i Witebskiej zostato wybudowane
rondo umozliwiajgce zawracanie. Na ulicy Gorzykowskiej
i Handlowej (pomiedzy Kotowa a Swieciaﬁska, w kierunku
Radzyminskiej) zostat wytyczony buspas. Objazd zamknietych
ulic prowadzi ulicami Gorzykowska, Handlowg i Kotowa.
Szczegbtowe schematy znajdujg sie w informatorze, ktéry
mozna pobraé na stronie Urzedu m.st. Warszawy.

Prace juztrwaja

Wykonawcag odcinka pétnocno-wschodniego jest wybrana
w przetargu firma Astaldi S.p.A. z Wioch. Kwota kontraktu
wynosi 1 066 741 483,79 zt brutto. Astaldi wraz z partnerami
wybudowato centralny odcinek Il linii metra, ktérym
warszawiacy jezdza juz ponad rok. Projektantem jest ILF
Consulting Engineers Polska, ktéra wygrata konkurs
ogtoszony przez Metro Warszawskie. Umowe podpisano 11
marca, wykonawca ma 38 miesiecy na realizacje kontraktu.

Prace przy rozbudowie Il linii metra na wschoéd wykonawca
rozpoczat zaraz po podpisaniu umowy. Przygotowuje doku-
mentacje wykonawcza wszystkich obiektow. Przejat potozone
poza pasem drogowym tereny realizacji wentylatorni V16,
V17, V18 oraz stacji C16 i C17. Zakonczono roboty wyburze-
niowe na stacji C16, wykonano uzupetniajgce badania
geotechniczne dla stacji, zorganizowano pierwsze biura bu-
dowy, trwa instalacja monitoringu, rozpoczety sie przebudowy
instalacji podziemnych. Na terenie zajezdni autobusowej
rozpoczeto sie utwardzanie terenu pod miejsca postojowe dla
autobusow, poniewaz plac budowy wentylatorni zajmie czes¢
zajezdni. Rozpoczeto projektowanie rozwiazania, ktore
pozwoli na potgczenie funkcjonujgcej juz stacji Dworzec
Wilenski z nowym trzystacyjnym odcinkiem.
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Zmiany w komunikacji miejskiej

Na ul. Szwedzkiej, pomiedzy ul. Stalowa a Strzelecka, na ok.
dwa miesigce wprowadzony zostat ruch jednokierunkowy.
Autobusy linii 135 jadgce w kierunku Strzeleckiej moga
kursowaé Szwedzkg bez zmian. W przeciwnym kierunku
zostaty skierowane na trase objazdowag prowadzacg ulicami
Strzelecka, Srodkowa i Stalowa.

Najwieksze utrudnienia sg spowodowane budowg stacji
Targdwek i Trocka. Na czas prac zostat zamkniety przejazd
ul. M. Ossowskiego w rejonie skrzyzowania z Pratulinska,
Pratulinska pomiedzy Trocka a Handlowa i skrzyzowanie
z Trocka. Na trasy objazdowe skierowano linie autobusowe:
156,160,162,199, 212,517, NO2, N12 i N62. Kursowanie
356 zostato zawieszone. Linia ekspresowa E-3 zostata
przeksztatcona w 262, ktéra kursuje na nowej trasie we
wszystkie dni tygodnia. Jej zadaniem jest potaczenie osiedli
potozonych przy ul. Trockiej z Dworcem Wilefiskim w zamian
za wycofane linie. Z mySla o mieszkancach okolic obecnej
petli Targdwek uruchomiony zostat dodatkowy przystanek
autobusowy na ul. Handlowej (w kierunku Gorzykowskiej) za
skrzyzowaniem z Lusinska. Na ul. M. Ossowskiego, w rejonie
przystanku Witebska, zostato wybudowane rondo, ktére
umozliwia zawracanie autobusom linii 156, 160 i 517.
Przystanek Pratulinska stat sie przystankiem koncowym dla
linii: 199, 212, 262. W zwigzku z tym, ze ruch autobusowy
odbywa sie gtéwnie ul. Handlowg oraz Gorzykowska, zostat na
nich - na odcinku od Kotowej do Swieciariskiej (w jednym
kierunku) - wytyczony buspas.

Szczegotowe trasy objazdowe

e 156 METRO MLOCINY - ... - Kondratowicza - $w. Win-
centego - Kotowa - Ossowskiego -Handlowa -
Gorzykowska - ... - DW. WSCHODNI /KIJOWSKA/,

czestotliwo$é kursowania bez zmian;

« 160 DW. CENTRALNY - .. - al. Solidarnosci -
Radzymiriska - Gorzykowska - Handlowa - Ossowskiego

-WITEBSKA, czestotliwos¢ kursowania bez zmian;
-

162 EC SIEKIERKI - ... - al. Solidarnosci - Radzyminska
- Gorzykowska - Handlowa - Kotowa - Borzymowska -
Trocka - TARGOWEK, czestotliwo§é kursowania bez
Zmian;

199 REMBERTOW-AON - ... - Radzyminska - Trocka -
PRATULINSKA, czestotliwosé kursowania bez zmian;

212 PL. HALLERA - ... - Sw. Wincentego - Kotowa -
Handlowa - Gorzykowska - Radzyminska - Trocka -
PRATULINSKA, czestotliwosé kursowania bez zmian;

262 linia przeksztatcona E-3, zapewniajgca potgczenie
osiedli potozonych przy ulicy Trockiej z Dworcem
WileAskim; DW. WILENSKI - al. Solidarnosci -
Radzymiriska - Trocka - PRATULINSKA, czestotliwos$é
kursowania 12-15 minut;

356 zawieszenie kursowania linii;

517 URSUS-NIEDZWIADEK - ... - al. Solidarnosci -
Radzyminska - Gorzykowska - Handlowa - Ossowskiego
- WITEBSKA, czestotliwo$é kursowania bez zmian;

E-3 przeksztatcenie w catodzienng linie 262;

NO2 MARYSIN - ... - Radzyminska - Gorzykowska -
Handlowa - Kotowa - $§w. Wincentego - Kondratowicza -
. - METRO MLOCINY, czestotliwosé kursowania bez
zmian;

N12 DW. CENTRALNY - ... - Starzyfiskiego - rondo Zaba
- Sw. Wincentego - Borzymowska - TARGOWEK,
czestotliwo$é kursowania bez zmian;

N62 DW. CENTRALNY - ... - Starzyfiskiego - rondo Zaba
- éw. Wincentego - Kotowa - Handlowa - Gorzykowska -
Radzyminska - todygowa - .. - WOLOMIN
/SIKORSKIEGO/, czestotliwosé kursowania bezzmian. ®
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Pietrus w Warszawie

Aby przejechac sie berlinskim ,pietrusem”, nie trzeba jechaé
do stolicy Niemiec. Prawdziwy ,doppeldecker” od 7 do 22
maja kursuje po Warszawie. Obstuzy takze jedng z linii
specjalnych w trakcie Nocy Muzedw, ktéra odbedzie sie
w nocy z 14 na 15 maja. ,Pietrus” na warszawskich ulicach
jest czescig obchoddw cwieréwiecza partnerskiej wspotpracy
Warszawy i Berlina.

Autobus, z napisem ,Berlin pozdrawia Warszawe”, kursuje na
linii 180 (na skroconej trasie Wilanéw - Esperanto). Na
wszystkich przystankach wzdtuz jego trasy zostaty
rozwieszone specjalne rozktady jazdy w berlinskich barwach.

Autobus weZmie takze udziat w obstudze Nocy Muzedw.
Bedzie kursowat na linii G na trasie: PL. DEFILAD -
Marszatkowska - Aleje Jerozolimskie — Emilii Plater -
Twarda - pl. Grzybowski - Krolewska - Marszatkowska
(powrot: Marszatkowska - PL. DEFILAD) - pl. Bankowy - al.
Solidarnosci - most Slasko-Dabrowski - al. Solidarnosci -
Targowa - Zamoyskiego - Lubelska - Bliska - Zupnicza -
Chodakowska - Minska - NEON MUZEUM (powr6t: Minska
- Grochowska - Zamoyskiego).

Ostatnia szansa na podroz ,pietrusem” bedzie w niedziele 22
maja. W ostatni kurs wyruszy o godz. 23.33 z petli Wilanéw.

1 lipca na ulice Berlina wyjedzie Solaris Urbino z Miejskich
Zaktadéw Autobusowych.

17 czerwca 1991 r. Rzeczypospolita Polska i Republika
Federalna Niemiec podpisaty Traktat o dobrym sagsiedztwie
i przyjaznej wspotpracy. [ |

12 sierpnia 1991 r. prezydent Stanistaw Wyganowski
i burmistrz Eberhard Diepgen podpisali Umowe o Przyjazni
i Wspoétpracy pomiedzy Warszawg i Berlinem, ktéra
uregulowata kwestie zwigzane ze wspoétpraca w dziedzinie
gospodarki i technologii, planowania przestrzennego,
komunikacji miejskiej, budownictwa mieszkaniowego,
zaopatrzenia i oczyszczania miasta, ochrony Srodowiska,
kultury, sportu, oSwiaty, szkolnictwa wyzszego i nauki oraz
pielegnowania dziedzictwa kulturowego. Natomiast w lutym
1994 r. dodatkowe Porozumienie o wspétpracy w dziedzinie
komunikacji zawarty MZK Warszawa i Berliner Verkehrs-
betriebe (BVG).

Wyznaczamy Kiss and Ride.
Jak korzystaé¢ z nowych stref?

Trwa wyznaczanie nowych stref postojowych K+R (Kiss and
Ride). Zanim zostang otwarte wyjasniamy, jak z nich
korzystac.

Strefy postojowe K+R (Kiss and Ride) to miejsca specjalnie
wyznaczone, aby utatwi¢ podwiezienie do komunikacji
miejskiej. Bedzie sie mozna na nich legalnie zatrzymaé, ,dac
buziaka” na do widzenia i wysadzi¢ wspétpasazera, aby ten
ruszyt w dalsza droge tramwajem, autobusem lub metrem.
Strefy K+R nie sa miejscami, gdzie wolno parkowaé -
samochdd bedzie mégt stac tu nie dtuzej niz 2 minuty. Strefy
K+R bedg tatwo rozpoznawalne, dzieki czytelnemu oznako-
waniu.

W autobusach, tramwajach, pociagach SKM i przy wejsciach
do metra zobaczy¢é mozna plakaty, ktére w prosty sposéb
pokazuja jak korzystaé ze stref Kiss and Ride. Na monitorach
w pojazdach komunikacji miejskiej oraz na antenie TVP

Warszawa emitowane sg spoty reklamowe. Po uruchomieniu
stref K+R, w ich poblizu bedzie mozna spotkaé informatoréw,
ktérzy odpowiedza na pytania i wrecza drobne upominki
pierwszym uzytkownikom Kiss and Ride.

Zarzad Transportu Miejskiego pilotazowo planuje uruchomie-
nie siedmiu stref K+R. Beda one zlokalizowane w poblizu
weztéw komunikacyjnych i stacji metra, a wiec w miejscach
dogodnych przesiadek. Strefy K+R powstaja przy weiZle
komunikacyjnym Miociny, Dworcu Wilenskim i Gdanskim
(dwie strefy) oraz przy stacjach metra Wilanowska, Kabaty
i Stodowiec. JeSli strefy K+R bedg sie cieszyly duzym
zainteresowaniem, ZTM nie wyklucza wyznaczenia ich
réwniez w innych miejscach.

O planowanym terminie uruchomienia stref poinformujemy
wkroétce.

Projekt jest rezultatem stazu, ktéry pracownicy ZTM,
w ramach projektu unijnego ,Fabryka innowacji w komuni-
kacji miejskiej w Warszawie”, odbyli w instytucjach organizu-
jacych transport publiczny m.in. w Pradze (Ropid).
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Autobus na Odolanach -
zapraszamy do udziatu w konsultacjach

Zarzad Transportu Miejskiego - wspélnie z Urzedem Dzielnicy
Wola - rozpoczat konsultacje spoteczne dotyczace propozycji
uruchomienia nowej linii autobusowej kursujgcej ul. Jana
Kazimierza na Odolanach. Mieszkancy mogg przesytaé¢
uwagi, opinie i wnioski do 15 maja.

Na poprzemystowych Odolanach powstaje coraz wiecej
osiedli mieszkaniowych. Ich mieszkancy zgtaszaja do ZTM
postulaty o uruchomienie linii autobusowej, ktora
usprawnitaby dojazd do centrum. ZTM proponuje
uruchomienie linii kursujacej ul. Jana Kazimierza.
Jednoczesnie jednak wptywa wiele opinii stanowczo
sprzeciwiajgcych sie tym planom.

WARIANT 2

Park

Cm. Wolski Powstancéow Warszawy
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Docelowo obstuga komunikacyjna osiedla mogtaby odbywaé
sie nowa ulica, réwnolegta do Jana Kazimierza oraz przez
rozbudowang ul. Sowinskiego. Jednak do czasu powstania
tych ciagéw (perspektywa Kkilku lat) wskazane jest
zapewnienie dostepu do komunikacji mieszkancom osiedli
po potudniowej stronie ul. Jana Kazimierza. Osiedla po
potnocnej stronie ul. Jana Kazimierza znajduja sie bowiem w
strefie dojscia do istniejgcych przystankow przy ul. Kasprzaka
i ul. Wolskiej.

Przygotowana przez ZTM propozycja zaktada dwa warianty
podstawowe oraz tzw. wariant zerowy, ktory zaktada brak
jakichkolwiek zmian.
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Uczestnicy konsultacji zostang poinformowani, iz ostateczny
ksztatt potgczenia bedzie dodatkowo uzalezniony od budowy
odcinka ul. Hubalczykoéw od ul. Wolskiej do Jana Kazimierza.
Do czasu powstania tego odcinka linia mogtaby kursowac
jednokierunkowo od ul. Ordona do ul. Studziennej i wracac ul.

Jaka komunikacja miejska Wolska,

na Odolanach?

Konsultacjom zostanie poddany nie tylko przebieg linii, ale
réwniez lokalizacja przystankow.

Wariant 0
Brak jakichkolwiek zmian.

Wariant1

Linia jednokierunkowa kursujaca na trasie: RONDO
DASZYNSKIEGO - Prosta - Kasprzaka - Ordona - Jana
Kazimierza - Studzienna - Wolska - Kasprzaka - Prosta -
RONDO DASZYNSKIEGO.

Wariant 2

Linia kursujgca w obu kierunkach na trasie: RONDO
DASZYNSKIEGO - Prosta - Kasprzaka - Ordona - Jana
Kazimierza - Hubalczyk6éw - Fort Wola - CM. WOLSKI.

W zaleznosci od wybranego wariantu, linia zatrzymywataby sie
na wszystkich juz istniejacych przystankach oraz na nowych,
ktére musiatyby zostaé wybudowane. Propozycja zakfada
budowe nowych przystankéw przy skrzyzowaniach:
Ordona/Jana Kazimierza, Jana Kazimierza/Gizow, Jana
Kazimierza/Goleszowska, Jana Kazimierza/Sowinskiego,
Jana Kazimierza/Hubalczykow.

Mieszkacy mogg przesyta¢ wnioski do ZTM e-mailem na
adres konsultacje@ztm.waw.pl z dopiskiem ,Autobusem na
Odolany” lub poczta na adres: ul. Zelazna 61, 00-848
Warszawa z dopiskiem ,,Autobus na Odolany”.

zapraszamy do udziatu
w konsultacjach

W ramach konsultacji przewidziano rowniez otwarte
spotkanie z mieszkancami, ktore odbedzie sie 12 maja
o godzinie 18.00 w szkole przy ul. Grabowskiej 1. n

Tramwaj wodny wyptywa z przystanku
przy moscie Poniatowskiego i zabiera na
poktad 150 pasazerow. Tu tez przybija
do brzegu porejsie.

Tramwaj wodny

[ Y &
WyptyneliSmy
o » Z poktadu statku ,Wars”, podczas
na WISIane fale trwajacego okoto péttorej godziny rejsu,
mozna przyjrze¢ sie z bliska Grubej
Kasce oraz warszawskim mostom: ta-

zienkowskiemu, Poniatowskiego

0d 30 kwietnia do 30 czerwca tramwaj

Zachecamy do spojrzenia na Warszawe wodny ptywa tylko w weekendy i dni

z zupetnie innej perspektywy - z pers-
pektywy przeptywajgcej przez stolice
Wisty. Zarzad Transportu Miejskiego za-
prasza na wycieczke tramwajem wod-
nym i rejs do Serocka. Przez rzeke moz-
na przeprawic sie rowniez promem.

30 kwietnia rozpoczat sie ésmy sezon
Warszawskich Linii Turystycznych. Po-
trwa do 11 wrzesnia.

czy Swietokrzyskiemu. Z perspektywy
Wisty zupetnie inaczej wygladaja
najbardziej charakterystyczne warszaw-
skie budynki: Zamek Krélewski, Cen-
trum Nauki Kopernik, czy Stadion Naro-
dowy na zielonym, praskim brzegu. Wy-
cieczka tramwajem wodnym to réwniez
doskonata atrakcja dla najmtodszych.
Na poktadzie mozna kupic ciepte i zimne
napoje oraz potrawy z grilla.

Swigteczne (dodatkowo 27 maja), od
1 lipca do 31 sierpnia takze w piatki,
a we wrzesniu w pierwsza i drugg sobote
iniedziele.

Bilety dostepne sa na statku przed
rozpoczeciem rejsu lub w przedsprze-
dazy w biurze Zeglugi Stotecznej
(ul. Swietokrzyska 36, lokal 1, wejscie od
podwoérka), od wtorku do czwartku
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w godzinach 12.00-16.00 i w pigtki w godzinach 14.00-
18.00.

Promy

Brzegi Wisty fgcza trzy bezptatne przeprawy promowe:
1. Cypel Czerniakowski - Saska Kepa

2. Most Poniatowskiego - Stadion Narodowy

3. Podzamcze-Fontanny - ZOO.

W ciagu kilku minut mozna sie nimi przeprawi¢ na drugg
strone rzeki. Promy ,Pliszka”, ,Stonka” i ,Wilga” zabieraja na
poktad 12 oséb oraz 12 roweréw.

Promy od 30 kwietnia do 30 czerwca ptywajag tylko w soboty,
niedziele i dni $wiateczne oraz dodatkowo 27 maja, od 1 lipca
do 31 sierpnia réwniez w dni powszednie, a we wrzesniu w
pierwszgidruga sobote i niedziele.

Statek do Serocka

Warto wybra¢ sie réwniez w catodzienny rejs Kanatem
Zeranskim do Serocka. W tym sezonie zaplanowana zostata
dodatkowa atrakcja - statek doptywa az do zapory w Debem.
Zapora to jedyny zrealizowany obiekt z planowanej kaskady
Bugu. W momencie otwarcia - 22 lipca 1963 roku byt
najwiekszym tego typu obiektem na rzece nizinnej. Elektrow-
nia wodna Debe wyposazona jest w cztery turbozespoty, ktére
moga generowac 20 MW mocy.

Znajdujace sie na terenie Warszawskiego Obszaru Chronio-
nego Krajobrazu Jezioro Zegrzynskie to prawdziwy raj dla
wedkarzy oraz amatoréw sportéw wodnych. W Serocku
wycieczkowicze majg okoto dwugodzinng przerwe na spacer
lub odpoczynek na plazy. Trasa rejsu prowadzi fragmentem
wodnego szlaku Batorego.

Statek ,Zefir" wyptywa o godz. 9.30 z przystani na Kanale
Zeranskim w okolicy przystanku Cementownia 02. O godzinie

12.30 przybija do brzegu w Serocku, aby 0 14.30 wyruszy¢ do
Warszawy. Rejs koniczy sie okoto godziny 17.45. Godziny te,
pozarozpoczeciem wycieczki, mogg ulec zmianie.

LZefir" zabiera na poktad 110 pasazeréw. Na statku znajduje
sie grill oraz bufet z cieptymii zimnymi napojami.

0d 30 kwietnia do 30 czerwca ,Zefir” ptywa w soboty,
niedziele i dni $wigteczne (dodatkowy rejs 27 maja), od 1 lipca
do 31 sierpnia réwniez w pigtki (dodatkowy rejs 15 sierpnia),
awe wrzeSniu w pierwsza i drugg sobote i niedziele.

Bilety mozna kupi¢ w Punkcie Obstugi Pasazeréw ZTM na
stacji metra Dworzec Wilefiski, w $rody i czwartki w godz.
16.00-20.00, piagtki 7.00-11.00 oraz w soboty 8.00-12.00.
Platno$é za bilety mozliwa jest tylko gotowka. Bilet kupié
mozna nie wczesniej niz na 14 dni przed planowanym rejsem.

Taryfa

Ceny biletéw na Warszawskie Linie Turystyczne sa takie same
jak w latach ubiegtych. Rejs tramwajem wodnym kosztuje 18
zt (bilet normalny), rejs wycieczkowy do Serocka 36 zt (bilet
normalny), a promy sg bezptatne. Istnieje tez mozliwosé
zakupu tanszych biletéw rodzinnych dla rodzin liczacych od
trzech do pieciu os6b.

W 2015 roku Warszawskie Linie Turystyczne przewiozty ponad
152 tys. pasazeréw. Miniony rok byt rekordowy dla proméw -
przeprawito sie nimi przez Wiste ponad 140 tys. oséb.
Dotychczas z Warszawskich Linii Turystycznych skorzystato
juzponad 770 tys. osob.

Partnerami medialnymi Warszawskich Linii Turystycznych sg
tvnwarszawa.pliUrbanINFO.tv.

Szczegotowe informacje o Warszawskich Liniach Turystycz-
nych, wtym rozktady jazdy, sg dostepne na stronie ZTM. |



http://www.ztm.waw.pl/?c=162&l=1

MIASTO | TRANSPORT

sTransport w miastach géwinien
by¢ przede wszystkimigBiorowy”

W gmachu Politechniki Warszawskiej odbyta sie 10. edycja kon-
ferencji Miasto i Transport. O tym jak zwiekszy¢ konkurencyjnos$¢

transportu zbiorowego i co jest najwiekszym sukcesem ostatnich lat

moéwi dr. inz. Andrzej Brzezinski - przewodniczacy Komitetu

Naukowego i Organizacyjnego Konferencji Naukowo-Technicznej

Miastoi Transport 2016.

28 kwietnia odbyta sie 10. edycja Konferencji Miasto
i Transport. W jakich okolicznosciach 10 lat temu narodzit
sie¢ pomyst na organizacje cyklicznych konferencji
poswieconych transportowi zbiorowemu?

OdpowiedZ moze byé zaskakujgca, ale pomyst zrodzit sie
dzieki studentom. Od kilkunastu lat opiekuje sie Kotem
Naukowym Inzynierii Komunikacyjnej na Politechnice War-
szawskiej. Wspétpraca ze studentami - wyprawy naukowe,
projekty badawcze, prace dyplomowe - doprowadzita do
pomystu zorganizowania wydarzenia, w ktére mogliby zosta¢
wciggnieci studenci, dzieki ktéremu mogliby uczestniczyé
w publicznej dyskusji z profesjonalistami, a takze prezen-
towaé wiasny dorobek. Stad powstata formuta konferencji,
jako otwartego spotkania Swiata nauki, czyli studentéw
i naukowcéw z samorzgdowcami i ekspertami z réznych
dziedzin. W kolejnych latach studenci, albo mtodzi absol-
wenci wystepowali na konferencjach w roli prelegentow.
Uczestnicza takze jako jurorzy w kapitule corocznej nagrody
Miasto i Transport.

,» Lokalny transport zbiorowy” - to temat przewodni tego-
rocznej konferencji. Dlaczego wybraliScie Panstwo
wiasnie transport lokalny jako glowny temat jubileuszowej
konferencji?

Nie mogto by¢ inaczej. Przeciez nasza konferencja nosi naz-
we Miasto i Transport, a transport w miastach powinien by¢
przede wszystkim zbiorowy. Jako organizatorom zalezy nam
bardzo na promowaniu idei zréwnowazonego transportu, a to
oznacza przypisywanie szczegdlnego znaczenia transportowi
zbiorowemu. No a poza tym, chcieliSmy zamknaé 10-lecie
konferencji swoistg klamrg. Pierwsza konferencja w catosci
byla poswiecona szynowemu transportowi zbiorowemu,
gtéwnie komunikacji tramwajowe;.

W przypadku Warszawy wiele uwagi poswiecono metru,
tramwajom i autobusom niskoemisyjnym. To prawdopo-
dobnie naturalna konsekwencja koniecznosci redukcji
emisji spalin i poprawy jakosci powietrza w Warszawie. Ja-
kie zatem, Panskim zdaniem, Srodki transportu zbiorowe-
go bede dominowaly w Warszawie za 10-15 lat?
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Mysle, ze pod tym wzgledem niewiele sie zmieni, poniewaz to
jednak dos¢ krétka perspektywa. Nadal bedziemy korzystaé
z autobuséw, tramwajow, metra i kolei. Trudno oczekiwaé,
zeby w ciagu kilkunastu, a mysle, ze nawet kilkudziesieciu lat
pojawit sie jakis nowy Srodek transportu, ktéry zrewolucjoni-
zuje transport miejski.

Wybiegajac w przysztoS¢ na pewno nalezy oczekiwaé
dalszego rozwoju obecnie znanych nam systeméw. Mysle, ze
wtedy bedziemy korzystaé juz z catej drugiej linii metra i byé
moze zaczniemy budowac trzecia. To oznacza, ze wzro$nie
znaczenie metra, ktére w liczbie przewozonych pasazeréw
dogoni komunikacje tramwajowa. Ale nadal gtéwnym §rod-
kiem transportu pozostanie autobus, ktéry powinniSmy
zmieniaé, zaréwno jesli chodzi o uprzywilejowanie w ruchu
jak i stosowany tabor. Tendencje Swiatowe sg pod tym
wzgledem jednoznaczne. Warto przypomnieé, ze obowigzek
wymiany naped6éw na bardziej niskoemisyjne narzuca nam
Unia Europejska. Zgodnie z Biatg Ksiega Transportu do roku
2030 bedziemy musieli zmniejszy¢ o 50% liczbe autobusow
0 napedzie konwencjonalnym, eliminujac je w ogble do roku
2050. Mysle, ze ten proces bedzie jednak przebiegaé
szybciej. Przyktadem moze byé aktywno$é Miejskich
Zaktadow Autobusowych, ktére majg juz sporo doswiadczen

z wykorzystywaniem w normalnej, codziennej obstudze
autobus6éw hybrydowych, elektrycznych, napedzanych LNG
czy ostatnio z wykorzystywaniem paneli fotowoltaicznych.

W trakcie konferencji powrocono takze do zesztorocznego
Warszawskiego Badania Ruchu. Co dla nas - os6b regular-
nie przemieszczajacych sie po stolicy - oznaczaja wyniki
badania? Co powinni$my starac sie zmienic, a ktore zacho-
wania komunikacyjne kontynuowac i rozwijac?

Moim zdaniem wyniki badania powinniSmy potraktowaé jako
pewnego rodzaju ostrzezenie. Po pierwsze z badania wynika,
ze w Warszawie notujemy staly spadek udziatu podrdzy
odbywanych pieszo. Jeszcze 20 lat temu wynosit on 30 %, a
obecnie juz tylko 17,9%! To duzo mniej niz np. w Krakowie,
gdzie przeszto 28% podrdzy odbywanych jest pieszo. To, ze
coraz mniej chodzimy po mieScie, chetniej korzystajac ze
Srodkéw transportu, jest niepokojace, chocby biorgc pod
uwage potrzebe codziennej aktywnosci fizycznej. Po drugie
rola transportu zbiorowego jest nadal kluczowa w obstudze
transportowej miasta, ale udziat w przewozach w ostatnich
10 latach zmniejszyt sie nieco (z ok. 60% do 56,9%), niestety
na rzecz samochodu. Swiadczy to o tym, ze pomimo
ogromnych, pozytywnych zmian jakoSciowych jakie nastapity
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w komunikacji miejskiej- rozwéj systemu metra, zwiekszenie
atrakcyjnosci kolei, nowoczesny tabor, wspélny bilet, system
P+R - nie jest on w stanie w petni skutecznie konkurowaé
z zaletami samochodu. Warto zwréci¢ uwage, ze Srednie
predkosci podrozy samochodami sa w Warszawie wyzsze niz
w transporcie zbiorowym! W przeprowadzonych badaniach
podrézy metropolitarnych stwierdziliSmy, ze na przykfad sred-
nia predko$¢ podrézy samochodem z Bfonia do centrum
Warszawy wynosi 82 km/h, poniewaz kierowcy moga korzy-
sta¢ z drég szybkiego ruchu. W tym samym korytarzu trans-
portowym predko$Sé podrézy z wykorzystaniem podmiej-
skiego pociggu to ok 41 km/h. Dwukrotnie nizsza!

Badania ujawnity takze, ze Sredni deklarowany czas podrdzy
Srodkami transportu zbiorowego wynosi 41 minut, a samo-
chodem tylko 32 minuty. A zatem, analiza wynikéw
kompleksowych badan ruchu powinna nas prowadzi¢ do
wniosku o konieczno$ci uzyskania przewagi konkurencyjne;j
transportu zbiorowego nad samochodem. A to z kolei
powinno oznaczaé bardziej stanowcze dziatania w kierunku
uprzywilejowania autobuséw i tramwajéw w ruchu, moder-
nizacji i integracji weztéw przesiadkowych, przejecia czesci
ruchu dojazdowego do miasta przez parkingi P+R potozone
poza jego granicami, ale takze wprowadzania ograniczen
w ruchu samochodowym, np. poprzez powiekszenie strefy
ptatnego parkowania, ograniczanie przepustowosci ulic
w centralnej czeSci miasta, zwtaszcza tam gdzie konkuruja
one z liniami transportu zbiorowego czy eliminowanie
parkowania niezgodnego z przepisami.

0d wielu lat, angazujac sie w przygotowanie waznych
projektow transportowych dla Warszawy, wspottworzy Pan
komunikacje miejska w aglomeracji warszawskiej.
Warszawa 2006-2016-2026 - prosze powiedzieé, jakie,
Panskim zdaniem, sa najwieksze sukcesy stolecznej
komunikacji miejskiej z ostatnich 10 lat, nad czym trzeba
nadal intensywnie pracowaé i jakie innowacje - na
przykiadzie Warszawy - bedziemy prezentowaé podczas
20. Konferencji Miasto i Transport w 2026 roku?

Mysle, ze najwiekszym osiagnieciem ostatnich lat jest
uzyskanie porozumienia wszystkich mieszkancoéw i Srodo-
wisk co do koniecznosci postawienia na rozwdj i konkuren-
cyjno$é transportu zbiorowego. Miatem okazje w latach
1993-1995 wspdbttworzyé dokument ,Polityka transportowa
m.st. Warszawy” i pamietam, ze przekonanie o wiodacej roli
transportu zbiorowego nie byto wtedy powszechne. Podczas
prac nad Strategia Zréwnowazonego Rozwoju Systemu
Transportowego Warszawy (2009 r.), tego typu watpliwosci
juz nie byto. Ale odnoszac sie do konkretnych dziatan wypada
wyréznié rozwéj systemu metra i zwigzany z tym proces
urbanizacji miasta, jakoSciowg zmiane taboru we wszystkich
Srodkach transportu, doprowadzenie do porozumien

miedzygminnych i wprowadzenie wspdlnego biletu, stwo-
rzenie mody na korzystanie z roweru - rozwéj systemu tras,
parkingdw i roweru publicznego Veturilo oraz stworzenie
najwiekszego w Polsce i jednego z wiekszych w Europie
systemow parkingdw Parkuj i jedz. WSrdd rzeczy, ktdre ciagle
przed nami moim zdaniem sg dwie najwazniejsze:
uprzywilejowanie naziemnych srodkéw transportu i polityka
parkingowa. Wygranie rywalizacji z samochodem wymaga
jakosciowej zmiany w obu tych obszarach. Norma powinno
by¢ uprzywilejowanie tramwajéw w sygnalizacji tak, zeby
w petni wykorzysta¢ przejazd na wydzielonym torowisku.
W przypadku autobuséw powinniSmy rozwija¢ idee wydzielo-
nych paséw autobusowych idac w kierunku organizacji
wysokiej jakosci korytarzy na catej trasie pomiedzy dziel-
nicami mieszkaniowymi i centrum - trasami przebiegajacymi
na wydzielonych pasach i jezdniach z priorytetem w sygna-
lizacji Swietlnej i gwarantowanym czasem dotarcia do celu
podrézy. PowinnidSmy zrobi¢ takze wszystko aby uwolni¢
przestrzenie publiczne od nadmiaru samochodéw, a zwtasz-
cza przyja¢ zasade, ze samochody nie moga parkowaé na
chodnikach.

Odpowiadajac na ostatnie pytanie, marzeniem jest, aby
podczas kolejnego jubileuszu konferencji Miasto i Transport
Warszawa mogta sie pochwali¢ osiggnieciami w powstrzy-
maniu niekorzystnych tendencji zwigzanych z dezintegracja
przestrzenng miasta, czyli rozlewaniem sie Warszawy
i w ograniczaniu, niestety stale rosngcej motoryzacji indywi-
dulanej. Mam tez nadzieje, ze Warszawa pozostanie
miastem wyznaczajacym kierunki dziatania i myslenia
o transporcie. | juz moze tak bardzo futurystycznie, by¢ moze
za 10 lat na konferencji ogtosimy wycofanie z uzytku
tradycyjnych biletow, ktére wyglada na to ze przegraja starcie
z kartami elektronicznymiiaplikacjamina telefony. |

-
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28 kwietnia br., juz po raz dziesiaty, odbyta sie konferencja ,Miasto
itransport”. Jak w ciaggu 10 lat zmieniata sie jej formuta? Czy jej uczestniczy
korzystaja z mozliwosci wymiany doswiadczen pozwalajacych na
sprawniejsza realizacje projektow komunikacyjnych we wtasnych
miastach i regionach? ZapytaliSmy o to dyrektora Biura Drogownictwa
i Komunikacji Urzedu m.st. Warszawy Mieczystaw Reksnisa.

Konferencja ,Miasto i transport” jest nierozerwalnie zwigzana z aktywnoscia naszego
Biura - Drogownictwa i Komunikacji, ktére takze obchodzi 10-lecie istnienia. Przez
wszystkie te lata wspdétpracowaliémy przy organizacji konferencji z Instytutem Drég
i Mostéw Wydziatu Inzynierii Lagdowej Politechniki Warszawskiej i Kotem Naukowym
Inzynierii Komunikacyjne;j.

Cykliczne spotkania byty okazja do wymiany informacji naukowych i prezentacji
praktycznych rozwigzan ze wszystkich dziedzin majacych zwigzek z systemami
transportowymi i mobilnoscig w miastach. Korzysci dla uczestnikow konferencji sg nie do
przecenienia. Wydaje sie takze, ze rezultaty dyskusji s3 wazne dla wszystkich
zainteresowanych zyciem miast i problemamiich zréwnowazonego rozwoju.

Warszawski ruch zbadany

Jak poruszamy sie po miescie? Wybiera- =
my autobus czy moze rower? Po pracy

\ o
i szkole wracamy do domu czy podrézu-
jemy do sklepu na zakupy? Na te i wiele I- - @ E
innych pytan odpowiada Warszawskie . n ﬁ . I ]

Badanie Ruchu.

Warszawskie Badanie Ruchu 2015

]

Warszawskie Badanie Ruchu to najwiekszy tego typu projekt
w Polsce i jeden z wiekszych w Europie. Dotyczy on podrozy, w
rozumieniu przemieszczania sie, oraz ruchu. Szuka
odpowiedzi na pytanie jaki Srodek transportu wybierajg
mieszkancy Warszawy i dlaczego. W badaniu 2015 wydzie-
lone zostalty dwa oddzielne modele: model ruchu
cigzarowego i rowerowego.

Clou badania stanowi multimodalny model transportowy wraz z opracowaniem modelu ruchu
aglomeracji warszawskiej. Poprzez formuty matematyczne R I “
odwzorowuje on zachowania mieszkancéw. Model ten jest apDrt Z Etapu

narzedziem, ktére moze byé wykorzystywane przez wiele lat
do oceny rozwoju zachowan transportowych.

Opracowanie wynikéw badan
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Motywacja podrézy
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W ramach badan przeprowadzono 17 tysiecy wywiadow
z mieszkancami Warszawy. | to nie pomijajgc tych najmtod-
szych. W badaniu udziat brali nawet 6-letni warszawiacy.
Ankieterzy w poszukiwaniu odpowiedzi odwiedzili ponad
9000 mieszkan. Zostaty one wybrane w taki sposéb, aby
proba byta reprezentatywna pod wzgledem terytorialnym,
czyli miejsca zamieszkania w stolicy, ale tez pici, wieku czy
poziomu wyksztatcenia badanych.

Jednym z podstawowych czynnikéw, ktéry zostat uwzgled-
niony w badaniu, byto to, jakim Srodkiem lokomocji miesz-
kancy Warszawy odbywajg swoje podréze. Jezeli podrozuja
pieszo to pokonana odlegto$¢ musi wynosié¢ co najmniej 100
metréw i prowadzi¢ do okreslonego celu. Podobnie podréz
rowerem - nie kazda przejazdzka (np. czysto rekreacyjna)
byta brana pod uwage. Badanie uwzgledniato réwniez jazde
samochodem oraz komunikacjg miejska.

Po przeanalizowaniu ankiet badacze poznali wynik: miesz-
kancy Warszawy odbywajg w kazdy dzien roboczy 3350 tys.
podrézy. Oznacza to, ze kazdy mieszkaniec podrézuje
Srednio 1,99 razy na dobe.

. dom

O inne
niezwigzane

«\ zdomem

PoznaliSmy tez motywacje odbywanych podr6zy. Najwiecej
z nich - 23 proc., to droga z domu do pracy. W przeciwna
strone jestto juz 21,1 proc. W ocenie badaczy, ze wzgledu na
rosnace mozliwosci pracy w domu, wartosci te moga spadacé.
Kolejne sg powroty do domu z zakupdw, odwiedzin
u znajomych czy rekreacji - stanowia 18,8 proc. wszystkich
podrézy. Tu badacze dostrzegajg potencjat wzrostowy -
prognozuja, ze bedziemy coraz chetniej jezdzili na zakupy.
Nie mogto tez zabraknaé podr6zy zdomu do szkoty (5,7 proc)
i ze szkoty do domu (5,4).

Ogromnym sukcesem stolicy jest wysoki udziat komunikacji
miejskiej w podrézach. Ten Srodek transportu wybiera 46,8
proc. mieszkancow Warszawy. Na drugim miejscu jest
samochéd - 31,7 proc. 17,9 procent stotecznych podrézy
odbywa sie pieszo, a 3,1 proc. osob wybiera rower. Jezeli
uwzglednimy wszystkie podréze odbywane inaczej niz
pieszo, to komunikacja miejska ma jeszcze lepszy wynik.
Przewozi ona prawie 57 proc. wszystkich podrézujgcych
0s6b. Jezeli spojrzymy na wczesSniejsze badania, ktére byty
przeprowadzone w roku 2005, 1998, 1993 1980, to widagé,
Ze udziat komunikacji miejskiej w podrézach warszawiakéw

Zrédto: Warszawskie Badanie Ruchu 2015
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wcigz jest bardzo wysoki, jednak nizszy niz w poprzednich
latach. Mniej tez chodzimy. Wzrost zanotowaty dwa Srodki
transportu. Pierwszy z nich, co bardzo cieszy, to rower.
Drugim jest samochdd.

Przebadano rowniez kierunki, w ktérych odbywajg sie podro-
ze. Ponad 95 procent z nich jest realizowana w obrebie
Warszawy. Wiekszo$¢, prawie 60 proc., odbywa sie w lewo-
brzeznej czeSci miasta. Ponad 17 proc. pozostaje na prawym
brzegu, a zaledwie 11,6 proc podrdzy to przejazdy
stotecznymi mostami.

Dodatkowe badania poswiecone zostaty analizie sytuacji po
zamknieciu mostu tazienkowskiego. Ankieterzy przeprowa-
dzili 1380 wywiadéw, w efekcie ktérych okazato sie, ze
zmiana sytuacji komunikacyjnej spowodowata zmiane spo-
sobu podrézowania do pracy przez ponad 40 proc. osé6b.
Proporcje dojazdéw niemal sie odwrécity. Przed pozarem
z komunikacji korzystato 43 proc. 0s6b, a zsamochodu 56,6.
Po zamknieciu przeprawy na komunikacje postawito prawie
55 proc mieszkancéw, a nasamochod - 42,5 proc.

Interaktywny model ruchu bedzie gotowy do korfica maja
biezgcego roku. [ |
Tekst: Wiktor Paul

Drhab.inz. AndrzejSzarata

prof. Politechniki Krakowskiej, kierownik Zaktadu Systemoéw Komunikacyjnych
oraz zastepca dyrektora w Instytucie Inzynierii Drogowej i Kolejowej
Politechniki Krakowskiej. Autor ponad 70 publikacji naukowych, obejmujacych
swym zakresem problematyke modelowania podrézy i prognozowani ruchu,
budowy i eksploatacji modeli symulacyjnych systemu transportowego,
ksztattowania polityki transportowej miast i aglomeraciji, badan i analiz ruchu,
zachowan komunikacyjnych i problematyki parkowania.

#Warszawa2030

Odpowiedzig na coraz bardziej ztozona rzeczywistosc¢ jest strategia rozwoju. Strategia to
sposéb myslenia o rozwoju catego miasta. Jak ona powstaje i jaka bedzie Warszawa

w 2030 roku ttumaczy Maciej Fijatkowski, dyrektor Biura Funduszy Europejskich i
Rozwoju Gospodarczego Urzedu m.st. Warszawy.

- To co nam przy$wieca to myslenie o strategii w kontekscie
catej aglomeracji. Wazne jest to, ze strategia nie bedzie
dokumentem tego, co w miescie robimy. Strategia to wybér
dlaczego chcemy konkretne projekty realizowa¢ - wyjasnia
Fijatkowski. Strategia to konsekwencja tego co tworzymy.
Zalezy nam, zeby byt to dokument akceptowalny przez jak
najwieksza grupe ludnosci - ttumaczy.

Czym sie zatem bedzie charakteryzowata nowa strategia,
ktéra jest dokumentem obowigzujacym przez wiele lat?
Przede wszystkim bedzie mniej szczegdtowa niz poprzednia.
Bedzie miata prostg i czytelng forme.

Strategia rozwoju powstaje w kilku krokach. Pierwszym z nich
jest okreslenie wizji - opisanie tego jak Warszawa powinna
wygladaé w przysztosci, jak powinna sie zmienié. Drugi etap
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to diagnoza. Jest to opis biezacej sytuacji spoteczno-
ekonomicznej, ktéry koncentruje sie na potencjatach i wy-
zwaniach stojgcych przed miastem. Kolejne sa cele, czyli
informacja o tym w jaki sposéb zamierzamy osiggnacé to, co
zostato okreslone w wizji. Nie mozna tu jednak pomingé
uwarunkowan, ktére zostaty okreslone w diagnozie. Ostatnim
etapem jest system realizacji. Zawiera on informacje o tym
w jaki sposéb strategia begdzie wdrazana, monitorowana,
atakze ewaluowanai komunikowana.

JesteSmy teraz po pierwszym etapie prac. Mamy juz wizje
Warszawy w 2030 roku. Sformutowana ona zostata przede
wszystkim dzieki glosom mieszkancow, przedsiebiorcow
i cztonkéw réznych organizacji. Wspierani oni byli przez
ekspertéw i grupy robocze. Mieszkaricy Warszawy swoje
opinie mogli wyraza¢ podczas cyklu debat oraz podczas
konferencji Warszawa 2030. Mozna byto réwniez wypetnié
ankiete, ktéra dostepna byta w wielu miejscach: w urzedach
dzielnic, domach kultury, oSrodkach sportu, a takze
w internecie. To nie wszystko. Swojg wizje Warszawy
przysztoSci mogli przedstawi¢ tez mtodzi mieszkancy stolicy.
Dla uczniéw szkét podstawowych zorganizowany zostat
konkurs plastyczny, a dla starszej miodziezy - literacki.
Postawiono tez na niestandardowe pomysty - Warszawa
przysztoSci zostat rowniez zaprojektowana w grze Minecraft.

Na tej podstawie zostata okreslona wizja Warszawy w 2030
roku. Jejfilary to:

« Aktywnimieszkancy

e Przyjazne miejsce

« Otwarta metropolia

Co one oznaczaja? Aktywni mieszkancy to My - podazamy
wiasng drogg, rozwijamy nasze zainteresowania, realizujemy
osobiste marzenia i zawodowe ambicje, ale réwniez wspélnie
angazujemy sie w ZzZycie miasta i czujemy sie za nie
odpowiedzialni. Warszawa bedzie przyjaznym miejscem -
miastem, w ktérym kazdy czuje sie jak u siebie - wolny
i bezpieczny. Bogactwo przestrzeni wynikajace z umiejetnego
faczenia tradycji z nowoczesnoscig, Srodowiska miejskiego
z przyrodniczym, lokalnosci z wielkomiejskoScia, oferuje
wygode zycia i sprzyjajace warunki do dziatania. Warszawa to
réwniez metropolia otwarta na $wiat. Smiato wychodzi
naprzeciw wyzwaniom oraz inspiruje innych. Dzieki swojej
réznorodnosci i nastawieniu na wspétprace jest wyjatkowym
Srodowiskiem do kreowania i rozwijania idei. Stanowi wazny
wezet sieci europejskich metropolii. |

Tekst: Wiktor Paul

Konkurs plastyczny ,Warszawa stolicg Europy w 2030 roku” Nagrodzona praca

Maciej Fijatkowski

Dyrektor Biura Funduszy Europejskich i Rozwoju Gospodarczego Urzedu m.st.
Warszawy. W Urzedzie Miasta Stotecznego Warszawy, odpowiedzialny jest
m.in. za nadzor nad przygotowaniem i realizacjg projektéw dofinansowanych ze
srodkéw UE, rozwdj gospodarczy, strategie rozwoju miasta i wspotprace
metropolitarna. Prezes Warszawskiej Organizacji Turystycznej.
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Metro jedzie dalej

Trudno jest przecenié¢ role, jakg w co-
dziennych podrézach mieszkancow
Warszawy odgrywa metro. Podziemna
kolej to nie tylko wygoda przemieszcza-
nia sie, ale tez czynnik miastotwoérczy,
dzieki ktéremu powstajg nowe budynki
a nawet osiedla. Warszawskie metro nie
zamierza sie zatrzymywac.

Centralny odcinek Il linii metra zostat otwarty 8 marca 2015
roku. Ma on 6,5 kilometra dtugosci, a pasazerowie korzystaja
z siedmiu stacji: Dworzec Wilenski, Stadion Narodowy,
Centrum Nauki Kopernik, Nowy Swiat-Uniwersytet,
Swietokrzyska, Rondo ONZ i Rondo Daszyriskiego. Budowa
centralnego odcinka byta jedng z najwazniejszych inwestycji
realizowanych w tamtym czasie. Byto to tez niezwykle
skomplikowane przedsiewziecie szczegblnie budowa tunelu
pod Wistg czy najwiekszej stacji - Stadion Narodowy - ktéra
znajduje sie na bardzo trudnym, podmoktym terenie.
Centralny odcinek to réwniez tgcznik z pierwszg linig metra,
oraz dwie komory do zawracania.

Trwajgca trzy lata budowa byta ogromnym wyzwaniem dla
mieszkancow, ale przede wszystkim dla budowniczych.
Inwestycja mogta by¢é tak sprawnie zrealizowana dzieki

szerokiej wspétpracy specjalistow, m.in. z Politechniki
Warszawskiej. Dzieki temu mozliwe byto szybkie, sprawne i
bezpieczne zakonczenie budowy - podkresla Jerzy Lejk,
prezes Metra Warszawskiego.

Od oczatku funkcjonowania centralny odcinek Il linii metra
cieszy sie duzym zainteresowaniem pasazeréw. Przez rok, od

marca 2015 roku do marca 2016 roku, pociggi na Il linii
metra przewiozty ok. 35 min pasazeréw. W dni robocze
z wygodnego potaczenia Pragi ze Srédmiesciem i Wolg
korzysta codziennie nie mniej niz 100 tys. pasazeréw.
W soboty ilos¢ pasazeréw spada o potowe, a w niedziele
wynosi 25 tys. oséb. Zalety Il linii metra stajg sie doskonale
widoczne podczas imprez masowych, szczegblnie na
Stadionie Narodowym. Podziemna kolej przewozi wtedy 160
- 170tys. pasazeréw.

Wybudowanie w Warszawie |l linii metra sprawito, ze
mieszkancy moga szybko i wygodnie podrézowaé, co stanowi
impuls do rozwoju miasta. W rejonach, do ktérych juz dzis
dojezdza podziemna kolej, lub za kilka lat dojezdzaé bedzie,
nastgpit boom inwestycyjny. Przyktadem moga byé okolice
ronda Daszynskiego czy ronda ONZ. Dobrze skomunikowane
dziatki przy Il linii metra stajg sie bardzo pozadane przez
inwestoréw. Powstajg na nich nowe biurowce i budynki
mieszkalne.

To jednak zdecydowanie nie koniec. Juz wkrétce powstang
kolejne stacje i kolejne tunele, a metro dojedzie dalej
i mieszkancy nastepnych dzielnic beda mogli na swoim
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osiedlu zejs¢ do podziemnej kolejki. Rozpoczat sie juz kolejny
etap budowy, czyli 3+3. Za Dworcem WileAskim wybudowane
zostang trzy stacje: Szwedzka, Targéwek i Trocka. Tunele tego
odcinka beda miaty 3,14 km dtugoSci. Po wolskiej stronie
metro pojedzie z Ronda Daszynskiego na Ptocka, Mtynéw
i Ksiecia Janusza. Na tym odcinku metro bedzie pokonywato
tunele dtugosci 3,44 km. Za stacjami Trocka i Ksiecia
Janusza wybudowane zostang komory, w ktérych pociggi
beda mogly zmienié kierunek jazdy.

Bardzo istotnym projektem rozwoju metra sa konsultacje
spoteczne oraz informowanie mieszkancow o tym gdzie i przy
wykorzystaniu jakich technologii budowana bedzie pod-
ziemna kolej. Wazne jest aby przekazaé jak najwiekszg liczbe
informacji, zeby zaspokoi¢ ciekawo$¢é mieszkancow, ale tez

rozwia¢ ich watpliwoscii obawy.

W planach s3 juz nastepne etapy rozbudowy Il linii metra. Ze
stacji Trocka pociggi pojadag na Zacisze, Kondratowicza i do
stacji Brédno. Po zachodniej stronie linia zostanie przedtu-
7ona o stacje Wola Park i Powstaricow Slaskich, a nastepnie
dalej do Stacji Techniczno-Postojowej Mory. Znajdzie sie tu
miejsce dla 40 pociggow.

Méwigc o rozbudowie metra nie mozna pominaé pociggow.
Jak méwi Jerzy Lejk, chciatby zrealizowaé jedno z marzen. -
Przygotowujemy sie do zakupu 59 nowych pociggow. Bedzie
to realizacja naszego marzenia, zeby wymienic¢ radzieckie
sktady na nowoczesny tabor - zapowiada prezes. |

Tekst: Wiktor Paul

mgr inz. Jerzy Lejk

Absolwent Wydziatu Inzynierii Ladowej Politechniki Warszawskiej, gdzie
uzyskat tytut mgr inz. budownictwa lgdowego. W Metrze Warszawskim pracuje
od 2002 r., poczatkowo jako Zastepca Dyrektora, a nastepnie jako cztonek
Zarzadu Metra Warszawskiego Sp. z 0. 0. W zarzadzie Spétki zajmowat sie
problematyka rozbudowy metra oraz zagadnieniami jego eksploatacji. Wraz
z zespotem sktadajacym sie z przedstawicieli wydziatéw Urzedu m. st Warszawy
i Metra Warszawskiego Sp. z 0.0., przygotowat i wdrozyt do realizacji inwestycje
Bielanski odcinek I linii metra w Warszawie. Od stycznia 2006 r. petni funkcje
Prezesa Zarzadu Spétki, jest odpowiedzialny za nadzér i realizacje duzych
projektéw inwestycyjnych w Warszawie, ktérymi sa |l linia metra oraz zakup 35
nowych pociagéw.

Zielone autobusy Warszawy

Autobusy niskoemisyjne - hybrydowe, zasilane LNG, z panelami fotowoltaicznymi na
dachach, czy tez w petni elektryczne - juz dzié kursujg po Warszawie. Przysztosé nalezy do

nich i z roku na rok coraz bardziej wypiera¢ beda pojazdy, ktérych paliwem jest olej
napedowy. Czy przyjda takie czasy, w ktérych bedziemy sobie opowiadac, ze kiedys
autobus napedzany byt silnikiem spalinowym, a za jego kierownica siedziat kierowca?

Miejskie Zaktady Autobusowe to jeden z najwiekszych
przewoznikéw w naszym regionie. Historia firmy siega 1920
roku. MZA posiada dzi$ okoto 1400 autobuséw i zatrudnia
ponad 3500 kierowcoéw. Codziennie autobusami z logiem
MZA podrézuje 1,2 min pasazeréw. Czes¢ z nich, choé nie
zawsze o tym wie, do pracy czy szkoty jedzie pojazdem
niskoemisyjnym.

Jest wiele sposobéw aby oszczedzaé paliwo, a przede
wszystkim ogranicza¢ emisje szkodliwych zwigzkéw do
atmosfery. Ma to konkretne przetozenie na jako$¢ powietrza,
ktérym oddychamy w Warszawie. Od 2011 roku trwaja testy
autobuso6w hybrydowych. Sg one eksploatowane na ciezkich
trasach, na ktérych Srednie predkoSci nie przekraczajg 15
km/h. OszczednoSci paliwa, przy zastosowaniu tego typu
napedu, dochodzg do 27 procent.
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Mniejsze zuzycie paliwa mozna tez osiagnaé montujac na
dachu pojazdu panele fotowoltaiczne. Jest to zwigzane z tym,
ze ok. 30 proc paliwa spalanego przez silnik wykorzystywane
jest do zasilania wszystkich instalacji autobusu. Dotadowu-
jac akumulatory z paneli mozna w stoneczne dni ograniczy¢
spalanie paliwa o 5 procent. Kolejnym, alternatywnym dla
oleju napedowego sposobem zasilania kursujgcych po sto-
licy autobuséw, jest gaz LNG. Dzieki zastosowaniu tego
paliwa mozna ograniczy¢ emisje dwutlenku wegla o 5,2 proc.
Autobusy zasilane ptynnym gazem sg tez o 2-3 decybele
cichsze, co jest rownie wazne dla pasazerow i mieszkancow
Warszawy.

»Najczystsze” sa oczywiscie autobusy elektryczne. Od lipca
2015 roku w barwach Miejskich Zaktadéw Autobusowych
kursuje 10 niskopodtogowych autobuséw elektrycznych
Solaris U12E. Sg one wyposazone w baterie 0o pojemnosci
208 kWh, ktoére zasilaja silnik asynchroniczny o mocy 160
kW. Akumulatory tadowane sg w systemie plug-in, ale
przystosowano je do uzupetniania pradu przez pantograf.
Baterie natadowaé mozna wolno, w okoto 4-5 godzin, lub
szybko - w dwie godziny. Autobus zuzywa niewiele ponad
1 kWh/km. W petni natadowane baterie pozwalajg na
pokonanie ok. 120 kilometréw. Po tym przebiegu akumu-
latory musza by¢é dotadowane. Z tego powodu elektryki
przejezdzajg miesiecznie o potowe krotsze trasy niz pojazdy
napedzane olejem napedowym. Sredni miesieczny przebieg
autobusu o napedzie konwencjonalnym to ok 7 tys.
kilometréw. Elektryki przejezdzajg 3,5 tys. km. W najbliz-
szych latach przebiegi autobuséw o napedzie alternatywnym
bedg sie zwieksza¢ i ,dogonig” one te zasilane olejem
napedowym.

Elektryki sg bezkonkurencyjne w dziedzinie emisji do
atmosfery szkodliwych substancji - pozwalajg je obnizyé o
100 procent. Nie emitujg rowniez dwutlenku wegla. Jezeli
jednak wzigé pod uwage emisje globalng, czyli uwzgledniajac
prace elektrowni weglowej produkujgcej prad dla autobusu,
to emisja dwutlenku wegla zmniejsza sie o 25 proc.,
wzgledem autobusu napedzanego olejem napedowym.

fot. L. Peczynski

Pierwszenstwo w wykorzystaniu autobuséw bezemisyjnych
bedzie miat ,salon Warszawy”, czyli Trakt Krolewski. MZA
planuje, aby po roku 2020 na liniach: 105, 111, 116, 128,
175, 180, 503, 518 i E-2 kursowaty autobusy elektryczne.
Miesiecznie elektryki beda przejezdzaty prawie 920 tys.
kilometrow. Aby bylo to mozliwe na petlach muszg zostaé
wybudowane stacje dotadowania. MZA planuje 19 takich
stacji. Autobus bedzie sie pod nimi zatrzymywat, rozktadat
pantograf i fadowat baterie. Stacje powstang m.in. Przy
Dworcu Centralnym, na Lotnisku Chopina, pl. Pitsudskiego
czy na Browarnej.

Dla planowanej liczby 130 autobuséw elektrycznych musi
powstac specjalna, dedykowana im zajezdnia. Znajdzie sie
ona przy ulicy Redutowej - bedzie jedna z najnowoczesniej-
szych w Europie i pomiesci 300 autobus6éw. Pod catym
terenem powstanie parking podziemny.

Dzi$ przewoZnik staje przed dylematem: wozi¢ pasazeréw czy
akumulatory? Aby zapewnié¢ przebiegi na poziomie 200
kilometréw w autobusie muszg znalez¢ sie baterie o wadze
3 ton. Trzeba podjaé tez trudng decyzje o sposobie
fadowania. Szybkie tadowanie na krancach skraca zycie
akumulatoréw o potowe. Na szczeScie problemy te sag z roku
na rok mniejsze. Przemyst dostarcza baterie, ktére majg
coraz wiekszg pojemno$é, a ich masa oraz cena sg coraz
mniejsze. Trwajg tez prace nad autobusem zasilanym
silnikiem elektrycznym i ogniwem wodorowym.

Jak czeka nas przysztos¢? - Mam nadzieje, Ze za 50 lat na
konferencji bedziemy opowiadaé, ze kiedys byt autobus na
olej napedowy, a za kierownicg siedziat kierowca -
podsumowuje Jan Kuzminski, Prezes Zarzadu Miejskich
Zaktadow Autobusowych. |

Tekst: Wiktor Paul

mgr inz. Jan Kuzminski

Prezes Zarzadu Miejskich Zaktadéw Autobusowych Sp. z o0.0., Wiceprzewod-
niczacy Rady Nadzorczej Izby Gospodarczej Komunikacji Miejskiej oraz Prze-
wodniczacy Komisji Autobusowej Izby Gospodarczej Komunikacji Miejskiej. Od
ponad 30 lat zwigzany jest ze stoteczng komunikacja miejska, doswiadczenie
zawodowe zdobywat kolejno jako mistrz, kierownik dziatu, kierownik oddziatéw,
kierownik wydziatu logistyki oraz Cztonek Zarzadu ds. Operacyjnych. Od 31
maja2011r.jest Prezesem Zarzadu Spotki.
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Jak wciagu 10 lat zmieniata sie formuta konferencji?

Odpowiada zastepca dyrektora Biura Drogownictwa i Komunikacji Urzedu m.st.
Warszawy Tadeusz Bartosinski

Z biegiem lat konferencja ewoluowata. Zmieniata sie formuta organizacyjna, liczba
uczestnikéw i zainteresowanych udziatem. Od dominujgcych poczatkowo rozwazan
teoretycznych, program kolejnych konferencji byt mocno skorelowany z zagadnieniami
aktualnie bedacymi na szczycie agendy tematycznej w transporcie miejskim. Na biezaco
omawiano rezultaty wdrozonych projektéw.

Poczatkowo przyjeto klasyczng formute konferencji. Nastepnie pojawity sie panele
dyskusyjne. Od 6. edycji w 2011 roku nagradzane sg osoby i instytucje, ktore pozytywnie
wyroznity sie pracg na rzecz rozwoju transportu miejskiego oraz wartosciowe
rozwigzania transportowe. Statym elementem konferencji staty sie wystgpienia
przedstawicieli innych miast, ktére prezentowali swoje dobre praktyki w transporcie.
Powstata wiec platforma spotkan i wymiany opinii ekspertéw z branzy w Polsce.

Zakres tematyczny, klasa prelegentéw, trafnos¢ doboru tematéw wystgpien sprawity, ze
konferencja stata sie obowigzkowa w krajowym srodowisku transportowym. Gromadzi
takze uczestnikoéw z zagranicy. Statymi gosémi sg zajmujacy sie tematyka transportowa
zastuzeni seniorzy, aktywni zawodowo politycy-decydenci, planisci, projektanci,
organizatorzy, operatorzy, przedstawiciele nauki, organizacji pozarzadowych oraz
studenci.

Tramwajem w obu kierunkach

Tramwaje dwukierunkowe zadebiutowaty w Warszawie 13 stycznia 2013 roku. Cho¢
poczatkowo niektorzy sie dziwili i traktowali nowe wagony z przymruzeniem oka, to dzis

nikt juz nie ma watpliwosci jak wazng odgrywaja role w systemie transportowym stolicy.

Tramwaje dwukierunkowe wykorzystywane sg zaréwno na
liniach statych, jak i podczas czasowych zmian. Pierwsze
dwukierunkowe wagony wyjechaty na trase linii numer 2 aby
wozi¢ pasazeréw z Tarchomina do stacji metra Mtociny.
Tramwaje te umozliwity uruchomienie przewozéw, pomimo ze
dalszy odcinek trasy byt w budowie. Pojawity sie wtedy gtosy,
ze tak krotka linia nie bedzie cieszyta sie zainteresowaniem
pasazeréow. Nic bardziej mylnego, czego dowodem byto
zwiekszenie czestotliwosci kursowania ,dwéjki” w godzinach
szczytu do 4 minut.

Obecnie tramwaje dwukierunkowe eksploatowane sg na linii
11. ,Jedenastka” zmienia kierunek jazdy na rondzie
Daszynskiego. Jest to linia dedykowana wspétpracy z Il linig
metra. Zmiana kierunku jazdy przy stacji metra ma te
ogromng zalete, ze wysiadajacy z ostatniej stacji podziemnej
kolei pasazerowie wsiadaja do catkowicie pustego tramwaju.
Dzieki temu nie ma problemu z miejscami przy zmianie
Srodka transportu.
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Tramwaje dwukierunkowe wykorzystywane sg jednak
czeSciej podczas remontéw torowisk. Pozwalaja one na za-
chowanie transportu szynowego na krétkich odcinkach,
ktére bez sktaddéw dwukierunkowych bylyby wytgczone
z ruchu. Wagony 128N wszystkie swoje zalety zapre-

MSUAzoad "7 104

To oczywiScie nie jedyne remonty, podczas ktérych
wykorzystywane byty tramwaje jednokierunkowe i z pew-
noscig nie ostatnie. Aktualnie kursuja na trasach, ktére
musiaty zosta¢ zamkniete na czas modernizacji torowiska na
ulicy Andersa oraz na Potczyriskiej i Powstaincow Slaskich.
Jeszcze w tym roku zobaczymy ja na przystankach Koro-
tynskiego i Dworzec Centralny. Po przedtuzeniu linii do Nowo-
dworéw bedzie ona na state obstugiwana tramwajami
dwukierunkowymi.

Jakie sg zatem najwazniejsze zalety tramwajéw dwukierun-
kowych? Dzieki nim mozliwe jest utrzymanie komunikacji
tramwajowej dla lokalnych podrézy podczas prowadzonych
prac. Sktady dwukierunkowe moga kursowaé na trasach
niedostepnych dla tramwajéow jednokierunkowych, dzieki
czemu mozna do minimum ograniczy¢ zamykane na czas
remontu odcinki, a pasazerowie korzystajacy z komunikacji
szynowej nie musza zmienia¢ swoich przyzwyczajen. Dzieki
sktadom dwukierunkowym mozna tez zminimalizowaé

zentowaty w 2015 roku podczas remontu na ulicy Gréjeckie;j. zaangazowanie autobuséw do obstugi komunikacji zastep-
Rozjazd naktadkowy, dzieki ktoremu mozliwa jest zmiana
kierunku jazdy zostat zamontowany przy przystanku Hale
Banacha. Co ciekawe nie zostata zmieniona trakcja. Sktady
opuszczaty pantografy i przejezdzaty na sasiedni tor dzieki
wbudowanemu Zrodtu zasilania. Remont ten byt niezwykty
réwniez z innego powodu - tramwaje dwukierunkowe przez

caty czas prac byty odciete od zajezdni!

czej. [ |
Tekst: Wiktor Paul

fot. L. Peczynski

Tramwaje dwukierunkowe wykorzystywane byly takze
podczas modernizacji torowiska na Brodnie. Udato sie dzieki
temu utrzymac dla czeSci mieszkancow potaczenie z Dwor-
cem Gdanskim. Aby komunikacja tramwajowa w trakcie
remontu byla bardziej atrakcyjna zyskata ona priorytet
podczas przejezdzania przez skrzyzowania, co znacznie
skrécito czas przejazdu. W godzinach szczytu ,jedynka”
kursowata co 4 minuty.

mgr inz. Adam Szuba

Pracownik Zarzadu Transportu Miejskiego w Warszawie odpowiedzialny za
planowanie oferty przewozowej w sieci tramwajowej. Kierownik Projektu Nowy
Model Taktowania, a od roku 2015 Kierownik Projektu Nowy System
Rozktaddéw Jazdy. Autor artykutéw o tematyce rozktadéw jazdy w Kwartalniku
Komunikacja Publiczna oraz w Wydawnictwie IGKM. Uczestnik stazu u
praskiego organizatora przewozéw (ROPID) w ramach programu: Uczenie sie
przez cate zycie Fabryka innowacji w komunikacji miejskiej w Warszawie. Od
2006 roku réwniez motorniczy w Spétce Tramwaje Warszawskie. Autor lub
wspotautor wdrazanych pomystéw usprawniajagcych ksztattowanie oferty
przewozowej, m.in.: zmiana numeru linii bez udziatu petli, mniejszym czesciej,
pierwsze wykorzystanie rozjazdéw naktadkowych w tramwajowych rozktadach
jazdy w Warszawie.
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Zielone tory

tadniejsza, bardziej naturalna przestrzen

miejska, to tylko jedna z zalet zielonych
torowisk tramwajowych. Cho¢ w Europie
powstajg od ponad od ponad 110 lat, do
Polski zawitaty dopiero w 2000 roku.

Wzrost Swiadomosci ekologicznej i pozytywna, bardzo
pozyteczna moda sprawity, ze zielone torowiska, cho¢ nieco
drozsze od tradycyjnych, coraz czesciej pojawiajg sie w
krajobrazie polskich miast. Zdecydowanie zmniejszajg one
hatas powstajgcy podczas przejazdu tramwaju i zwiekszajg
biologicznie aktywne tereny w miescie.

Pierwsze torowisko trawiaste w Berlinie powstato w 1905
roku. Réwno sto lat temu stolica Niemiec mogta pochwali¢ sie
37-kilometrami zielonych tras. Wraz z rozwojem sieci i
zmieniajacymi sig¢ wymaganiami technicznym rozwdj
trawiastych torowisk zwolnit, aby po 1985 roku przezyé
renesans i w 2014 roku fgczna dtugos¢ trawiastych torowisk
w Niemczech wynosita juz okoto 300 kilometrow.

W Polsce pionierem zielonych tras tramwajowych stat sie
Krakéw. W 2000 roku na ulicy Bronowickiej otwarta zostata
okoto kilometrowa trasa, na ktérej pomiedzy szynami rosta
trawa. Po czterech latach powstata kolejna - na ulicy 3 Maja.
Krakéw wciaz jest liderem w dziedzinie zielonych torowisk.
Wedtug danych z konca 2015 roku w taki sposéb
zagospodarowano prawie 13 proc. toréw. Na drugim miejscu
plasuje sie £6dZ, a Warszawa - z wynikiem 6,2 proc. - na
trzecim. W Polsce zielone torowiska sg rowniez w Toruniu,
Poznaniu, Szczecinie, Wroctawiu, Gdansku i Katowicach. Na
1882 kilometry toru pojedynczego przypadaty 93 km
torowisk, na ktérych zasadzono rosliny, co stanowit zaledwie
4,9 proc.

Budowa takiego typu torowiska wymaga okreSlonych
warunkéw. Same szyny muszg by¢ skutecznie izolowane i
zabezpieczone przed pradami bitgdzacymi, ktére maja
negatywny wptyw na otoczenie torowiska oraz na same szyny.
Zastosowana roslinno$¢ powinna by¢ mato wymagajaca i
zapewniaé estetyczny wyglad przy matej pielegnacji. Nie
moze tez zarastaC powierzchni po ktérych poruszajg sie
wagony, gdyz mogtoby to wywotywaé poslizg koét. Taki typ
torowiska ma tez pewien minus - ogranicza dostepnos¢
trakcji dla samochoddw technicznych, ktére moglyby
zniszczy€ zielen, gdyby na nig wjechaty.

W Polsce do zielonych torowisk najczesciej stosuje sie trawe.
Wymaga ona jednak koszenia, nawadniania i nawozenia.
Alternatywa sa rosliny z gatunku sedum, czyli rozchodnik. Nie
wymagaja one koszenia i majg bardzo mate wymagania jezeli
chodzi o nawadnianie. Dodatkowym atutem jest zmiana
barw torowiska w zalezno$ci od warunkéw atmosferycznych.
Najwiekszg zaletg pokrytych roslinnoscig torowisk, obok
waloréw estetycznych, jest ttumienie hatasu. W zaleznosci od
zastosowanego rozwigzania moga one ttumic hatas nawet o
8 decybeli. Tego typu torowiska, tkz. zabudowane, w ktérych
szyny sa zakryte, spotka¢ mozna w Polsce najczesciej.

Zielone torowiska przestaty by¢ juz ekstrawagancja. Ich
niezaprzeczalne zalety sprawiaja, ze coraz czesciej sq one
stosowane w Polsce. | choé¢ daleko nam do Fryburga, gdzie
stanowig one 70 proc trakcji, to przybywa ich w coraz
szybszym tempie. |

Tekst: Wiktor Paul

dr inz. Wojciech Oleksiewicz

Adiunkt w Zespole Drég Szynowych Instytutu Drég i Mostow na Wydziale
Inzynierii Ladowej Politechniki Warszawskiej, Gtéwny Specjalista w Dziale
Zarzadzania Infrastrukturg Tramwajéw Warszawskich Sp. z o.0., projektant i
ekspert w dziedzinie drdg szynowych. Nauczyciel akademicki o
czterdziestoletnim stazu w dziedzinie drég szynowych, autor licznych
programéw nauczania na specjalnosci Drogi Szynowe w Politechnice
Warszawskiej oraz na studiach podyplomowych. Autor i wspétautor licznych
projektow studialnych i technicznych z zakresu budowy i modernizacji tras
tramwajowych i obiektow branzy torowej metra w Warszawie.
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Jak w ciagu 10 lat zmieniata sie formuta konferencji? Czy jej uczestniczy
korzystaja z mozliwosci wymiany doswiadczen pozwalajacych na
sprawniejsza realizacje projektow komunikacyjnych we wtasnych
miastachiregionach?

Odpowiada kierownik Dziatu Rozwoju Transportu ZTM Tomasz Daszkiewicz

Nie uczestniczytem we wszystkich konferencjach, ale na podstawie kilku, w ktérych
bratem udziat moge stwierdzi¢, ze stopniowo zaczeto rozszerza¢ tematyke. Wczesdniej
zajmowano sie w zasadzie tylko transportem zbiorowym, a od pewnego czasu dochodza
tematy zwiagzane z szeroko pojetg mobilnoscig w miastach. Zaczeto zauwazac potrzeby i
problemy innych uczestnikéw ruchu - pieszych i rowerzystéw oraz logistyke towaréw.
Ostatnio odnotowatem troche mniejszy udziat goscii partneréw zagranicznych.

To oczywiste, ze potrzebna jest wymiana informacji, opinii i doswiadczen, a zderzenie
Swiata naukowego ze $wiatem praktykéw daje korzysci. Oczywiscie mozliwosc
skorzystania z doswiadczen innych osrodkéw, czy podmiotéw zalezy od tego, czy
wdrazane rozwigzania maja charakter uniwersalny i mozna je zastosowac¢ w kazdym
miescie, czy tez sg specyficzne i uzaleznione chociazby od lokalnego modelu systemu
transportowego, potrzeb mieszkarnicow i mozliwosci organizatora transportu lub wtadz
miasta.

Szkoda, ze na ostatnie konferencji do minimum ograniczono mozliwo$¢ podjecia dyskusji
z prelegentami. Warto, aby organizatorzy zaplanowali w programie konferencji
mozliwosé szerszej dyskusji, by¢ moze w postaci forum dyskusyjnego lub warsztatéw.

T

MIASTO | TRANSPORT 2016

KONFERENCJA
NAUKOWO-TECHNICZNA
MIASTO | TRANSPORT

2016



MIASTO | TRANSPORT

Z Btonia do Warszawy

Coraz wiecej osdb wyprowadza sie na
obrzeza miast badz do okolicznych miej-
scowosci. Wcigz jednak dojezdzajg do
centrum, np. do pracy. Codzienne podro-

ze przeSledzmy na przyktadzie przejaz-
doéw z Btonia do Warszawy.

Poczatkowo rozwdj miejscowosci stymulowany byt przez
kolej. Wzdtuz linii, przy stacjach kolejowych, rozwinety sie np.
miasta ogrody: Milanéwek, Podkowa LesSna, Komoréw czy
Wtochy. Wraz z rozwojem motoryzacji i transportu indywidu-
alnego wplyw Kkolei ostabt, a wzrosto znaczenie infrastruktury
drogowe;j.

Podwarszawskie Btonie liczy 12 tys. mieszkancéw, gmina zas
- ok 21 tys. Z przeprowadzonych na podstawie ankiet
i systemu GPS badan wynika, ze podczas porannych podrdzy
do Warszawy zdecydowana wiekszo$é z nich wybiera kolej
(56 proc.), na drugim miejscu jest samochdd (34 proc.), a na
trzecim autobus bgdzZ bus - 10 proc.

Zbadane zostaty wybrane podroze tgczace sie w tancuchy:
pieszo-autobus-pieszo, rower-kolej-rower, pieszo-kolej-tram-
waj-pieszo, samochdd-kolej-tramwaj-pieszo, oraz dwie trasy
dojazdu do Warszawy samochodem - autostradg i drogami
lokalnymi. Najwyzsza Srednia predko$¢é podrdzy komunikacjg
zbiorowg osiggnat pasazer korzystajacy z kolei i roweru (36
km/h). Bezkonkurencyjny pod tym wzgledem okazat sie
przejazd samochodem z wykorzystaniem autostrady.
Srednia predko$é wyniosta az 82 km/h.

Jezeli jednym ze Srodkéw transportu jest kolej, to przejazd
pociggiem stanowi od 44 proc do 55 proc. poSwieconego na

dojazd czasu. W przypadku autobusu wartosé ta wynosi 87
proc. Badania pozwolity okreslié rowniez to, ile czasu podczas
catej podrézy tracimy m.in. na przesiadki. Jezeli jedziemy
kolejg stanowi to nawet 25 procent!

Jezeliwezmiemy pod uwage czynnik pokonanej odlegtosci, to
udziat transportu zbiorowego w tancuchach transportowych
stanowi zdecydowana wiekszo$é. W przypadku podrézy
pieszo-autobus-pieszo trasa pokonana komunikacja siega
99 proc. Zauwazono, ze fancuchy transportowe charakte-
ryzujgce sie najkrétszym czasem przejazdu maja najdtuzsza
trase. Oznacza to, ze pasazerowie godzg sie na wydtuzenie
trasy, jezeli skrécito czas przejazdu.

Podréz samochodem jest nie tylko najdtuzsza, ale i piecio-
krotnie drozsza od podrdzy komunikacjg zbiorowa. Przejazd
z Btonia do Warszawy samochodem, przy wykorzystaniu
autostrady to koszt ok. 35 ziotych. Ta sama podr6z, ale
autobusem to zaledwie ok 3,70 zi., a kolejg wraz
zrowerem - niespetna 5 zt.

Badania pokazaty jak bardzo ztozone sg faficuchy komuni-
kacyjne wykorzystywane przez pasazeréw, szczegblnie te,
w ktorych gtéwna role odgrywa kolej. W godzinach szczytu
komunikacja zbiorowa jest konkurencyjna dla podrozy
odbywanych samochodami po drogach lokalnych. Konkuren-
cyjnosSE ta znacznie spada jednak, jezeli mozliwy staje sie
przejazd drogamiszybkiego ruchu.

Rozbudowa uktadu drogowego w obszarze metropolitalnym,
zwlaszcza drég na ktérych dozwolona jest wysoka predko$é,
prowokuje do rezygnowania z transportu zbiorowego na
korzy§¢é samochodu, co nie jest zjawiskiem pozgdanym.
Badania pokazaly jak istotne znaczenie moze mieé poprawa
jakosci przesiadek w weztach przesiadkowych i zwiekszenie
dzieki temu Srednich predko$ci w rozbudowanych tancu-
chach podrézy. [ |

Tekst: Wiktor Paul

mgr inz. Karolina Jesionkiewicz-Niedziriska

Absolwentka Wydziatu Inzynierii Ladowej Politechniki Warszawskiej
specjalnosci Inzynieria Komunikacyjna, obecnie asystent w Instytucie Drég i
Mostéw PW. Organizator konferencji Miasto i Transport w latach 2006-2015.
Laureatka Il nagrody miedzynarodowego konkursu dotyczacego projektu brd
organizowanego przez European Transport Safety Council (ETSC).
Wspotautorka takich dokumentéw jak: Kierunki realizacji polityki parkingowej
m.st. Warszawy, Strategia ruchu pieszego w Warszawie. Wspétautorka licznych
projektéw studialnych z zakresu planowania systeméw transportowych, analiz
wykonalnosci, zbiorowego transportu publicznego i bezpieczerstwa ruchu.
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Wezet obowiazkowy

Obowigzkowym elementem kazdej
nowoprojektowanej linii kolejowej s3

wezty integracyjne. Na trasie Pomorskiej

Kolei Metropolitalnej kazdy przystanek
jest weztem. Z pociggu do tramwaju
mozna sie tu przesigsc z drwi w drzwi, na
jednym peronie.

Pomorska Kolej Metropolitalna, ktéra zostata oddana do
uzytku 1 wrzesSnia 2015 roku, petni role drugiej linii SKM
w tréjmiejskiej aglomeracji. taczy centrum Gdanska
i Wrzeszcza z osiedlami mieszkaniowymi potozonymi na tzw.
,80rnym tarasie”. Pociagi PKM docierajg do Portu Lotniczego
im. Lecha Watesy. Na linii o dtugoSci 18,6 kilometra
zbudowano osiem nowych stacji oraz przebudowano dwie
istniejgce. Linia jest catkowicie bezkolizyjna - wybudowano
na niej 17 wiaduktow kolejowych, 5 drogowych, 4 ktadki dla
pieszych, 4 przejScia pod torami i 11 przepustéow - w tym 7
zprzejsciem dla zwierzat.

Punktem wyjScia byta sytuacja komunikacyjna wokot
metropolii. Ruch koncentruje sie szczegblnie na kierunku
zachodnim. Z powodu ograniczania linii kolejowych dojazdy
do Tréjmiasta odbywalty sie gtéwnie drogami, co powodowato
ogromne korki. Zatozeniem PKM jest doprowadzenie do tego,
aby kolej stata sie nadrzednym Srodkiem transportu, a ruch
samochodowy ograniczyt sie do dojazdu na stacje. Zeby to
0siggnacé przy 6 z 8 przystankéw PKM wybudowano parkingi.
Miejsc postojowych nie majg stacje najblizej centrum, co jest

zgodne z zatozeniem ograniczenia dojazdu samochodéw do
centrum. Wszystkie stacje na linii PKM petnig funkcje weztow
integracyjnych - przy kazdej z nich powstata niezbedna
infrastruktura umozliwiajgca dojazd pojazdéw komunikacji
miejskiej. Do oSmiu stacji docierajg autobusy ZTM Gdansk,
a do dwoéch takze tramwaje. Na przystanku PKM Gdansk
Bretowo tramwaj zatrzymuje sie przy tym samym peronie co
pocigg. Przesiadaé sie tu mozna w systemie drzwi w drzwi.
Przygotowano réwniez zadaszone miejsca parkingowe dla
roweréw.

Wszystkie perony kolejowe wyposazono w system dynamicz-
nej informacji pasazerskiej informujacy o czasie przyjazdu
pociggdbw oraz umozliwiajgcy bezposSredni kontakt gtosowy
z obstugg techniczng. Na peronach kolejowych ustawiono
wySwietlacze z rozktadem jazdy autobusow i tramwajoéw ko-
munikacji miejskiej. Wszystkie stacje posiadajg infrastruk-
ture przyjazng osobom niepetnosprawnym - wejscia na pe-
rony wyposazono w windy lub pochylnie dla wozkéw inwa-
lidzkich, a czes¢ informacji pasazerskiej zapisano w alfa-
becie Braille'a.

Stacja Gdansk-Port Lotniczy zostata zbudowana na estaka-
dzie przebiegajacej wzdtuz terminalu lotniska. Pociagi za-
trzymuja sie na wysokosci gtéwnego wejscia do budynku, do
ktérego prowadzi zadaszona ktadka. Ponizej perondéw
znajdujg sie stanowiska dla autobuséw komunikacji
miejskiej, ktére odjezdzaja w kierunku Gdanska, Gdyni
i Sopotu.

W przypadku petnego zintegrowania taryfy PKM i komuni-
kacji miejskiej w Tré6jmiescie, szacuje sie, ze liczba pasaze-
réw podrozujgcych pociggami Pomorskiej Kolei Metropo-
litalnej moze wynie$¢ nawet ponad 24 min rocznie. |

Tekst: Wiktor Paul
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Tramwaje wrocity do Olsztyna

Trzy linie tramwajowe obstugiwane nowoczesnym taborem,

buspasy, Inteligentny System Transportowy -
Mazur zaprezentowat,

transportowe w stolicy Warmii i

nowosci

fot. K.Lipnik

podczas konferencji ,Miasto i transport”, dyrektor Zarzadu

Drog, Zielenii Transportu w Olsztynie Jerzy Roman.

19 grudnia ub.r., po 50-letniej przerwie, tramwaje wrdcity do
Olsztyna. Oddano do uzytku sie¢ tramwajowa, na ktora
sktada sie 21 km pojedynczego toru tramwajowego: gtéwna
linia dwutorowa z Jarot do Dworca Gtéwnego oraz dwa
odgatezienia - do Kortowa i na staréwke.

Tramwaje potaczyty najwazniejsze czesci miasta. Mozna nimi
dojechac na najwieksze osiedla mieszkaniowe, stare miasto,
dworzec i kampus uniwersytecki oraz do szpitali, urzedéw
i centréw handlowych. Obecnie kursuja trzy linie, ktére
obstugujag facznie 38 przystankow.

Do obstugi nowej sieci zakupiono 15 tramwajéw Tramino,
zaprojektowanych i wyprodukowanych przez polskg firme
Solaris. Pojazdy dysponuja 216 miejscami, w tym 43
siedzgcymi. Sg najszerszymi tramwajami w Polsce, co

zdecydowanie utatwia podréz osobom niepetnosprawnym.
Wszystkie pojazdy sg dwukierunkowe.

W ostatnich miesigcach najwiecej uwagi poswiecono
olsztynskim tramwajom, ale nie s3 to jedyne nowe elementy
systemu transportu zbiorowego stolicy Warmii i Mazur.
Wybudowano takze buspasy i Sluzy z sygnalizacjg Swieting
nadajaca priorytet autobusom. Réwnie waznym przedsie-
wzieciem byt montaz Inteligentnego Systemu Transportowe-
go (ITS). Sktada sie na niego kilkanascie zintegrowanych ze

fot. 0.Wojciechowski

sobg podsysteméw informatycznych, ktére usprawniaja
zarzadzanie transportem zbiorowym i ruchem ulicznym oraz
poprawiajg bezpieczenstwo wszystkich uczestnikéw ruchu
drogowego. Dodatkowo na przystankach ustawiono 77
elektronicznych tablic z systemem dynamicznej informacji
pasazerskiej, zainstalowano 37 stacjonarnych biletomatéw
iwdrozono system karty miejskiej. |

Tekst: Magdalena Potocka
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Pierwsza linie tramwajowg uruchomiono w Olsztynie
w 1907 roku. Wozy do jej obstugi zaméwiono w nie-
mieckich zaktadach w Brunszwiku i Darmstadt. W6z mo-
torowy i wagon miaty po 18 miejsc siedzacych w Srodku
pojazdui 14 stojgcych na platformach zewnetrznych.

Trzy lata pozniej w Olszynie funkcjonowaty dwie linie
tramwajowe (poczatkowo z Dworca Gtéwnego na obecny
pl. Roosvelta, pézniej od mostu $w. Jana do Dworca
Zachodniego oraz z placu przed ratuszem - obecnie
pl. Jana Pawia Il na osiedle Jakubowo) o tacznej dtugosci

ok. 5 km. Kursowato po nich, z czestotliwoscig 7,5 min,
11 wagonoéw motorowych i siedem przyczep.

W 1939 roku komunikacje tramwajowa wzmocnhiono
dwiema liniami trolejbusowymi. Zaréwno tramwaje, jak
i trolejbusy przetrwaty do lat 60. XX wieku. Powazne
problemy techniczne wynikajace z wieloletniego braku
remontow infrastruktury i wozéw przyczynity sie do
decyzji o likwidacji w 1965 roku - tramwajow, a w 1971
roku - trolejouséw. W ich miejsce uruchomiono
komunikacje autobusowa.

mgr inz. Jerzy Roman

Od 2012 roku kieruje Zarzadem Komunikacji Miejskiej w Olsztynie. Od 1 lipca
2013 roku po potaczeniu trzech miejskich jednostek jest szefem Zarzadu Drog,
Zieleni i Transportu w Olsztynie. Dyrektor Jerzy Roman ma wyzsze
wyksztatcenie techniczne zdobyte na Politechnice Warszawskiej i tytut
inzyniera z mechaniki oraz magistra z organizacji i zarzadzania. W przesztosci
pracowat w instytucjach zwigzanych z transportem, byt tez cztonkiem rady
nadzorczej Miejskiego Przedsiebiorstwa Komunikacyjnego w Olsztynie.
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Czy uczestniczy konferencji korzystaja z mozliwosci wymiany
doswiadczen pozwalajacych na sprawniejsza realizacje projektéow
komunikacyjnych we wtasnych miastachiregionach?

Odpowiada Michat Mirostaw z Dziatu Organizacji Przewozow ZTM

Mozliwos¢ wymiany doswiadczen pomiedzy miastami i regionami jest
wartosciowa dla kazdej jednostki zajmujacej sie rozwojem i organizacjg
transportu. Konferencje, prezentacje i dyskusje dajg wtasnie takg mozliwosc.
Podczas nich, oprocz informacji o inicjatywach i pomystach mozna takze
zebra¢ dane o ewentualnych przeciwnosciach réznej natury (prawnej,
organizacyjnej, technicznej, spotecznej), ktérych pierwotnie nie
przewidziano, a ktore pojawity sie podczas realizacji projektu. Czesto mozna
takze zapoznac sie ze srodkami zaradczymi, pozwalajgcymi kontynuowac
dziatanie pomimo zidentyfikowanych ograniczen. Dzieki temu mozna
unikngé¢ efektu ,wywarzania otwartych drzwi”, czyli ponownego
opracowywania metod, ktore zostaty juz przygotowane w innym miejscu.

Konferencje dajg takze mozliwos¢ zderzenia réznych punktéw widzenia:
akademickiego, wynikajgcego z doswiadczen jednostek naukowych oraz
praktycznego, wynikajgcego z doswiadczen jednostek odpowiadajacych za
funkcjonowanie transportu. Choc¢ cele obu instytucji sg czesto zbiezne,
kazde podejscie ma inng specyfikg. Przyktadowo dla jednostek
odpowiedzialnych za ksztattowanie systemu transportowego wartosciowe
jest uzyskanie informacji o docelowym pozadanym stanie oferty
transportowej, opisywanym przez Srodowiska akademickie, do ktérego
warto dazy¢ z punktu widzenia przyjetych kryteriow. Z kolei dla jednostek
naukowych wazne jest uzyskanie informacji o licznych przeciwnosciach i
ograniczeniach, na ktére napotyka sie realizujgc projekty.

Mozna zatem uznaé, ze konferencje obejmujace przedstawicieli Srodowisk
akademickich oraz jednostek zarzadzajagcych réznymi dziedzinami
transportu zapewniajg wielokierunkowag mozliwo$¢ wymiany informac;ji i
przynoszg korzysci wszystkim stronom.
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Z Sochaczewa do Warszawy szybkim autobusem

Jak poprawi¢ komunikacje pomiedzy
Warszawa a Sochaczewem? Na jaki sro-

dek transportu postawi¢? Odpowiedz
moze wydawac sie zaskakujaca: to auto-
bus.

Wynika tak z analizy przeprowadzonej na zlecenie wtadz
miast, powiatéw i gmin lezacych na trasie z warszawskiego
Bemowa do Sochaczewa.

Firma IMS przeanalizowata pie¢ réznych, mozliwych do
realizacji rozwigzan. W pierwszym wariancie postawiono na
kolej. Zatozono, ze istniejgce przystanki i stacje kolejowe linii
nr 3 zostang zmodernizowane i powstang przy nich parkingi
dla samochodéw, roweréw oraz strefy Kiss and Ride.
W wariancie tym rozbudowana zostataby infrastruktura dla
publicznego transportu dowozowego i drogi rowerowe.

Drugi wariant to autobusy. Nie poruszatyby sie one jednak po
istniejacych dzi§ drogach. Powstataby tylko dla nich spe-
cjalna jezdnia. Autobusy poruszatyby sie po niej z predkos$cia
80 km/h. Na wydzielong droge nie wjechatyby inne
samochody - zostataby ona zabezpieczona specjalnymi
automatycznymi zaporami. Poza przejazdem nad droga S8
wszystkie skrzyzowania bytyby jednopoziomowe. Wzdtuz
jezdni przewidziano chodnikiisciezke rowerowa.

Opcja trzecia jest podobna do poprzedniej, z tg jednak
réznica, ze linia obstugiwana bytaby autobusem torowym,
poruszajacym sie po specjalnej jezdni. Przy takim uktadzie
niezbedne staje sie zastosowanie dodatkowej drogi
SEerwisowe;j.

Wariant czwarty to nowy pocigg lub tramwaj aglomeracyjny.
Jego predkos¢ maksymalna dochodzitaby do 100 km/h. Na
jednotorowej trasie, w okolicach przystankéw, trzeba by
wybudowaé mijanki. W miastach powstatoby zielone toro-

wisko. Wariant ten zakfada zastosowanie priorytetu dla
pociggbw przy wszystkich skrzyzowaniach z drogami.

Ostatnie analizowane rozwigzanie jest zblizone do poprzed-
niego - z ta jednak réznica, ze zaktada powstanie uktadu
dwutorowego.

W ramach projektu przeprowadzono badania natezenia
ruchu w godzinach porannego szczytu na prowadzacych do
Warszawy drogach: krajowej, wojewodzkiej i powiatowe;j,
wraz z czasami przejazdu. Zmierzono napetnienia komuni-
kacji zbiorowej i indywidualnej.

Na podstawie tych danych, jak rowniez planowanych zmian
systemu transportowego, a w szczegblnosci uruchomieniu
linii metra oraz zmian demograficznych, przygotowana
zostata prognoza wzrostu liczby pasazeréw. W 2041 roku
w godzinie porannego szczytu moze by¢ ich 0 54 tys. wiecej!

W jakisposéb zapewni¢ wygodny i szybki transport wszystkim
pasazerom? Analitycy, uwzgledniajgc m.in. komplementar-
no$¢ z innymi projektami, oddziatywanie na Srodowisko,
generowany hatas, zakres koniecznych zmian dokumentoéw
planistycznych oraz nakfady finansowe, zarekomendowali
wybor szybkiego autobusu. Za takim rozwigzaniem
przemawiaja najnizsze koszty budowy i jedne z najnizszych
kosztow eksploatacji. Najkorzystniejsze bytoby wykorzysta-
nie fragmentu istniejacej drogi wojewddzkiej 580, co zmniej-
szytoby liczbe gruntdw do pozyskania i ograniczyto ingerencje
w Srodowisko naturalne.

Do najwiekszych zalet takiego rozwiazania zaliczyé mozna
przesiadke wielu pasazeréw z witasnych samochodéw do
komunikacji zbiorowej, poprawe infrastruktury transportowej
w Obszarze Metropolitalnym Warszawy oraz poprawe
dostepnosci komunikacyjnej stolicy od strony zachodnie;j.
Stanowitoby to ulge nie tylko dla os6b dojezdzajacych do
Warszawy, ale i mieszkancow stolicy - mniejsze wykorzysta-
nie samochodo6w to mniejsze korki w miescie. |

Tekst: Wiktor Paul

mgr inz. Grzegorz tapuszek

Konsultant ds. projektéw w firmie International Management Services
z Krakowa. Absolwent kierunku Transport na Politechnice Krakowskiej
specjalizacja planowanie rozwoju systemoéw transportowych i transport miejski.
Odbyt staz asystencki w Katedrze Systeméw Komunikacyjnych (Politechnika
Krakowska). Wspotautor opracowan z zakresu analiz wykonalnosci, projektéw
studialnych z zakresu rozwoju systeméw oraz projektéw dot. organizacji
i funkcjonowania transportu w miastach.
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Tramwajem konnym przez las

Wygodne elektryczne tramwaje sg stalym elementem warszawskiego
krajobrazu. Codziennie pasazerow wozi ponad 500 skladow! Poczatki

wygladaly jednak zupelnie inaczej. Skromny wagon

mieszczacy okolo

trzydziestu pasazerow ciagnela para koni. Dzi§ latwo cofngé sie do tych
pionierskich lat. Zapraszamy do Mrozoéw, gdzie kursuje turystyczny tramwaj

konny.

Debiut tramwaj konnego odbyt sie w Nowym Jorku
w 1832 roku. Do Europy, a konkretnie do Paryza, ten
najnowszy krzyk transportowej mody zawital w 1853
roku. Drugim miastem na starym kontynencie, ktére
moglo poszczyci¢ sie tramwajami konnymi byla
Warszawa. Impulsem do budowy tego srodka loko-
mocji bylo uruchomienie w 1862 roku Kolei
Warszawsko-Petersburskiej. Spory problemem dla
podréznych stanowilo pokonanie Wisty i warszaw-
skich ulic. Brakowalo bowiem polaczenia pomiedzy
Dworcem Petersburskim, zlokalizowanym w rejonie
obecnego Dworca Wileniskiego, a znajdujacym sie
w centrum Warszawy Dworcem Wiedeniskim. Niedo-

godnos¢ te zlikwidowal tramwaj konny.

Wagon Zelaznej Drogi Konnej z widocznymi

charakterystycznymimiejscami siedzacymina
dachu

Pierwsze kursy

11 grudnia 1866 roku oddano do uzytku Zelazna Droge
Konng. Liczaca 6,2 km linia tramwaju konnego od
Dworca Petersburskiego przebiegata ulicami: Wileniska
- Targowa - al. Solidarnosci (dawniej Aleksandryjska) -
mostem Slasko-Dabrowskim (Kierbedzia) - al. Solidar-
nosci (po trasie ul. Nowy Zjazd prowadzacej bezpo-
srednio do pl. Zamkowego) - Krakowskim Przed-
miesciem - Krolewska - Marszatkowska do Dworca

Wiedenskiego.

Do obstugi trasy przeznaczono zaledwie 6 wagonow.
Miaty one rozstaw osi réwny 1525 mm, czyli zgodnym
zwykorzystywanym w kolejach rosyjskich. Ze wzgledu
na ciezar, konieczne bylo zaprzezenie do kazdego
zwagonow dwoéch koni. Od samego poczatku na torach
pojawily sie dwie linie - dtuzsza miedzydworcowa dla
pasazeréw kolejowych oraz krétsza wewnatrzmiejska,

1aczaca Dworzec Wiedeniski z Kosciotem sw. Anny.




Zarzadca tramwaju, Gléwne Towarzystwo Rosyjskich
Drég Zelaznych, szybko zorientowat sie, ze wozenie
miejskich pasazeréw jest rownie oplacalne co podréz-
nych zbagazami. W tym celu dokupione zostaly kolejne
wagony i linia wewnatrzmiejska réwniez polaczyla

obydwa dworce.

Kursujace po stolicy tramwaje ,kolejowe” szybko
okazaly sie niewystarczajace do zaspokojenia potrzeb
przewozowych mieszkaricow Warszawy. Wtadze
miasta, nie majgc zadnego wplywu na istniejaca linie
tramwajowa, pod koniec lat 70. XIX wieku rozpisaty
konkurs na budowe i uruchomienie niezaleznej sieci
miejskich tramwajéw. Konkurs wygralo Towarzystwo
Belgijskie, ktére mialo najwieksze doswiadczenie

w tego typu projektach.

Rusza tramwaj miejski

Budowa pierwszej miejskiej linii zostata ukoniczona juz
po kilku miesigcach i 18 pazdziernika 1881 roku,

w obecnosci wladz miasta, dyrektora Towarzystwa

Belgijskiego oraz prasy, z remizy na Muranowie

wyjechat pierwszy tramwaj miejski. Jego trasa zostala
wyznaczona ulicami: Nalewki (odcinek obecnie nie-
istniejacy) - Swietojerska - Dtuga - Kiliniskiego (dawniej
Waska) - Podwale - Krakowskie Przedmiescie - Nowy
Swiat - Al. Ujazdowskie - Bagatela, do rogatek moko-
towskich przy pl. Unii Lubelskiej. Ze wzgledu na to,
iz czes¢ 6wczesnego spoteczenstwa nie potrafita czytac,

przyjeto, ze linie oznaczane beda kolorami.

Od tego momentu rozpoczal sie szybki rozwdj
warszawskich tramwajow miejskich. Nie sprzyjal temu
jednak fakt istnienia dwoéch niezaleznych systemow
tramwajowych. Powodem byty nie tylko osobne taryfy,
ale réwniez kolizyjnos¢, gdyz torowiska wzdtuz Kra-
kowskiego Przedmiescia poprowadzone zostaly row-
nolegle do siebie. Rozwigzanie problemu nadeszio do-
piero w 1882 roku, kiedy obstugujace sie¢ miejska
Towarzystwo Belgijskie przejeto linie , kolejowq”.

W 1896 roku magistrat postanowit skorzysta¢ z prawa
wykupu przedsiebiorstwa od Towarzystwa Belgij-
skiego. Pertraktacje przeciagaly sie trzy lata, az w kon-

cu, w nocy z 12 na 13 lutego 1899 roku, Warszawa stata

fot. J. Kowalczyk

B Z KART HISTORII KOMUNIKACJI

sie posiadaczem sieci, ktora rozrosta sie juz do 17 linii.
Dlugosé toréw wynosita 29,3 km. W sklad taboru
wchodzily 234 wagony, do obstugi ktérych przeznaczo-
nych byto 656 koni.

Nowy Zarzad Tramwajow nie szczedzit wydatkéw na
tabor jak i tory, dzieki czemu po trzech latach odno-
wiona zostala wiekszos¢ wagonéw oraz wyremonto-
wano torowiska. W 1903 roku otwarto czwarta juz
remize a rok pé6zniej oddano do uzytku kolejng linie.
Majac w planach dalszy rozwéj sieci, w 1905 roku

wprowadzono oznaczenie linii cyframi.

Na poczatku XX. wieku tramwaj konny byt juz przezyt-
kiem. Wiele miast $wiata moglo sie juz pochwali¢ wago-
nikami napedzanymi silnikami elektrycznymi. Wiadze
Warszawy w 1902 roku stworzyty projekt elektryfikacji
tramwajéw, a rok pézniej ogloszono konkurs na jej
wykonanie i obstuge linii. Pierwszy tramwaj elektrycz-
ny uroczyscie wyjechal na stoteczne tory w 1908 roku.
Byt to poczatek korica wagondéw konnych. Ostatecznie
tramwaje konne w Warszawie przestaly kursowac
w1916 roku.

Wagon tramwaju konnego obslugujacego linie
Mrozy - Rudka




]

Kolejka sanatoryjna

W tym samym czasie gdy Warszawa rozpoczynala
elektryfikacje tramwajéow, w oddalonej o niespeina
60 km miejscowosci Mrozy ulozona zostata waskoto-
rowa linia kolejki konnej. Mrozy zostaly w 1902 roku
docenione przez Warszawskie Towarzystwo Higie-
niczne. Wybitny lekarz i bakteriolog, Teodor Dunin,
zainicjowal w poblizu Mrozéw budowe ,Sanatorium

dla chorych piersiowych w Rudce”.

Ciekawostka: Zobacz film na YouTube

Teren, na ktérym stang¢ miato sanatorium, byt oddalo-
ny o kilka kilometréw od stacji kolei warszawsko-teres-
polskiej, ktéra dostarczane byly niezbedne materiaty
budowlane. Najprostszym sposobem przetranspor-
towania ich na plac budowy okazalo si¢ utozenie konnej
kolejki waskotorowej. Jej tor miat szerokos¢ zaledwie
900 mm. Gdy 29 listopada 1908 roku sanatorium
oddano do uzytku, platforme budowlang zastapit

elegancki wagonik, ktéry zaczal wozi¢ pacjentow

przyjezdzajacych pociagiem z Warszawy.

Pierwszy sanatoryjny wagon zostal zaprojektowany

przez znanego warszawskiego architekta Pawtla

Linia tramwaju konnego przebiegala glownie
przezlas

fot. J. Kowalczyk
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fot. M. Beister

Jedyny zachowany wagon tramwaju konnego
znajduje sie w muzeum w Sochaczewie

Hosera. Zastosowane poczatkowo podwozie okazato
sie za ciezkie i wkrétce musiato zosta¢ zmienione na
lzejsze. Przy okazji wagon zyskal daszek i ozdobne
zastony. Dwa lata p6Zniej tabor wzbogacono o wagon

podarowany przez Magistrat Warszawski.

W 1927 roku otwarte zostalo drugie skrzydio sana-
torium - zwiekszyla sie liczba pacjentéw, a wiec i pasa-
zeréw tramwaju. Wladze sanatorium postanowily
zbudowaé kolejne wagony. Jeszcze w 1927 roku po-
wstaly dwa - kryty, ktéry mogl kursowac przez caly rok
oraz letnia platforma. W 1929 roku wyprodukowano
dwa wagony letnie, zas w 1938 roku przyjechat kupiony

przez sanatorium wagonna resorach.

II wojna $§wiatowa obeszla sie delikatnie z linig tram-
wajowa w Mrozach. Na skutek wybuchéw bomb tory
zostaly przerwane jedynie w trzech miejscach. Jeszcze
podczas wojny udalo sie je naprawié i kolejka mogta

ponownie wozi¢ ludziitowary.

Po wojnie coraz wiecej pacjentéw dojezdzato do Rudki
autobusami i samochodami. Los kolejki przesadzito
wyasfaltowanie drogi pomiedzy Mrozami a Rudka.
Niektore zrédta podaja, ze decyzje o ostatecznym za-
przestaniu kursowania tramwaju podjeto w 1967 roku,

wraz ze $miercig obstugujacego go woznicy.

Z biegiem lat Slady po kolejce zacieraly sie. Wagony
staly w sanatoryjnych magazynach do lat 70. ubieglego

wieku. W latach 80. rozebrano torowisko, a po pozarze


https://www.youtube.com/watch?v=0FAbXMwWETs
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Replika wagonu konnego zbudowana przez
Tadeusza Gluszczyka

w latach 90. rozebrany zostat budynek dawnej zajezdni.
Jedyny zachowany wagon znajduje sie obecnie
w kolekcji Muzeum Kolei Waskotorowej w Sochacze-

wie.

I na tym skonczytaby sie historia kolejki sanatoryjnej,
gdyby nie Stowarzyszenie Przyjaciéot Mrozéw, ktére po
czterdziestu latach od likwidacji, przy wspéipracy

zwladzami gminy, postanowilo ja reaktywowac.

Wiele o0s6b nie wierzylo w powodzenie tej inicjatywy,
jednak Stowarzyszenie nie dawalo za wygrana. Po kilku
latach udalo sie uzyskaé¢ zgode Ministerstwa
Srodowiska na realizacje projektu. Dzieki tej zgodzie
wladze gminy rozpoczely starania o zdobycie srodkow.
Pomocny okazal sie¢ unijny ,Program Rozwoju Ob-
szaré6w Wiejskich na lata 2007-2013”, dzieki ktéremu
mozliwe stalo sie rozpoczecie prac na terenie rezerwatu
przyrody. Trwaty one od sierpnia do pazdziernika 2011

roku.

Podczas odbudowy starano sie zachowaé¢ mozliwie
duza zgodnosc z pierwotnym przebiegiem linii, jednak
zdecydowano sie na nieznaczne jej skrocenie. Ze
wzgledow bezpieczenstwa zrezygnowano z przeciecia
torami ruchliwej drogi w rejonie stacji kolejowej
w Mrozach. W Rudce trase zakoniczono przed wjazdem
na teren obecnego szpitala. W tym samym roku

ogloszono przetarg na obstuge linii oraz zlecono miej-
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scowemu artyscie Tadeuszowi Gluszczykowi, wykona-
nie wiernej repliki wagonu stojacego w sochaczewskim

muzeum.

Pierwsze jazdy z pasazerami odbyly sie w pazdzierniku
2011 roku a pierwszy oficjalny sezon funkcjonowania
tramwaju turystycznego zainaugurowano 10 sierpnia
2012 roku. Od tamtej pory kolejka w Mrozach stala sie
atrakcjg turystyczng, ktéra przycigga nie tylko
milosnikéw transportu. Warto dodaé, ze wzdtuz trasy
tramwaju konnego Mrozy - Rudka powstata sciezka
edukagji ekologicznej. Gmina Mrozy za odbudowe linii
tramwaju konnego zdobyla tytut ,Krajowego Lidera

Innowacjii Rozwoju 2012”.

W zwigzku z rozpoczynajacym sie sezonem turystycz-
nym, serdecznie zachecamy do odbycia malowniczej
podrézy w czasie tym unikalnym na skale europejska
srodkiem transportu. Wszelkie informacje na temat

kursowania tramwaju konnego znajdziecie Paristwo na

stronie internetowej Urzedu Miastai Gminy Mrozy. B

tekst: Leszek Peczynski

Tekst opracowano na podstawie:

«  Tramwaje w Polsce, Zurawicz J. (red.), wyd. Ksiezy Miyn,
todz 2013

. prywatny serwis Tramwaje Warszawskie

. serwis Urzedu Miasta i Gminy Mrozy

. serwis Polska Niezwykta

fot. M. Beister

Tramwaj konny na przystanku w Rudce, gotowy
do odjazdu w kierunku Mrozow



http://www.mrozy.pl/tramwajkonny/
http://tramwar.republika.pl/
http://www.mrozy.pl/
http://www.polskaniezwykla.pl/web/place/18043,rudka-tramwajem-konnym-do-sanatorium.html
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‘po Zutawach i Mierzei W|sIanej (czesc I)

Zutawy to najnizej potozony region w Polsce o niemal ptaskiej rzezbie terenu.
Bogaty jest w zyzne gleby, ktore przez tysiace lat nanosity wody Wisty, uchodzacej
tu do Battyku. Kraina jest swiadectwem idealnej wspétpracy cztowieka z natura.
Od wiekéw Zutawy zaopatrywaty w zywno$é mieszkarnicéw wielu wsi i miast. W
koncu XIX wieku powstat tu jeden z najwiekszych systeméw kolei waskotorowej,
ktérej zadaniem byta obstuga rozwinietej produkcji rolniczej. Z czasem pociagi
zaczety rowniez wozi¢ ludzi, a waski tor dotart do niemal kazdej zutawskiej

miejscowosci.
»Spichlerz” dawnego Gdarska

Zutawy sg specyficznym regionem Polski, zaréwno pod
wzgledem rzeZby terenu, jak i stopnia wykorzystania przez
cztowieka. Potozone sg na pétnocy kraju, przy ujsciu Wisty do
Battyku. Obejmuja rozleglg rownine deltowa, przypominajgca
ksztatt odwroconego trojkata, ktérego wierzchotek znajduje
sie w rozwidleniu Wisty na Leniwke i Nogat, jego podstawe
wyznacza za$ Mierzeja WiSlana. Kraina dzieli sie na trzy
czesci: Zutawy Wielkie, Zutawy Gdanskie i Zutawy Elblaskie.
Jest to najnizej potozony obszar w naszym kraju - wysoko$é
terenu waha sie od -1,8 m p.p.m. do ok. 10 m n.p.m. Okoto
30% Zutaw stanowi depresje, przez co region ten narazony
jestna czeste zalewanie przez wody Battyku i Wisty.

Obszar ten, bogaty w zyzne gleby, od wiekéw stanowit
doskonate Zrodto rozwoju wielu wsi i miast. Pierwsze
osadnictwo rozwineto sie na tym terenie w Sredniowieczu
staraniem Krzyzakéw, czego Sladem s3g liczne gotyckie

koscioly rozrzucone po catych Zutawach. Kolejna fale
osadnictwa od okoto XVI wieku zawdzieczany osadnikom
zHolandii - Menonitom, ktérzy znaleZli tu schronienie przed
przesladowaniami religijnymi. Osuszyli oni teren Zutaw
i zabezpieczyli go przed kaprySnymi falami Battyku i Wisty.
Wprowadzili tez nowatorskie metody gospodarki wodnej
(przede wszystkim wiatraki odwadniajgce). Osadnictwo me-
nonickie doprowadzito do powstania wysoko rozwinietego
rolnictwa. Z bogactwa produkowanych tu ptodéw rolnych
obficie korzystat Gdansk, Elblag, Malbork i wiele innych
mniejszych miejscowosci Pomorza.

Powstate w drugiej potowie XIX wieku linie kolei normalno-
torowej z Gdanska przez Tczew, Malbork do Elblaga, oraz
z Szymankowa do Nowego Dworu Gdanskiego znacznie
przyspieszyly proces transportu zutawskich produktéw rol-
nych w gtab 6wczesnych Niemiec. Nie byty jednak w stanie
sprostaé¢ rosngcym potrzebom komunikacyjnym rozwijaja-
cego sie w tym czasie regionu. Duzy problem stanowita
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potrzeba sprawnego przewozu burakéw cukrowych, z pél
i folwarkbw do magazynéwi odbiorcéw. Zdecydowano
sie wiec uruchomic sie¢ kolei waskotorowej - lokalny system
transportowy, stanowigcy sprawne jak na oOwczes-
ne standardy potaczenie pomiedzy producentami,
a kolejami normalnotorowymi wywozgcymi produkty w gtab
kraju.

Za poczatek rozwoju sieci kolei waskotorowej na Zutawach
uwaza sie rok 1891. W tym czasie cukrownia w Nowym
Stawie otworzyta pierwsza linie kolejowa na odcinku Nowy
Staw - KoScieleczki. Linia ta miata 4,5 kilometra dtugosci
i rozstaw szyn 750 mm. Pierwsze pociagi byly ciagniete przez
konie.

W roku 1897 zdecydowano o rozbudowie istniejgcego
potaczenia. Pociagi miaty wozi¢ juz nie tylko towary, ale
i pasazeréw. Cukrownia w Nowym Stawie weszta w spotke
z grupa berlinskich kapitalistow i rozpoczeta budowe nowych
linii. Rok pdéZniej tory miaty juz dtugos¢ 48 kilometrdw i faczyty
Mitoradz, Lisewo i Lichnowy oraz Nowg Cerkiew, Lichnowy,
Nowy Staw i Lipinke. Wprowadzono tez trakcje parowa.
W 1899 roku powstato Towarzystwo Akcyjne Kolei Wasko-
torowych Prowincji Zachodniopruskiej (Westpreussische
Kleinbahnen AG), a w 1901 roku waski tor dotart
z Ostaszewa do Nowego Dworu Gdarskiego. Sieé liczyta juz
55 kilometréw. Kolej obstugiwata gtéwnie ruch towarowy.
Transportowata buraki cukrowe z pél uprawnych do cukrowni
oraz przewozita ptody rolne z miejscowych gospodarstw do
stacji kolejowej w Lisewie, gdzie zbudowana zostata rampa
przetadunkowa na wagony kolei normalnotorowej. Z nich
natomiast przetadowywano na wagony waskotorowe towary
dla tutejszych odbiorcéw - wegiel kamienny, nawozy
i materiaty budowlane.

Kleinbahnhof
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W pierwszych latach XX w. koleje zutawskie nadal rozbudo-
wywano. Powstato potgczenie z Malborka do Stalewa przez
Stare Pole, z Malborka do Lipinki, oraz z Nowej Cerkwi,
Ostaszewa do Nowego Dworu Gdanskiego. Sie¢ kolei
Westpreussen Kleinbahn (takg nazwe nosito przedsie-
biorstwo kolejowe) miata juz wtedy ponad 120 kilometréw.
taczyta cztery cukrownie: Nowy Staw, Malbork Stare Pole
i Nowy Dwér Gdanski (zlikwidowana w czasie | wojny Swia-
towej), posiadata pieé stacji stycznych z koleja normalno-
torowg (Lisewo, Nowy Staw, Nowy Dwor Gdanski, Malbork
i Stare Pole), oraz warsztaty gtébwne i parowozownig
zlokalizowana przy stacji Lisewo.

W 1902 roku przystgpiono do najwiekszej inwestycji
w rozbudowe sieci Westpreussische Kleinbahnen AG
(WPK). Ponad piecdziesigciokilometrowg lini¢ do stolicy
regionu - Gdanska budowano przez trzy lata. Oddana do
uzytku w 1905 roku, prowadzita z Gdanska przez
Przejazdowo, Koszwaty, Cedry Mate, Przegaling, Swibno (tu
nastepowata przeprawa promowa przez Przekop Wisty),
Mikoszewo, Jantar, Stegne do Nowego Dworu Gdarskiego.
Zbudowano réwniez okrezng linie od Przejazdowa, przez
Wisline, Grabiny, Giemlice Cedry Wielkie do Koszwat, oraz
odgatezienie ze Stegny do Sztutowa. W pézniejszych latach
oddano do uzytku jeszcze linie z Lipinki przez Solnice
i Kmiecin do Nowego Dworu Gdanskiego (1909 rok),
z Jeziernika do Zutawek Pétnocnych (1909 rok), (1910 rok).
W tym czasie dtugosé linii kolejowych na sieci WPK wynosita
ponad 230 km. Potozenie wsrdd kanatéw i rzek wymusito
réwniez budowe rozmaitych przepraw i wiaduktéw. Na
trasach WPK byto ich ponad 60 (m. in. obracany recznie
most obrotowy w Rybinie, oraz mosty obrotowe

Nieistniejacy obecnie budynek dworca kolei waskotorowej w Nowym
Dworze Gdariskim

fot. ze itrony Pomorskiego Towarzystwa Mitosnikéw Kolei Zelaznych
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fot. ze strony Pomorskiego Towarzystwa Mitodnikéw Kolei Zelaznych

w Przegalinie). Do pokonania rzeki Nogat wykorzystano daw-
ny most kolejowo-drogowy z 1857 roku. Uzytkowano pieé pa-
rowozowni, trzy warsztaty przetadunkowe, oraz szesS¢ stacji
stycznych z kolejg normalnotorowa.

»Szalony Mierzejanin” na nadmorskim
szlaku

Szczegblnie interesujgcym obiektem inzynierskim na trasie
kolei byta przeprawa promowa przez Przekop Wisty. Prom
»Aegir” zbudowano na specjalne zamowienie WPK i przysto-
sowano do przewozu wagondéw waskotorowych (maksimum
pieciu). Kursowat miedzy Swibnem i Mikoszewem do potowy
lat 50-tych XX wieku.

W latach miedzywojennych prawie cata sie¢ waskotorowek
(poza odcinkiem Katdowo - Malbork - Jasna) znalazta sie
w granicach Wolnego Miasta Gdanska. W tym czasie pociagi
pasazerskie uruchamiane na trasie z Gdanska do Mierzei
Wislanej cieszyly sie duzym zainteresowaniem podr6znych.
Zaréwno w lato jak i w zimie, kazdy kurs oblegany byt przez
setki gdanszczan pragnacych wypoczaé na plazach mierzei,
badZz poslizga¢ sie po zamarznietych wodach Zalewu
Wislanego. Pociagi te z czasem zaczeto zartobliwie nazywaé
LDerrasende Nehrunger”, czyli ,Szalony Mierzejanin”.
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Stacja Gdansk Waskotorowy (Danzig Kleinbahnhof) zlokalizowana
byta w dzielnicy Olszynka

W 1939 roku rozpoczeta sie Il Wojna Swiatowa. Wolne
Miasto Gdansk przestato istnieé, a kolej WPK, dalej stuzyta
mieszkaricom Zutaw i Mierzei Wislanej. Zutawskiej wasko-
toréwce przypadto wéwczas niechlubne zadanie do wyko-
nywania. Transportowano nig wiezniéw do obozu koncen-
tracyjnego Stutthof. WieZniowie ci brali réwniez udziat
w budowie 21-kilometrowej nadmorskiej linii 0 znaczeniu
militarnym ze Sztutowa do Krynicy Morskiej. Oddano jg do
uzytkuw 1944 roku.

Pod rzadami PKP

Po Il wojnie $wiatowej, na skutek zalania Zutaw przez
wycofujgcych sie Niemcéw, pod woda znalazty sie 2/3 linii
kolejowych. Zdewastowano stacje i parowozownie
w Gdansku, Lisewie i Nowym Dworze oraz warsztaty. Znisz-
czono wiele mostéw i przepustow.

W 1945 roku przywracaniem kolejki do zycia zajat sie
Wydziat Kolei Waskotorowych, przy Dyrekcji Okregowej Kolei
Panstwowych w Gdansku. Powotat on do zycia Gdanskie
Koleje Waskotorowe, jako operatora transportu kolejowego
na Zutawach. Stopniowo odwadniano i osuszano teren,

|
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sukcesywnie oddajac kolejne odcinki toréw do ruchu, uru-
chamiano warsztaty i parowozownie. W 1948 roku dtugos¢
czynnych toréw na Gdanskich Kolejach Waskotorowych
wynosita 197 kilometréw, a trzy lata pozniejjuz 295.

W latach 50. XX wieku rozebrano linie do Krynicy Morskiej,
powstatg w latach wojennych. Poza miesigcami letnimi byta
ona nierentowna. W tym czasie zmieniono tez nazwe
operatora na Gdanskie Koleje Dojazdowe. Mimo ze w latach
50. XX wieku kolej notowata staty wzrost liczby pasazerow
(1.159.000 w 1958 roku), nie uchronito jej to przed sto-
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I Sie¢ zutawskich kolei dojazdowych w latach 50. XX wieku. Wtedy jej

% rozlegtosc byta najwieksza w historii
pniowg degradacjg i spadkiem znaczenia w transporcie.
W 1959 roku zlikwidowano przeprawy pociggéw przez
Przekop Wisty. Prom ,Swibno” (dawny ,Aegir”) zeztomo-
wano, a pasazerowie musieli korzysta¢ z pobliskiego promu
drogowego. Na stacji Prawy Brzeg Wisty czekat na nich
pociag, ktérym kontynuowali podréz w kierunku wschodnim
(Stegna, Sztutowo, Nowy Dwér Gdanski).

Rozwijat sie szybszy i taiszy transport drogowy, przez co
przewozy kolejka malaty z kazdym kolejnym rokiem.
Zaréwno wtadze panstwowe, jak i PKP nie wykazywaty
wiekszego zainteresowania jej eksploatacjg i rozwojem.
Likwidacja przeprawy promowej na Przekopie Wisty
rozpoczeta powolne zamieranie ruchu na lewobrzeznej,
Lgdanskiej” czeSci sieci. W 1974 roku zawieszono na niej
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catkowicie ruch kolejowy, a torowiska (w sumie ponad 65
kilometréw) rozebrano. Obecnie jedyng gdanska pamigtka
po kolei waskotorowej jest (oprocz niewielkiego mostu)
nazwa ulicy - Waskotorowa, w ktérej Sladzie biegty kiedys tory
prowadzace bezposSrednio na stacje Gdansk Waskotorowy.
Ponadto na Zutawach Gdariskich zachowato sie kilka
mostkow nad kanatami odwadniajgcymi.

Likwidacja ,gdanskiej” czesci GKD nie przyniosta znacznych
oszczednosci. Kolejka nadal przynosita straty, a liczba
pasazeréow wcigz malata. Probe odwrdcenia tego trendu byto
uruchomienie pociggdw turystycznych na odcinku
Mikoszewo - Sztutowo. W roku 1978 uruchomiono pociag
turystyczny o szumnej nazwie ,Jantar Express” zestawiony z
otwartych wagonéw ,letniakéw”. Przy okazji reaktywowano
przewozy pasazerskie na odcinku Mikoszewo - Stegna
Gdanska. Pasazeréw mimo to, choé wolniej, wciaz ubywato.

W 1984 roku wycofano z eksploatacji trakcje parowa.
Lokomotywy spalinowe i wagony motorowe produkcji
rumunskiej catkowicie wyeliminowaty poczciwe ciuchcie
z tras. Zakupy nowych pojazdéw nie wplynety jednak na
zahamowanie tempa spadku przewozéw, a komunikacja
samochodowa przejmowata pasazeréw i przewozy towarow.
Pierwsze decyzje o zawieszeniu ruchu pasazerskiego
podjete zostaty w 1988 roku. Jako pierwsza pozbawiona
pociggébw osobowych zostata linia Lisewo - Katdowo, przez
Pogorzata Wies. W nastepnej kolejnosci ruch pasazerski
zakonczono na liniach Katdowo - Lipinka (1991 rok), oraz
Lipinka - Nowy Staw (1993 rok). Prowadzono wcigz ruch
towarowy, utrzymujacy sie gtéwnie dzieki transportowi
burakéw z okolicznych plantacji.

1995 rok. Wagon motorowy serii MBxd2 w sktadzie w wagonem
Jletniakiem” rozpoczyna kurs Jantar Expressu w przedostatnim
sezonie turystycznym na Gdanskich Kolejach Dojazdowych

Po rozwigzaniu zarzadu GKD i podporzadkowaniu kolejki
Zaktadowi Taboru w ZajgczkowieTczewskim i Oddziatowi
Ruchu w Malborku w 1993 roku, waskotorowka popadta
w jeszcze wiekszg degradacje. W 1996 roku zawieszono
ruch na catej sieci dawnych Gdanskich Kolei Dojazdowych.
Decyzja o ich ostatecznej likwidacji i rozbidrce zapadta trzy
lata pozniej.

Tabor kolejowy (wagony motorowe, lokomotywy, wagony
towarowe, drezyny) zgromadzono na stacji w Nowym
Dworze Gdarnskim. Cze$¢é pojazdéw z czasem wywieziono na
inne, funkcjonujgce jeszcze koleje waskotorowe. Jednak
brak dozoru nad pozostawionym sprzetem i infrastrukturg
spowodowat masowa grabiez majgtku. Po niektorych liniach
nie zostat zaden $lad, budynki stacyjne i warsztatowe
popadty w ruine, a torowisko, zaro$niete i wybrakowane, nie
nadawato sie do uzytku. Sie¢ kolei o dtugosci niemal 300
kilometréw i ponad 100-letniej historii przestata istnie¢.

Patrzac na to, co zostato po zutawskiej kolejce, nikt nie
spodziewat sie, ze pocigg waskotorowy kiedykolwiek pojawi
sie jeszcze w tych okolicach. Jednak los miat sie do niej
jeszcze usmiechnaé. O Zutawskiej Kolei Dojazdowej, ktéra
udato sie wskrzesi¢ na GKD napiszemy w drugiej czesci
artykutu.

Tekst: Maciej Beister

Opracowano na podstawie: Prokopinski B., 2000, Koleje waskotorowe
Polski Pétnocnej, Wyd. CIBET, Warszawa

Autor skfada podziekowania cztonkom Pomorskiego Towarzystwa Mito$nikéw
Kolei Zelaznych za pomoc w opracowaniu materiatu

fot. By Felix O - Nowy Dwor Gdanski 1995Uploaded by Yarl, CC BY-SA 2.0,
https://commons.wikimedia.org/w/index.php?curid=11582812
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ZARZAD TRANSPORTU MIEJSKIEGO
MIASTA ST. WARSZAWY

www.ztm.waw.pl

AUTOBUSY

MIEJSKIE ZAKEADY AUTOBUSOWE www.mza.waw.pl
MOBILIS www.mobilis.pl
ITS MICHALCZEWSKI www.michalczewski.pl
PKS GRODZISK MAZOWIECKI www.pksgrodzisk.com.pl

TRAMWAIJE
TRAMWAJE WARSZAWSKIE www.tw.waw.pl

METRO
METRO WARSZAWSKIE www.metro.waw.pl

KOLEJ
SZYBKA KOLEJ MIEJSKA www.skm.warszawa.pl

KOLEJE MAZOWIECKIE www.mazowieckie.com.pl
WARSZAWSKA KOLEJ DOJAZDOWA www.wkd.com.pl

URZAD MIASTA ST. WARSZAWY www.um.warszawa.pl
KLUB MILOSNIKOW KOMUNIKACJI MIEJSKIE) www.kmkm.waw.pl

HISTORIA KOMUNIKACJI MIEJSKIEJ W WARSZAWIE www.trasbus.com

FOTOGALERIA TRANSPORTOWA www.phototrans.pl
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