VA

MIESIECZNIK ZARZADU TRANSPORTU MIEJSKIEGO

..-'l 5 1-3 &' : ' e <2
.. - ZIMA'W KOMUNlKACJl -
DAWNlEJ | DZ|S




B SPIS TRESCI

Aktualnosci

Bezptatna komunikacja dla uczniow
Gdzie ustawic biletomaty?
Uwazaj, wysiadanie na jezdnie

Budujemy parking na Mtocinach

ua h A W W

Wiekszy POP na stacji Centrum i nowy na
Politechnice

5 Komunikacja z rekordem

Tematnumeru

6 ,Sniezna zima” - zlecenia na wszelki wypadek
9 Zimowe przedpotudnie na Woronicza

13  Zima w tramwajach zaczyna sie latem

Z kart historii komunikacji

15 Wspdtpracowalismy z kétkami rolniczymi

20  Zima stulecia. Heroiczna walka ze sniegiem

@ Redaktorka prowadzaca:

Magdalena Potocka
‘ Wspétpraca: Wiktor Paul
Sktad:

MIESIECZNIK ZARZADU TRANSPORTU MIEJSKIEGO - N
Maciej Beister

ZARZAD TRANSPORTU MIEJSKIEGO Naktad:
W WARSZAWIE 10 442

ul. Zelazna 61, 00-848 Warszawa

Prenumerata:

Drodzy Czytelnicy

- Kazdego roku przed sezonem zimowym przygotowujemy
dwa zlecenia na wypadek intensywnych opadow Sniegu,
jedno dla komunikacji autobusowej, a drugie - tramwajowej.
W przypadku autobusow cafy obszar objety komunikacja
ZTM zostat podzielony na rejony, ktorymi ,opiekuja sie” pra-
cownicy ZTM i operatoréw. Dla tramwajow - w zaleznosSci od
czynnikéw atmosferycznych - zaktadamy mozliwos¢ wpro-
wadzenia stanu zagrozenia lub krytycznego. Moze to wigzaé
sie z wytaczeniami ruchu na wybranych odcinkach - wyjas-
nia szef Dziatu Nadzoru Przewozow ZTM Grzegorz Strzelczyk.
Tematem numeru lutowego iZTM sg zimy w komunikaciji,
zaréwno te obecne - lekkie i nieuciazliwe, jak i te minione -
bardzo mrozneisniezne.

Odwiedzamy zajezdnie autobusowq ,,Woronicza”. - Przy-
gotowania do akcji ,Zima” zaczynamy we wrzesniu, a do
konca paZdziernika wszystko musi by¢ gotowe na wypadek
intensywnych opadéw $niegu i duzych mrozéw - mowi kie-
rownik zajezdni Antoni Mroczek. - W ramach zimowych przy-
gotowan prowadzimy m.in. szkolenia dla kierowcow z odpa-
lania silnikow przy obnizonej temperaturze, uruchamiania
i obstugi urzgdzen grzewczych oraz bezpiecznego prowadze-
nia pojazdéw w trudnych warunkach - dodaje.

Tramwajarze z kolei wyjasniaja, dlaczego zima nad zwrotni-
cami unosi sie para, a rozjazdy - pomimo lezacego wokét
Sniegu - sg suche. Opowiadajg takze o odSniezaniu torowisk
przy uzyciu nie tylko tramwajoéw technicznych, ale takze... sa-
mochodoéw i traktoréw.

Na tamach rubryki ,Z kart historii komunikacji” zmrozg nas
wspomnienia pracownikow komunikacji o zimach sprzed
ponad 30 lat. Sprawdzimy m.in., jak w latach 80. ubiegtego
wieku radzili sobie kierowcy autobuséw na podmiejskich
liniach, gdy pojazdy zakopywaty sie w $niegu. Dowiemy sie
takze, dlaczego tramwajarz - po wezwaniu na antenie
Polskiego Radia pracownikéw stuzb miejskich do stawienia
sie w pracy - w sylwestrowg noc 1978 roku szedt do zaktadu
po...torach tramwajowych.

Zachecamy do lektury

Znajdziesz nas na:
www.ztm.waw.pl
www.facebook.com/ztm.warszawa
www.twitter.com/ztm_warszawa

www.instagram.com/ztm_warszawa

Napisz do nas: newsletter@ztm.waw.pl

ztm.waw.pl (zaktadka newsletter)




AKTUALNOSCI

Bezptatna komunikacja dla uczniow

Miasto rozszerzy katalog os6b uprawnionych
do bezptatnych przejazdéw. Od 1 wrzesnia br.
uczniowie stotecznych szkét podstawowych
i gimnazjéw oraz uczniowie szkét podstawo-
wych i gimnazjow zamieszkali na terenie m.st.
Warszawy nie bedg juz musieli kupowac bile-
tow ZTM.

- Wprowadzamy komunikacje za... jeden
usmiech. To nasza inwestycja w edukacje
i przysztosé. Zyskaja na tym domowe budzety
warszawiakow, zwiekszy sie liczba pasazeréw
i samodzielnos$¢ dzieci. Skorzystajg takze inni
uzytkownicy drég, bowiem wiekszosé rodzicow
przestanie dowozi¢ dzieci do szkét samocho-
dami - powiedziata prezydent m.st. Warszawy
Hanna Gronkiewicz-Waltz.

W Warszawie jest obechie 325 szk6t podsta-
wowych i 239 gimnazjow. Z ankiety przepro-
wadzonej w ubiegtym roku przez Zarzad Trans-
portu Miejskiego (od 23 listopada do 7 grud-
nia, z udziatem ponad 4,1 tys. respondentow),
wynika ze z komunikacji miejskiej w codzien-
nych dojazdach do szkét korzysta ok. 30 proc.
sposrod ponad 151 tys. uczniéw stotecznych
szk6t podstawowych i gimnazjéw. 41 proc.
uczniéw dociera do szkét pieszo, 25 proc. jest
podwozonych samochodem, a 4 proc. korzysta
z innych Srodkoéw transportu (rower, hulaj-
noga).

Az 80 proc. respondentéw, ktorzy wzieli udziat
w badaniu zadeklarowato, ze przestanie
dowozi¢ dzieci do szkoly po wprowadzeniu
darmowej komunikacji. Co oznacza ponad 30
tys. potencjalnych nowych pasazeréw.

Spersonalizowana karta ucznia

Decyzje 0 zmianie systemu ulg i przyznaniu prawa do bezptatnych przejazdéw
uczniom szkét podstawowych i gimnazjow podejma radni. Bezptatne prze-
jazdy beda przystugiwaty zarébwno dzieciom i nastolatkom mieszkajacym
i uczacym sie w stolicy, jak i mieszkajacym w Warszawie, ale uczacym sie
w innych, niestotecznych placéwkach oSwiatowych.

Uprawnienie bedzie obowigzywato od 1 wrzeSnia br. Uczniowie bedg
podrézowali komunikacja miejska bezptatnie na podstawie specjalnych,
spersonalizowanych kart miejskich.

Szkoty przesla do Zarzadu Transportu Miejskiego wypetnione wnioski ze
zdjeciami dzieci (wzor wniosku i instrukcja zostang dostarczone do szkét) oraz
informacje na jaki okres nalezy wgra¢ uprawnienie. Uprawnienia bedg
wgrywane na okres nie dtuzszy niz 4 lata. ZTM dostarczy do szkét gotowe,
spersonalizowane Warszawskie Karty Miejskie.

Dzieci, ktore mieszkajg w Warszawie, ale uczeszczajg do szkét poza nig bedg
mogty wyrobi¢ karte w kazdym POP-ie ZTM. |

Gdzie ustawic
biletomaty?

Gdzie w Warszawie nalezy zainstalowaé nowe
biletomaty? Jakie bilety kupujg Panstwo naj-
czesciej? Ktora forma sprzedazy biletow jest
najwygodniejsza? Zachecamy do wypetnienia
ankiety, dzieki ktorej bedziemy mogli rozwijaé
sie¢ sprzedazy biletéw zgodnie z Panstwa
oczekiwaniami. Ankieta bedzie dostepna do
18 lutego br.

Zarzad Transportu Miejskiego - w ramach pla-
néw rozwoju sieci sprzedazy biletéw - przy-

oraz mozliwosci techniczne insta-
lacji urzgdzenia w danym miejscu.

gotowat ankiete dla pasazerdw.
ChcielibySmy, aby podzielili sie
Panstwo z nami informacjami, gdzie
najczesciej kupuja Panstwo bilety
i jakiego rodzaju. Zalezy nam réw-
niez na wskazaniu miejsc w Warsza-
wie, w ktérych powinny zostaé usta-
wione nowe automaty biletowe. Aby
wypetnié ankiete nalezy klikngé
tutaj.

Ankieta bedzie dostepna do 18
lutego br. |

Wszystkie ankiety zostang przeana-
lizowane, a przy wyznaczaniu loka-
lizacji nowych biletomatéw bedzie
brana pod uwage liczba zgloszen



https://www.survio.com/survey/d/automaty-biletowe

AKTUALNOSCI

Uwazaj, wysiadanie na jezdnie

Taki komunikat od koAca stycznia emitowany jest w tramwa-
jach zatrzymujacych sie na przystankach, na ktérych z po-
jazdow wychodzi sie bezposrednio najezdnie.

Pasazerowie podrézujacy w Warszawie tramwajami nie zaw-
sze mogag wyjs¢ z pojazdu na wygodny peron. Wciaz jeszcze
mozna spotkaé przystanki starego typu, gdzie wysiada sie na
jezdnie. Obowigzkiem kierowcy jest zatrzymanie sig i prze-
puszczenie pasazera, jednak wszyscy w takich miejscach
muszg zachowac szczegblng ostroznose.

Aby nikt nie zapomniat o obejrzeniu sie i sprawdzeniu, czy
mozna bezpiecznie wyjs¢, Zarzad Transportu Miejskiego
przygotowat dodatkowy komunikat do zapowiedzi przystan-
kowych. Pasazerowie wysiadajacy na przystankach: Stare
Miasto, Zajezdnia Praga, Wojnicka, Mtynarska, Rogalifska,
Szpital Wolski, Dzika, Dtugosza, Magistracka, Deotymy
i Dalibora, ustysza przypomnienie: ,Uwazaj, wysiadanie na

jezdnie”.

Budujemy parking
na Mtocinach

Zarzad Transportu Miejskiego podpisat
umowe na zaprojektowanie i wybudo-
wanie parkingu P+R Mtociny Ill. Parking
bedzie ekologiczny i przyjazny miesz-
kancom. Jeszcze w tym roku zaparkuja
tu pierwsi, przesiadajacy sie do komuni-
kacji miejskiej, kierowcy.

Obecnie dziatajace parkingi P+R na Mto-
cinach cieszg sie ogromnym zaintereso-
waniem. Wszystkie z okoto tysigca
miejsc sg zajete juz od rana. Konieczna
jest wiec budowa kolejnego obiektu.

Nowy parking powstanie miedzy potud-
niowym wejSciem do stacji metra
a skrzyzowaniem z ulicg Przy Agorze,
w pasie zielonym dzielgcym jezdnie ulicy
Kasprowicza. Bedzie to parking naziem-
ny, jednopoziomowy. Znajdzie sie na nim
okoto 160 miejsc dla samochodéw oso-
bowych i 24 miejsca dla roweréw.

Poza standardowym wyposazeniem, ta-
kim jak: oSwietlenie, monitoring wizyjny,
system automatycznego pobierania
opftat, biletomaty oraz system monitoru-
jacy stopien zajetoSci parkingu, zostang
wdrozone takze ekologiczne rozwigza-
nia, jakie dotychczas nie byty stosowane

na parkingach przesiadkowych P+R.
Wsréd miejsc  parkingowych dla sa-
mochodéw znajda sie dwa, na ktérych
bedzie mozna tadowaé samochody
elektryczne i hybrydowe. Powstang réw-
niez dwa stanowiska do tadowania ro-
weréw elektrycznych. Zostanie takze
wprowadzone rozwigzanie redukujgce
koszty eksploatacji parkingu poprzez
zmniejszenie zuzycia energii elektrycz-
nej - panele fotowoltaiczne. Wytworzo-
na dzieki nim energia bedzie wykorzy-
stywana do oSwietlenia parkingu lam-
pami LED.

Zgodnie z umowg podpisang z Zarza-
dem Transportu Miejskiego, parking
Mtociny Il zaprojektuje i wybuduje fir-
ma Delta S.A. Koszt projektu i budowy to
niecate 3,5 min ztotych. Pierwszym eta-

pem prac - trwajgcym 45 dni - bedzie
stworzenie projektu koncepcyjnego,
ktéry bedzie musiat uzyskaé akceptacje
ZTM. Projektant przeprowadzi analizy
réznych rozwigzan nawierzchni i skon-
sultuje mozliwosé ich zastosowania
m.in. z Metrem Warszawskim. ZTM be-
dzie dazyt do takiego uktadu stanowisk
parkingowych, aby nie byto konieczne
usuniecie ani jednego drzewa. Jezeli to
sie nie uda, zostang one, w miare mozli-
wosci, przesadzone na teren Wezta Ko-
munikacyjnego Mtociny.

Po zatwierdzeniu projektu koncepcyj-
nego powstanie projekt budowlany. Wy-
konawca bedzie odpowiedzialny za
wszelkie uzgodnienia i uzyskanie po-
zwolenia na budowe. Budowa zakoniczy
sie w grudniu tego roku. |
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Wiekszy POP na stacji Centrum i nowy na Politechnice

Zarzad Transportu Miejskiego ogtosit przetarg na dwa Punkty
Obstugi Pasazeréw - wiekszy na stacji metra Centrum i nowy
na Politechnice. Wykonawca bedzie miat 105 dni na przygo-
towanie POP-u Metro Centrum i pét roku na POP Metro Poli-
technika.

Za kilka miesiecy planowane jest otwarcie dwoch Punktéw
Obstugi Pasazeréw - wiekszego i wygodniejszego na stacji
metra Centrum oraz nowego na stacji Politechnika.

Obecnie na stacji Centrum funkcjonujg dwa POP-y. Powierzch-
nia jednego z nich, dzieki potaczeniu z sgsiednim lokalem, po-
wiekszy sie do ponad 150 metrow kwadratowych. Pasa-
zerowie bedg mogli korzystac¢ z osmiu okienek, w tym jednego
przystosowanego do potrzeb 0séb niepetnosprawnych - o ob-
nizonej ladzie. W zmodernizowanym i powigkszonym punkcie
planowane s3 stanowiska do fadowania telefonéw i strefa
bezptatnego WiFi. W POP-ie zostanie takze zorganizowany
kacik dla dzieci, w ktérym bedg mogty pobawic sie, gdy opie-
kunowie beda zatatwiali sprawy przy okienku.

Na stacji Politechnika nowy Punkt Obstugi Pasazeréw powsta-
nie na antresoli glowicy pétnocnej. Znajda sie w nim trzy sta-
nowiska do obstugi pasazeréow, w tym jedno przystosowane
do potrzeb oséb niepetnosprawnych.

Wystréj wnetrz obu POP-6w bedzie bazowat na rozwigzaniach
zastosowanych w punktach uruchomionych na drugiej linii
metra.

Firma, ktéra zwyciezy w przetargu bedzie miata 105 dni od
podpisania umowy na przygotowanie POP-u Metro Centrum
i 180 dni na POP Metro Politechnika. [ |

Punkt

Obstugi
Pasazer

i

> o

Komunikacja
z rekordem

W ubiegtym roku z tramwajow, autobu-
sOw oraz pociggdw metra i Szybkiej Ko-
lei Miejskiej skorzystata rekordowa licz-
ba ponad 1,136 mld pasazeréw! To o po-
nad 5 milionéw wiecej nizw 2015 roku.
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Coraz wiecej 0séb korzysta ze stotecz-
nego transportu miejskiego. W 2015
roku szacunkowa liczba przejazdow
w komunikacji miejskiej (obliczona na
podstawie sprzedazy biletow) wyniosta
1 131 357 900. A w ubiegtym, 2016
roku - juz 1 136 503 549. To o ponad 5
milionéw wiecej niz w poprzednim roku.
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- Ciesze sie, Ze tendencja wzrostowa sie
utrzymuje. To pokazuje, ze nasze dzia-
tania - wymiana taboru i inwestycje
w infrastrukture - przynoszg zamierzo-
ny efekt i komunikacja publiczna jest
najbardziej popularnym srodkiem trans-
portu - powiedziata wiceprezydent
Warszawy Renata Kaznowska.

700 000 000

Z Warszawskiego Badania Ruchu 2015
wynika, ze warszawiacy w ciggu doby

Szacunkowa liczba przejazdéw
warszawska komunikacja miejska

2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016

proc. sposréd podrdzy niepieszych to
przejazdy komunikacjg miejska. [ |

wykonujg ok. 3,35 min podrézy; 56,9



,oniezna zima” -
zlecenia na wszelki
wypadek

Pierwsze zgtoszenie od Tramwajow War-
szawskich o oblodzone;j sieci trakcyjnej do-
stalismy o 4.42 i dotyczyto ono trakcji przy
wyjeZdzie z zajezdni Wola. W ciqgu godziny
liczba zgtoszen o oblodzone;j sieci trakcyjnej
wzrosta do szesciu. W kolejnych godzinach
opady marznqgcego deszczu, a w efekcie
oblodzona sie¢ trakcyjna sparalizowaty
ruch tramwajowy w catym miescie - o naj-
trudniejszym zimowym dniu w swojej
karierze zawodowej, corocznych przygo-

towaniach do akgji ,Sniezna zima” i tego-

rocznej, tagodnej dla komunikacji zimie
opowiada szef Dziatu Nadzoru Przewo-
z6w ZTM Grzegorz Strzelczyk.

12 stycznia - to jeden z dni w tym roku, ktory mozemy uznaé
za zimowy, a nie jesienny. Temperatura wynosita kilka
stopni ponizej zera i od rana intensywnie padat mokry
Snieg. Jak w takich warunkach, zwtaszcza w godzinach po-
rannego szczytu komunikacyjnego, funkcjonowata komu-
nikacja miejska? Mozemy to sprawdzié?

To prawda, ze mrbz, a zwtaszcza intensywne opady $niegu
moga negatywnie wptywaé na funkcjonowanie komunikacji
miejskiej, ale z tego, co widze, akurat w czwartek, 12 stycznia
Lkataklizmu” nie byto. Do godziny 10 odnotowaliSmy osiem
awarii tramwajow, ktére jednak nie skutkowaty dtugotrwatymi
utrudnieniami. Dla autobuséw wprowadziliSmy 20 tryboéw
sterowania bezpos$redniego, a dlatramwajéw - cztery.

Sterowanie bezposSrednie to sytuacja, w ktorej o odjazdach
pojazdoéw z petli decyduja pracownicy ZTM lub operatorow.
Jezeli w wyniku wypadku lub niekorzystnych warunkoéw
atmosferycznych dana linia przestaje pojawiaé sie na przy-
stankach o czasie, naszym zadaniem jest zapewnienie
regularnych odjazdéw. Mniejsze znaczenie ma wtedy punktu-
alnosé, a wieksze - regularno$é, czyli aby autobusy lub tram-
waje podjezdzaty na przystanki w miare rownych odstepach
czasowych.

ZIMA W KOMUNIKACIJI - DAWNIEJ | DZIS

Te statystyki - czyli sterowanie bezposSrednie dla 20 linii
autobusowych i czterech tramwajowych to taka Srednia dla
zwyczajnego dnia. Gdyby nie archiwalne prognozy pogody, nie
powiedziatbym, Ze tego dnia intensywnie padat $nieg.

Skoro jesteSmy juz przy prognozach pogody, to dodam, ze jest
to jedno z narzedzi, ktére regularnie wykorzystujemy w pracy.
Tak tez byto 11 stycznia. WiedzieliSmy, ze na kolejny dzien
prognozowane sa mocne opady Sniegu, wiec od rana zwiek-
szyliSmy obsade na mieScie. Nasi pracownicy sprawdzali stan
nawierzchni na stromych podjazdach, mostach i wiaduktach
oraz kontrolowali, czy odSniezono przystanki. Pracownicy cen-
trali ruchu byli w statym kontakcie z operatorami i ekspedyc-
jami. Z kolei operatorzy na biezgco zbierali informacje od
kierowcow o sytuacji na drogach. Szczegbtowe i przekazywa-
ne na biezgco informacje sa bardzo wazne, poniewaz wtedy
mozemy interweniowaé np. u zarzadcy drogi, aby jak naj-

szybciej przywrécit stan nawierzchni umozliwiajacy przejazd.

Jednym ze sposobdéw utrzymania regularnych kurséw w przypadku
niesprzyjajacych warunkéw atmosferycznych jest wprowadzenie trybu
sterowania bezposredniego. Wowczas o odjazdach pojazdow z petli
decyduja pracownicy ZTM lub operatoréw
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A co ogolnie ,mowia” panskie statystyki o zimie
2016/2017 w komunikacji?

Na szczeScie dotychczas nie byto prawdziwie zimowego dnia,
ktéry skutkowatby zawieszeniem kursowania tramwajéw na
wybranych odcinkach lub dtugotrwatymi utrudnieniami w ko-
munikacji autobusowej. Byto jednak kilka trudniejszych dni.

Przyktadowo 2 grudnia ub.r. przez kilka godzin mieliSmy spore
utrudnienia przy petli tramwajowej Mtociny, ale zima zawinita
tylko posrednio. Tuz przed godzing 7 otrzymalismy zgtoszenie
o drzewie na sieci trakcyjnej. Nic wielkiego - przy intensyw-
nych opadach $nieg zalega na gateziach, ktére robia sie coraz
ciezsze, famig sie i spadajg na sie¢. Na miejsce przyjechata
Straz Pozarna i mysleliSmy, ze szybko udroznig przejazd.
Drzewo sprawnie udato sie Sciagnaé z sieci, ale... niestety
zakopat sie woz strazacki. Aby mégt wyjechaé, konieczne byto
utozenie tymczasowej drogi z ptyt betonowych. W efekcie
prawie do potudnia tramwaje kursowaty na trasach
objazdowych oraz zorganizowaliSmy komunikacje zastepcza.

Céz jeszcze sie wydarzyto? 5 stycznia, dzien przed dtugim
weekendem bylo zimno i bardzo $lisko. DostaliSmy sporo
zgloszen o utrudnieniach w kursowaniu linii podmiejskich,
a w Warszawie byly problemy z podjazdem pod ulice Dolnag.
W kazdym przypadku interweniowaliSmy u zarzadcy drogi, aby
jak najszybciej przywrécit przejezdnosé.

| jeszcze niedziela, 8 stycznia z powaznymi utrudnieniami na
kolei. Generalnie najbardziej wrazliwa na czynniki atmosfe-
ryczne jest wiasnie kolej. Sytuacje dodatkowo komplikuje spe-
cyfika tego Srodka transportu. Jezeli zepsuje sie pociag, pek-
nie szyna lub zostanie zerwana sie¢ trakcyjna, naprawy sa
zwykle czasochtonne. Nastepny w kolejce pociagg nie ominie
zepsutego, ani uszkodzonej sieci trakcyjnej. Pozostaje uru-
chomienie komunikacji zastepczej.

8 stycznia wczesnie rano na linii legionowskiej doszto do
awarii sieci trakcyjnej. Do okoto godziny 15 pociagi nie kur-
sowaty. UruchomiliSmy zastepczg komunikacje autobusowa
po trasie pociggu. Wszystko poszto bardzo sprawnie, m.in.
dzieki lokalizacji GPS pojazdéw. WystawiliSmy rezerwowe
wozy prywatnych operatoréw - Arrivy i Mobilisu. W przypadku,
gdy nie dysponujemy odpowiednig liczbg wozoéw rezerwowych
w zajezdniach, Sciggamy je z tzw. silnych linii, czyli kursu-
jacych bardzo czesto. Pasazerowie danej linii nadal majg
zapewniong wysokg czestotliwosé, a my zyskujemy tabor na
komunikacje zastepcza.

Mimo ze od kilku lat trudno méowi¢ w Polsce o mroznych
i Snieznych zimach, ZTM kazdego roku przygotowuje sie na
taka ewentualnosé. Jak bedzie organizowana komunikacja
w przypadku intensywnych opadow $niegu i duzych mro-
zow?

Kazdego roku przed sezonem zimowym przygotowujemy dwa
zlecenia na wypadek intensywnych opadéw Sniegu, jedno dla
komunikacji autobusowej, drugie - tramwajowe;j.

W przypadku autobuséw caty obszar objety komunikacjg ZTM
zostat podzielony na rejony, ktérymi ,,opiekuja sie” pracowni-
cy ZTM i operatoréw. ,Opieka” polega na statym monitoringu
i objeciu nadzorem najbardziej newralgicznych miejsc - stro-
mych podjazdéw, wiaduktéw i mostéw. Szczegblng uwage
zwracamy takze na trasy linii podmiejskich. Tak, jak wspomi-
natem wczesniej, jezeli droga jest nieprzejezdna, kontaktuje-
my si€ zjej zarzadcg. Zazwyczaj reakcja jest bardzo szybka.

HIUdIT "y 104

2 grudnia 2016 r., okolice petli tramwajowej Mtociny. Wéz strazacki,
wezwany do usuniecie gatezi z sieci trakcyjnej, zakopat sie w $niegu
ibtocie. Tramwaje przez kilka godzin kursowaty trasami objazdowymi

Jezeli chodzi o tramwaje, podobnie jak w przypadku komuni-
kacji autobusowej, stawiamy na Scistg wspotprace z operato-
rem. Jezeli dojdzie do zatamania pogody, wspélnie z Tramwa-
jami Warszawskimi wystawimy posterunki, ktérych zadaniem
jest nadzorowanie ruchu, zabezpieczenie jego ptynnosci oraz
ewentualne kierowanie na trasy objazdowe.

W zaleznoSci od warunkéw atmosferycznych, zaktadamy
mozliwo$¢ wprowadzenia stanu zagrozenia lub krytycznego.
Zaréwno stan krytyczny, jak i zagrozenia moze sie wigza¢ z wy-
faczeniem ruchu tramwajowego na wybranych odcinkach.
Moze by¢ zawieszone kursowanie tramwajow na najmniej po-
pularnych odcinkach, a w ekstremalnych sytuacjach bedzie-
my sie skupia¢ na utrzymaniu ruchu tylko na trasach gtéwnych
i dojazdowych do zajezdni. W mojej karierze zawodowej nie
zdarzyto sie jednak, abySmy wprowadzili taki scenariusz
w Zycie.

Wazkim tematem pojawiajacym sie kazdego roku w okre-
sie jesienno-zimowy jest ogrzewanie w pojazdach komuni-
kacji miejskiej. Jaka temperatura powinna byé w nich utrzy-
mywana, i w jaki sposob sprawdzaja ja pracownicy ZTM?



Od listopada do marca temperatura w pojazdach powinna by¢
utrzymywana w granicach 5-15 stopni Celsjusza. W wigekszo-
Sci pojazdéw system ogrzewania uruchamia sie automatycz-
nie, gdy temperatura wewnatrz spadnie ponizej pieciu stopni.
System wytacza sie, gdy temperatura wzro$nie do 15 stopni.
W starszych autobusach, np. jelczach i tramwajach typu 105N
ogrzewanie jest uruchamiane w zajezdniach przez pracowni-
kéw zaplecza technicznego.

Pracownicy ZTM kontrolujg temperature i system ogrzewania
na petlach. Wazne jest, aby temperatura nie byta zbyt niska,
ale takze zbyt wysoka. Kontrole polegaja na elektronicznym
pomiarze temperatury wewnatrz pojazdu oraz sprawdzeniu
nawiewu cieptego powietrza z kratek nagrzewajacych. W przy-
padku nieprawidtowosci, na operatorow naktadane sa kary
finansowe.

Oproécz temperatury jest jeszcze jeden wazki zimowy temat -
czystos¢ pojazdow. Zdarza sie, ze pasazerowie skarza sie, ze
tabor zima jest brudniejszy. Musze usprawiedliwi¢ operato-
réow - gdy temperatura spada ponizej zera nie wymagamy my-
cia pojazdéw na zewnatrz. Po wyjeZdzie z myjni owszem bytyby
czyste, ale niesprawne. Nadal zwracamy jednak uwage na to,
by czyste i widoczne byly tablice z informacja pasazerska
i przyciski do otwierania drzwi.

Jak wypadty kontrole ogrzewania od poczatku tego roku?

0d 1 do 24 stycznia przeprowadziliSmy 1278 kontroli. Odno-
towalismy 153 uchybienia, z czego tylko dwa dotyczyly zbyt
niskiej temperatury w pojezdzie. W pozostatych przypadkach
temperatura byta za wysoka.

W przypadku intensywnych opadéw $niegu i duzych mrozéw mozliwe sa
czasowe wytaczenia ruchu tramwajowego na wybranych odcinkach
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Pomiar temperatury w autobusie. Zima temperatura w pojazdach
komunikacji miejskiej powinna by¢ utrzymywana w przedziale 5-15 stopni
Celsjusza

Pamieta pan najtrudniejsza komunikacyjnie zime w pan-
skiej karierze zawodowej?

Wigilia w 2012 roku. Wczesnie rano zaczat padaé¢ marznacy
deszcz. Miatem tego dnia wolne, ale po sygnatach z pracy po-
stanowitem pojechaé na miejsce. PomysSlatem, ze najszybciej
bedzie samochodem, ale po wyjsciu z domu okazato sie, ze
auto zamienito sie w wielka lodowa kule. To tylko utwierdzito
mnie w przekonaniu, ze urlop musze przetozyé.

Pierwsze zgtoszenie od Tramwajéw Warszawskich o oblodzo-
nej sieci trakcyjnej dostaliSmy o 4.42 i dotyczyto ono trakcji
przy wyjezdzie z zajezdni Wola. W ciagu godziny liczba zgto-
szen o oblodzonej sieci trakcyjnej wzrosta do szeSciu. Tram-
waje miaty problem z wyjazdem z zajezdni Zoliborz, a utrud-
nienia wystepowaty na Wolskiej, Woronicza, Czynszowej
i Powstaricow Slaskich. W kolejnych godzinach opady
marznacego deszczu, a w efekcie oblodzona sie¢ trakcyjna
sparalizowaty ruch tramwajowy w catym mieScie.

Podobnie byto na kolei. Rano sztab kryzysowy zarzadcy infra-
struktury kolejowej - PKP Polskich Linii Kolejowych podjat de-
cyzje o niewysytaniu w trasy jednostek innych niz najstarsze
EZT EN57. Pociagi SKM nie kursowaty wiec do potudnia.

Dzien zakoriczyliSmy czteroma awariami tramwajow, ktére za-
ktécity ruch innych pojazdéw oraz 18 zatrzymaniami wynika-
jacymi z awarii infrastruktury. Dla pociagdéw SKM, KM i WKD
takich zatrzyman byto siedem.

Tego dnia pasazerowie nie bardzo mogli liczyé na tramwaje
i pociggi. Komunikacja miejska w znacznym stopniu opierata
sie na autobusach. Naszym zadaniem byto takie zorganizo-
wanie transportu autobusowego, aby kazdy, mimo powaznych
utrudnien, mégt dojechaé do pracy, domu i na wigilijng ko-
lacje. [ |

rozmawiata: Magdalena Potocka




Zimowe przedpotudnie
Ra Woronicza

Holownik, traktor, agregat pradotworczy, skrobaczki, fopaty, sol - to wszystko

i duzo wiecej jest niezbedne zima na zajezdni, aby autobusy mogty wyjezdzac

w trasy. Przyda sie takze 20 kg... pszenicy.

Druga potowa stycznia, dzien powszedni, godziny przedpo-
tudniowe, zimno, pochmurno i pada marznacy deszcz. Stoje
przed najstarsza obecnie zajezdnig Miejskich Zaktadow
Autobusowych - ,Woronicza”, znajdujaca sie na Mokotowie.
Czekam na jej kierownika - Antoniego Mroczka. Wita mnie
ztelefonem przy uchuizanim zdazymy przejs¢ przez budynek
administracyjny, aby dostac sie na plac postojowy pan Antoni
zatatwia telefonicznie dwie stuzbowe sprawy. - lle telefonéw
dziennie pan odbiera? - pytam. - Zalezy od dnia, ale zwykle
okofo stu - odpowiada. - | wciggu dnia pracy przemierzam na
nogach jakie$s 10 km. Zajezdnia zajmuje osiem hektaréow -
plac, hale, stacja tankowania. Wszystkiego trzeba
dopilnowaé, a zima to szczegdlnie wymagajacy okres na
zajezdni - dodaje.

Na sztywno lub na tapach

Plac manewrowo-postojowy i drogi z czarnym asfaltem - zi-
mowe marzenie wszystkich kierowcéw. - Przez kilka wczes-
niejszych dni padat $nieg, a dzi§ w nocy marznacy deszcz. Ze
Sniegiem uporali$my sie wczesniej, ale dzi$ od czwartej rano
pracowaliSmy w terenie, zeby nawierzchnia nie byta Sliska.
W innym przypadku autobusy nie mogtyby sprawnie wyjez-
dzaé w porannym szczycie komunikacyjnym. Automatycznie
wigczataby sie blokada antyposlizgowa - wyjasnia kierownik
zajezdni.

Docieramy do hali ogumienia, pogotowia technicznego oraz
stacji kontroli pojazd6w i przegladéw okresowych. Przed bu-
dynkiem czekajg w gotowosci traktory - jeden wyposazony
w ptug do od$niezania i posypywarke soli, a drugi w tyzke do
zbierania Sniegu. Tego dnia intensywnie byt wykorzystywany
ten z posypywarka, ale kilka dni wczesniej kierowcy obu mieli
duzo pracy. Po $niegu nie ma ani Sladu - zostat zgarniety i ze-
sktadowany w miejscach przygotowanych kilka miesiecy
wczesniej.

s e
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Traktor z ptugiem i posypywarka soli - zima niezbedny zestaw w zajezdni,
aby autobusy mogty sprawnie wyjezdzac w trasy
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Autobus po wyjezdzie zmyjni - mimo niewielkiego mrozu, na podwoziu
utworzyty sie sople. ,Gdy temperatura spada zdecydowanie ponizej zera,
nie myjemy wozéw. Woda, ktéra by sie zebrata zamarztaby i czes¢
uktaddéw przestataby dziatac, a np. gumowe elementy przy drzwiach
popekatyby” - wyjasnia Antoni Mroczek

Pytam o autobusy - moja uwage zwrécito to, ze sg czyste, wy-
gladaja, jakby chwile wczesniej wyjechaty z myjni. To nie jest
takie oczywiste zimg - zwykle przy ujemnej temperaturze
rezygnuje sie z mycia pojazdow. - W nocy byto kilka stopni po-
nizej zera, a na dzis nie zapowiadano mrozow powyzej pieciu
stopni Celsjusza. ZdecydowaliSmy sie wiec na mycie, ale na-
wet teraz widac, co dzieje sie z mokrymi autobusami po wy-
jezdzie na mréz - tworza sie sople i szron - wyjasnia pan
Antoni. - Gdy temperatura spada zdecydowanie ponizej zera,
nie myjemy wozow. Woda, ktora by sie zebrata zamarztaby
i czes¢ ukfadow przestataby dziataé, a np. gumowe elementy
przy drzwiach popekatyby. Z duzym prawdopodobieristwem
to samo statoby sie zszybami - dodaje.

Chwilowo odktadamy wejscie do hali, poniewaz na teren za-
jezdni wjezdza holownik - pojazd wyposazony w narzedzia
zaréwno do napraw na miejscu, jak i w elementy pozwalajace
na Sciggniecie uszkodzonego wozu. Z samochodu wysiada
kierowca-mechanik Piotr Gorecki. - W nocy zaczat pada¢ mar-
zngcy deszcz, na drogach zrobita sie ,szklanka”, wiec od ra-
na mamy duzo interwencji - wyjasnia ,na dzief dobry”. - Za-
zwyczaj udaje sie zatatwi¢ sprawe na miejscu i autobus sam
wraca na trase lub do zajezdni. W trudniejszych przypadkach
holujemy pojazd - na sztywno, gdy uktad kierowniczy nie jest
uszkodzony, albo na tzw. tapach, gdy doszto do jego awarii -
ttumaczy pan Piotr.

tapyto elementy holownika, na ktére autobus wjezdza przed-
nimi kotami, a nastepnie jest odpowiednio mocowany i Scig-
gany na zajezdnie.

Piotr Gérecki szybko sie z nami zegna, wskakuje do kabiny
i jedzie do kolejnego zdarzenia - w Jabtonnie autobus ze-
Slizgnat sie z jezdni. W tym samym czasie przez brame

wjezdza pogotowie techniczne, tym razem z niesprawnym
autobusem.

Wiaderko petne ,skarbow”

Wchodzimy do hali, w ktérej miesci sie warsztat ogumienia,
pogotowie techniczne oraz stacja kontroli pojazdéw i prze-
gladéw okresowych. Pierwsze co rzuca sie w oczy, to regular-
nie wyjezdzajace i wjezdzajgce samochody pogotowia tech-
nicznego.

W pierwszej kolejnosci wchodzimy do warsztatu ogumienia
i stajemy pomiedzy setkami réwno utozonych opon. Wita nas
brygadzista Wydziatu Ogumienia Andrzej Krysik. - Najwiek-
szym wrogiem opon jest s6/ - moéwi pan Andrzej i dodaje:
Wszystkie opony, ktore tutaj widzimy, albo juz zostaty spraw-
dzone, albo czekajg w kolejce. Trzeba ocenié ich stan, w razie
potrzeby naprawic, a zuzyte zutylizowac.

Brygadzista wychodzi do drugiego pomieszczenia i po chwil
wraca z wiaderkiem wypetnionym po brzegi metalowymi ele-
mentami. - Tyle mniej wiecej przez rok wyciggneliSmy z opon
autobusow. Mamy tu przerdzne rzeczy - Sruby, naktadki,
czescitozysk. Zima jest najgorzej - ptug przejezdzajacy ulicg
rozgarnia Snieg na boki, a wraz z nim wszystko, co gubig inne
pojazdy. Pozniej ,zbierajg” to opony autobuséw. Kazde koto
trzeba rozebraé, usungc z niego Smieci, i gdy jest to mozliwe
- naprawi¢ - opowiada pan Andrze;j.

Wychodzimy z warsztatu i wiedzeni charakterystycznym
zapachem... spalenizny kierujemy sie ku jego Zrédtu, czyli
autobusowi, przy ktérym pracuje dwéch mechanikéw.

Po drodze przystajemy przy stanowisku mycia pojazdow.
Kilku pracownikéw uwija sie w §rodku autobusu, kazdy ma
swoje zadanie, a ostatecznie musi byé wyczyszczone cate
wnetrze - szyby, uchwyty, podsufitki, kratki klimatyzatorow

Holownik MZA wraca z interwencji. Tym razem nie byto konieczne
awaryjne Sciaganie autobusu na zajezdnie
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i otwory wentylacyjne. Kazdy autobus przynajmniej raz
w miesigcu jest doktadnie czyszczony w Srodku. Do tego
dochodzg nagte sytuacje, czyli zabrudzenia czesto bedace
wynikiem aktoéw wandalizmu. W takich przypadkach pojazd
wraca z trasy na zajezdnie, przedziat pasazerski jest
czyszczony, a w razie potrzeby dezynfekowany.

W koncu docieramy do Zrédta zadymienia - okazuje sie, ze
mechanicy sg w trakcie jednej z najczestszych zimowych
czynno$ci - przegladu i naprawy pieca centralnego ogrzewa-
nia. - Aby w autobusie byto ciepto i wszystkie uktady dziataty
prawidtowo, piec musi by¢ sprawny - wyjasnia kierownik
Mroczek. Zapach spalenizny to efekt przepalania pieca po
czyszczeniu i naprawie.

Warsztat ogumienia. ,Zima najwigkszym wrogiem opon jest sol” - méwi
Andrzej Krysik

Ikarus wypetniony oponami

Kolejny przystanek mojej zimowej wizyty w zajezdni to po-
jazdy pogotowia technicznego MZA. Na razie w hali stoi jeden
samochdd tzw. matego pogotowia, czyli na pierwszy rzut oka
niczym niewyrézniajace sie Sredniej wielkoSci auto dostaw-
cze. W Srodku znajduje jednak bogate wyposazenie niezbed-
ne do napraw autobus6éw. Mamy tu wszystko: blat ze szlifier-
ka i imadtem, regaty wypetnione narzedziami i czeSciami za-
miennymi oraz kanistry z ptynami eksploatacyjnymi do
wszystkich typéw pojazdéw obstugiwanych przez zajezdnie.

Gdy zachwycam sie matym warsztatem na kétkach, do hali
wjezdza z trasy samochéd tzw. duzego pogotowia technicz-
nego. Do Srodka zaprasza kierowca-mechanik Andrzej Ko-
sior. - To nowoczesny woz w hiczym nieprzypominajgcy wyko-
rzystywanych jeszcze nie tak dawno ikaruséw przerobionych
na pogotowie techniczne - zachwala. - Mamy tu wszystko,
co w mniejszych pojazdach pogotowia, ale takze np. agregat
pradotwérczy przydatny, gdy padnie akumulator oraz kom-
plet opon do wymiany, po jednej dla kazdego typu taboru. To
w zupetnosci wystarcza, ale kilkanasScie lat temu, gdy zimy

PRt ; -
Sruby, naktadki, elementy fozysk - to wszystko usunieto zopon
autobusow

byty ciezsze, a autobusy bardziej zawodne, z takim zestawem
nie mielibySmy po co wyjezdzaé na miasto. Kiedys wymiana
opony byta jedng z czestszych napraw wykonywanych w te-
renie. Gdy pogoda byta wyjgtkowo niekorzystna, pakowalis-
my do wozu technicznego tyle opon ile sie zmiescito, wyjez-
dzalismy do awarii i trzeba byto szybko wraca¢ po kolejna
partie - wspomina pan Andrzej.

Zima od wrzesnia

Duze pogotowie réwnie szybko jak przyjechato, szybko
opuszcza hale i wyjezdza do kolejnego zgtoszenia. Wycho-
dzimy za samochodem z budynku, a ja podpytuje kierownika
zajezdni, jak diugo trwaja przygotowania do akcji ,Zima”.
- Zaczynamy we wrzesniu, a do konca paZdziernika wszystko
musi by¢ gotowe na wypadek intensywnych opadow Sniegu
iduzych mrozéw - wyjasnia. - Na poczatku to sg formalnosci
- powotanie sztabu zimowego i doktadny, czesto imienny po-
dziat zadan. Pracownicy doskonale wiedzag, co i na kiedy mu-
szg przygotowad, a takze co robic, gdy dojdzie do zatamania
pogody - dodaje.

Przeglad i naprawa pieca centralnego ogrzewania - jedna
znajczestszych zimowych czynnosci
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Duze i mate pogotowie techniczne MZA

Przed zima szczegbtowo sprawdzany jest stan taboru oraz
wyposazenie zajezdni. W autobusach ocenia sie m.in. wtas-
ciwy dobdr opon, szczelno$é drzwi i sprawdza system grzew-
czy, oraz co wazne dla stanu technicznego pojazdéw - szczel-
no$¢ powioki lakierniczej nadwozia i antykorozyjnej podwo-
zia.

- Prowadzimy takze szkolenia dla kierowcow, m.in. z zakresu
odpalania silnikéw przy obnizonej temperaturze otoczenia,
uruchamiania i obstugi urzadzen grzewczych, odwadniania
uktadu pneumatycznego i bezpiecznego prowadzenia po-
jazdow w trudnych warunkach - opowiada kierownik Mro-
czek.

Na terenie zajezdni sprawdzany jest stan budynkéw oraz po-
jazddw i urzadzen niezbednych do odSniezania. Wytyczane
sa miejsca, w ktérych w razie potrzeby sktadowany jest $nieg.
Najwazniejsze stanowiska pracy sg wyposazane w urzadze-
nia do awaryjnego oSwietlenia w przypadku zaniku energii
elektrycznej.

Wyposazenie wozu matego pogotowia technicznego

- Petna mobilizacja nastepuje, gdy mamy stan zagrozenia,
czyli gdy temperatura spada ponizej minus 10 stopni
Celsjusza lub wystepujg gwafttowne, obfite opady Sniegu -
wyjasnia pan Antoni. - W takich wypadkach cztonkowie szta-
bu zimowego, o ile nie sg to akurat godziny pracy majg obo-
wigzek skontaktowac sie telefonicznie z dyspozytorem dy-
zurnym, aby ustali¢, czy konieczne jest stawienie sie w za-
jezdni. Zadaniem pracownikow, ktorzy sg na miejscu jest
utrzymywanie zajezdni w takim stanie, aby autobusy mogty
sprawnie wyjezdza¢ w trasy. Sprawdzamy dziafanie ogrze-
wania w pojazdach i oczywiscie jesteSmy w statym kontakcie
z kierowcami. Oni najlepiej wiedzg jaka jest przejezdnosé
drog oraz stan nawierzchni na stromych podjazdach -
dodaje.

Na pozegnanie Antoni Mroczek prezentuje najnowsze zimo-
we przedsiewziecie zajezdni ,Woronicza” - dwa karmniki,
ustawione wsréd iglakéw, na tytach budynku administracyj-
nego, jako dopetnienie kompletnego przygotowania do zimy.

Tej zimy na terenie zajezdni ,Woronicza” ustawiono dwa karmniki dla
ptakow

- Dbatosé o istoty bezbronne, jakim sgq niewatpliwe ptaki,
szczegdlnie zimg i to w Srodku aglomeracji miejskiej, lezy
nam gteboko na sercu - moéwi kierownik zajezdni. - Przyla-
tujg? - dopytuje. - Pewnie, bo czeka na nich zawsze cos do-
brego - ziarenka pszenicy i stonecznika. Codziennie uzupet-
niamy. [ |

tekst: Magdalena Potocka




fia w tramwajach?
zaczyna sie latem

Zima nad zwrotnicami unosi sie para, noca z zajezdni wyjezdzaja ,przecieraki”, a ptugi
czekaja w petnej gotowosci. Zapraszamy do Tramwajéw Warszawskich, gdzie

e

dowiemy sie jak wygladaja przygotowania do mrozu i $niegu oraz jak przebiega akcja

WA

Na pytanie kiedy zaczyna sie zima odpowiedzi moze byé co
najmniej kilka: astronomiczna - 22 grudnia, a dla dzieci
zapewne z pierwszym $Sniegiem. W Tramwajach Warszaw-
skich zima zaczyna sie juz latem. Wtedy rozpoczynaja sie
przygotowania do tej trudnej pory roku.

Pierwszym krokiem jest powotanie sztabu zimowego - w jego
sktad wchodzg przedstawiciele kadry kierowniczej wszyst-
kich jednostek majacych wptyw na ruch tramwajéw, m.in.
energetyki, infrastruktury, logistyki i nadzoru ruchu. Na za-
jezdniach powotywane sg sztaby lokalne, gdyz obiekty te row-
niez wymagajq dodatkowej uwagi i specjalnej obstugi w okre-
sie zimowym. Na dtugo przed pierwszym Sniegiem aktualizo-
wane sg plany dziatania na wszelkie mozliwe okolicznosci
i kryzysowe wytgczenia ruchu, a w koncu przegladany jest
sprzet. Przetom paZdziernika i listopada to czas, gdy Tram-
waje Warszawskie sa juz w petni przygotowane do zimy. Pozo-
staje tylko czekaé na mrézi$nieg.

Przejezdnos¢ jest najwazniejsza

Najwiekszym wyzwaniem podczas mrozéw jest utrzymanie
zwrotnic w petnej sprawnosci. Zamarzajaca woda potrafi
unieruchomi¢ iglice, co uniemozliwia tramwajom zmiane
kierunku jazdy. Warszawa ma jednak skuteczng bron przeciw
zamarzajgcym iglicom - grzatki. Wszystkie zwrotnice na
warszawskich trasach tramwajowych sg w nie wyposazone,

a ich dziatanie fatwo zauwazy¢. W chtodne dni nad zwrotni-
cami unosi sie para, a sam rozjazd, pomimo lezagcego wokéot
Sniegu, jest suchy. Podczas wyjatkowo zlych warunkéw pogo-
dowych - silnego mrozu i intensywnych opadéw $niegu -
moze zdarzy¢ sie, ze grzatka nie nadgza topi¢ Sniegu. Dla-
tego zwrotnice zostaty wyposazone w monitoring dziatania.
Centrala Ruchu i Centralna Dyspozytornia Energetyczna od
razu dowiaduja sie o awarii grzatki i o kazdym innym proble-
mie. Na miejsce natychmiast jadg stuzby, ktére w razie pot-
rzeby recznie oczyszczajg zwrotnice. Wéz techniczny dyzu-
ruje catg dobe.

Najnowszy ptug powstat na specjalne zaméwienie - mozna go
przesuwac, aby doktadnie odsniezyc tuki torow
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Nowoczesne tramwaje techniczne zastepuja wystuzone 80-letnie. Jednak
W razie potrzeby wszystkie wagony moga wyjechaé w trasy

Cho¢ ostatnie zimy byty taskawe dla stuzb miejskich, to wcigz
duzym zagrozeniem, do ktérego trzeba by¢ przygotowanym,
jest Snieg. W petnej gotowosci czekaja na niego ptugi. Osiem
z nich montowanych jest na tramwajach technicznych. Szesé
tramwajow to nowe pojazdy, wyprodukowane na specjalne
zamoéwienie i doktadnie odpowiadajace warszawskim po-
trzebom. Zamontowane na nich ptugi mozna przesuwac tak,
aby doktadnie odSniezy¢ tory, rowniez na trudno dostepnych
odcinkach, np. natukach i wzdtuz przystankéw.

To nie wszystkie pojazdy, ktére walczg z zasypanymi torami.
W ptugi mozna wyposazy¢ rowniez samochody techniczne i...
traktory. Samochody wykorzystywane sa do od$niezania toro-
wisk, na ktérych utozono ptyty lub asfalt. Zapewnia to bardzo
duzg mobilnos¢ - ptug moze szybko wykonaé prace
i pojechaé w inne miejsce. Najbardziej wydajny ptug wirniko-
wy montowany jest do traktora. Tramwaje Warszawskie
wykorzystujg go gtéwnie do odSniezania torowiska na moscie
Marii Sktodowskiej-Curie. Strumieniem wyrzucanego Sniegu
mozna precyzyjnie kierowac i z rotoréw trafia on wprost na
ciezarowke.

0dsniezanie najwygodniej przeprowadzaé w nocy. Nie kursu-
ja wtedy tramwaje, a ruch na ulicach jest bardzo maty. Decy-
zja 0 akcji podejmowana jest zazwyczaj ok. godziny 22 po-
przedniego dnia. Ma na nig wptyw przede wszystkim progno-
za pogody, ale tez alerty dyzurnego technicznego miasta.
Stuzby zarzgdzajgce energetyka oraz nadzorem ruchu Tram-
wajéw Warszawskich dyzurujg 24 godziny na dobe, siedem
dni w tygodniu i caty czas sg w kontakcie z innymi jednostka-
mi miejskimi: Zarzgdem Transportu Miejskiego, Zarzgdem
Oczyszczania Miasta i stotecznym Biurem Bezpieczenstwa
i Zarzadzania Kryzysowego. Gdy zapada decyzja o odSnieza-
niu, w zaleznosci od intensywnosci opaddw, na warszawskie
torowiska wyruszajg cztery lub osiem ptugéw. Ich trasy
zostaty juz wczesniej opisane, aby mozna jak najszybciej

intensywnych i dtugotrwatych opadéw, od$niezanie moze sie
zaczgCjuz w trakcie dnia.

Tramwaje zuzywajg dwie tony
piasku dziennie

Kolejnym wrogiem tramwajow jest 16d zbierajacy sie na sieci
trakcyjnej. Gdy pada marznacy deszcz moze powstac gruba
warstwa lodu. Na tyle gruba, ze uniemozliwia sktadom pobie-
ranie pradu. W dzien, gdy co kilka minut przejezdza tramwaj,
trakcja caty czas jest oczyszczana przez odbieraki. Problem
pojawia sie w nocy, gdy ruch liniowych wozéw ustaje. Wtedy
do akcji wkraczajg tak zwane ,przecieraki”. Sa to tramwaje,
ktére wyjezdzajg noca, zazwyczaj okoto godziny 1 i pan-
tografami ,przecierajq” trasy. Uzywane sa cztery lub osiem -
w zaleznoSci od warunkéw atmosferycznych. ,Przecieraki”
réwniez majg wczesSniej opracowane trasy. Kursujac po
mieScie usuwaja 16d z trakcji, a rano wszystkie sktady moga
wyjechaé bez obawy, ze stana z braku pradu.

Kazdy z kursujgcych po Warszawie tramwajow wyposazony
jest w piasecznice, czyli urzgdzenie ktére wysypuje na tory
piasek. Zwieksza to przyczepnosé i pomaga w hamowaniu
oraz podczas ruszania. Choé piasecznice wykorzystywane sa
przez caty rok, to najwiecej ,pracuja” wkasnie zimg. Wszystkie
sktady zuzywaja w sumie nawet dwie tony piasku dziennie.
Stuzby Tramwajow Warszawskich sprzatajg wysypany piasek,
gdy tylko pozwalaja na to warunki atmosferyczne.

Podczas dtugotrwatych i intensywnych opad6w $niegu stuzby
techniczne spétki, we wspbtpracy z Zarzadem Transportu
Miejskiego, wystawiajg posterunki w krytycznych punktach
miasta, np. na rondzie Zgrupowania AK ,Radostaw”, czy
Kercelaku, aby pomagaé motorniczym w pokonywaniu
skrzyzowan . |

tekst: Wiktor Paul

Taki ptug mozna spotkac na moscie Pétnocnym. Snieg z torowiska trafia
wprost na ciezaréwke
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Wspotpracowalismy
z kotkami rolniczymi

Gdy kierowca zakopat sie na trasie, nie byto z nim
zadnego kontaktu. Nie wiedzielismy nawet, ze ma
problem. Jedynym zrédtem informacji byt kierowca
innego autobusu na tej samej linii, ktory informo-
wat nas o nieszczesniku stojgcym gdzies pod War-
szawgq dopiero po powrocie na petle lub zajezdnie.
Pét biedy, jezeli w polu widzenia znajdowaty sie
zabudowania. Czesto kierowcy préobowali sie do
nich dostac z nadziejq, ze gospodarze majq telefon
- 0 problemach komunikacji miejskiej podczas
snieznych i mroznych zim sprzed lat opowiada
kierownik Wydziatu Zarzadzania Przewozami
Miejskich Zaktadéw Autobusowych Marek

Budzyniski.

Gdy szukatam osoby, ktéra mogtaby opowiedziec o ko-
munikacji miejskiej podczas ,prawdziwych” zim kilka-
nascie, kilkadziesiat lat temu, kilka os6b niezaleznie po-
wiedziato: Tylko Marek Budzynski z Miejskich Zaktadéw
Autobusowych. Wiele lat pracy i ogromne doswiadczenie
w dziataniach operacyjnych na miescie. Rzeczywiscie tak
dtugo pracuje pan w komunikacji miejskiej?

W marcu minie 35 lat. Do Miejskich Zaktadoéw Komuni-
kacyjnych (instytucja odpowiedzialna za organizacje
transportu zbiorowego w Warszawie w latach 1964-
1994 - przyp. red.) trafitem w 1982 roku i myslatem, ze
przyszedtem tylko na chwile. Po skonczeniu studiow

Centralaruchu MZA

i i . 5

w Szkole Gtéwnej i Planowania i Statystyki (obecnie

Szkota Gtéwna Handlowa - przyp. red.) zaczatem prace
zawodowa, ale chwile pdzZniej zostatem powotany do
wojska. Gdy z niego wrdcitem okazato sie, ze firma,
w ktérej pracowatem chyli sie ku upadkowi. Znajomi
podrzucili pomyst, zebym sprébowat w MZK. To byta
ogromna instytucja, ktéra ciggle poszukiwata ludzi do
pracy. Przyjeto mnie i od razu trafitem pod skrzydta sze-

fanadzoru ruchu.

Bardzo mi to pasowato, poniewaz to jest wydziat, w kto-
rym ciaggle co$ sie dzieje. Odpowiadamy za autobusy
i kierowcow od momentu wyjazdu z oddziatu do
powrotu. To my rozwigzujemy problemy, poczawszy od
tych zwigzanych z zachowaniem punktualnosci i regu-
larnosci kurséw, przez pozostawione w pojazdach baga-
ze po psa bez kaganca. Cokolwiek sie wydarzy, trzeba
szybko podejmowac decyzje. Dla mnie wazne jest to, ze
nie jest sie przywigzanym do biurka. Jak jest potrzeba,
jade na miasto i wspélnie z kierowca rozwiazujemy pro-

blem na miejscu.
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Przyszedt pan na chwile, a zo-
stat 35lat.

Na poczatku wazne byto to, ze
firma dobrze ptacita, aja bytem

w takim momencie zycia, ze

bardzo potrzebowatem pie-
niedzy. Miatem na utrzymaniu

zone i mate dziecko.

Z czasem okazato sie, ze bar-
dzo dobrze trafitem takze za-
wodowo - szybko dostrzezo-
no w czym jestem dobry i roz-

sadnie sie mng zajeto. Warsza-

Gtéwny elementem wyposazenia centrali ruchu MZA jest ekran, na ktérym widaé biezace
potozenie wszystkich pojazdéw operatora

wa byta wtedy podzielona na
siedem rejonéw komunika-
cyjnych i kazdy miat swojego kierownika. W sytuacji, gdy
byli nieobecni zastepowatem ich, a pdzniej awanso-
watem. W 1990 roku méj szef odszedt na emeryture, a ja
zostatem kierownikiem nadzoru ruchu. To byto bardzo
wazne wydarzenie w moim zyciu zawodowym, ale
jednoczesnie stresujgce. Miatem pod sobg prawie 700
os6b, a zakres obowigzkéw byt zdecydowanie szerszy
niz obecnie. ZajmowaliSmy sie nie tylko obstuga
komunikacyjna, ale takze m.in. czescig tego, co jest
obecnie w Zarzadzie Transportu Miejskiego, czyli m.in.
kontrolg biletéw i obstuga przystankow.

Na poczatku lat 90. zmienity sie zasady organizaciji i za-
rzadzania komunikacjg miejska. Miatem wiecej czasu na
prace operacyjng i dzieki temu udato mi sie zrealizowac
swoje najwieksze marzenie zawodowe. Wspdlnie z mo-
im zastepcag - Jackiem Lenartowiczem uruchomili$my

centrale ruchu MZA z prawdziwego zdarzenia.

Wspomniat pan, Zze praca w nadzorze ruchu to nieskon-
czona liczba przeréznych zdarzen - awarie, bagaze bez
opieki, agresywni pasazerowie... Czy jakas sytuacji

szczegoblnie zapadta panu w pamieci?

Jest ich bardzo duzo. Na pewno nigdy nie zapomne
pierwszego dnia na stanowisku kierownika nadzoru
ruchu. Przyszedtem do pracy, usiadtem za biurkiem, przy
ktorym stata wielka tacznica i... nie wiedziatem co mam
robi¢. Wtedy do pokoju weszta moja kolezanka i super
sekretarka - pani Ewa i zapytata: Zaczynamy od kawy, czy

herbaty? | zaraz dodata: No a pdzniej trzeba sie wzigé do
roboty i to wszystko jakos ogarngé. To mnie zmobili-
zowato, stres odpuscit i zaczatem robi¢ wszystko to,
czym juz wczesniej przeciez sie zajmowatem, gdy zaste-

powatem szefa.

Najtrudniejszy byt pierwszy sztab zimowy. Kazdego roku
przed okresem zimowym spotykaliSmy sie, aby ustali¢
zasady i harmonogram dziatan. PdzZniej odbywaty sie
cykliczne zebrania sztabu, podczas ktérych omawialismy
stabe punkty w dziataniu komunikacji. Prosze pamietac,
ze to byty kompletnie inne czasy - zimy byty $niezne
i mrozne, a brakowato wszystkiego, w tym podstawo-
wych srodkéw tgcznosci. MZK byty bardzo rozrosniete -
odpowiadaty za autobusy i tramwaje, zaktady: torowo-
-budowlany, elektryczny, remontéw podzespotow auto-
buséw, naprawy tramwajow oraz 13 zajezdni tramwa-

jowych iautobusowych.

Szefem nadzoru ruchu zostatem chwile wczesniej -
jesienia, wiec przed zima nie zdazytem ze wszystkim sie
zapoznac. Podczas jednego ze sztabéw owczesny szef
MZK - Jerzy Kania poprosit mnie o zreferowanie ja-
kiego$ tematu. Dodam, ze dyrektor byt cztowiekiem,
ktoérego wszyscy sie bali, nawet swoim wygladem wzbu-
dzat respekt. Nie znatem odpowiedzi na pytania. Wspo6t-
pracownicy zaczeli szeptac¢ miedzy sobg. W myslach za-
czatem juz zegnac sie z praca, ale o dziwo szef wzigt mnie
w obrone. Poprosit innych cztonkéw sztabu, aby pomogli
mi zgtebic¢ temat do nastepnego spotkania.
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Nie brakowato takze zdarzen, z ktérych teraz sie Smieje.
Gdy bytem kierownikiem rejonu na Ochocie czesto zda-
rzaty sie sytuacje, gdy kierowcy niestety wykorzystywali
autobusy do celéw prywatnych. Raz przytapalismy ika-
rusa solowke w catos$ci wypetnionego kapusta. Kierowca
zamiast wozi¢ pasazeréw, ztapat dodatkowe zajecie -
przew6z warzyw. Inny - méwiliSmy na niego Niunius -
byt generalnie bardzo rzetelnym pracownikiem. Regu-
larnie walczyt o premie, przyznawane za bezkolizyjne
przejechanie pét miliona kilometrow. Zazwyczaj je do-
stawat, ale raz, tuz przed wyptatg okazato sie, ze zamiast
jezdzi¢ nalinii 157 wybrat sie do... Czestochowy z gos¢mi
weselnymi. Wszystko doktadnie zaplanowat i pewnie by
mu sie udato, ale gdy juz wracat do Warszawy zachciato
mu sie kawy. Zatrzymat sie przy barze, gdzies$ na skraju
lasu. Akurat przejezdzata policja i funkcjonariusze zdzi-
wieni, ze przy lesie stoi miejski ikarus, zrobili zdjecie. Do-

tarto do nas poczta tuz przed wyptata premii.

| na koniec historia o kierowcy, ktéry po godzinach pracy
zaprosit do autobusu dziewczyne. Ktéregos razu jeden
z instruktoréw zgtosit noca, ze na Opaczewskiej stoi ika-
rus - w Srodku ciemno i pusto. Po doktadnym spraw-
dzeniu okazato sie jednak, ze pusto nie byto. Randka roz-
krecata sie na powaznie. Poprositem instruktora, zeby
sporzadzit raport ze zdarzenia. Nastepnego dnia otrzy-
matem notatke: ,Informuje, ze kierowca uzyt autobusu
do celéw nierzadnych”.

»Prawdziwa” zima 1978/79. Przegubowy ikarus na skrzyzowaniu Al. Jerozolimskich z ul. Emilii Plater

A jak wspomina pan zimy w latach 80. i 90. ubiegtego

wieku?

Z jednej strony jako trudny i ciezki czas dla komunikacji
miejskiej i pasazerdéw, ale z drugiej, jako okres ogdlnej zy-
czliwosci i bardzo dobrej wspotpracy pomiedzy prze-

réznymiinstytucjami.

Generalnie wszedzie wszystkiego brakowato. W komu-
nikacji nie byto lepiej. Ale wtasnie zimg, gdy przez noc
potrafito napadac $niegu po pas, a temperatura spadata
ponizej minus 20 stopni, te braki odczuwalismy naj-
bardziej. Nie byto czesci zamiennych i odpowiedniego
taboru technicznego. Szwankowato ogrzewanie. Naj-
gorszy byt jednak brak tacznos$ci z kierowcami. Pozosta-
waty jedynie budki telefoniczne, o ile oczywiscie telefon
byt sprawny.

Gdy kierowca zakopat sie na trasie, nie byto z nim
zadnego kontaktu. Nie wiedzieliSmy nawet, ze ma pro-
blem. Jedynym Zrédtem informacji byt kierowca innego
autobusu na tej samej linii, ktéry informowat nas o nie-
szczedniku stojacym gdzies pod Warszawa dopiero po
powrocie na petle lub zajezdnie. P6t biedy, jezeli
w polu widzenia znajdowaty sie zabudowania. Czesto
kierowcy probowali sie do nich dosta¢ z nadzieja, ze
gospodarze maja telefon. Bazowalismy takze na naszych
obserwacjach. Przyktadowo, jezeli ekspedytor na Oke-
ciu widziat, ze pojazd dtugo
nie wraca z trasy, kontakto-
wat sie z centralg i wysytalis-
my radiowdéz z instruktorem.
To trwato cate godziny, a cza-
sami autobus odkopywano

dopiero nastepnego dnia.

Jednoczesnie bardzo scisle
wspotpracowaliSmy m.in.
z Miejskim Zaktadem Oczysz-

BYSMOINY BUAZRIE) ‘OMOIIAD WNMIYDLY SMOPOJEBN 10}

czania. NaciskaliSmy, aby
ptugi i solarki w pierwszej
kolejnosci przejezdzaty dro-
gami, ktérymi kursowaty po-
- jazdy transportu zbiorowe-
go. Przez dwa lata byt nawet
prowadzony eksperyment,

m.in. przy dwoch ekspedy-
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cjach - na placu Narutowicza i Okeciu

dyzurowaty ptugo-solarki, ktére wyjezdza-
ty w trasy na zlecenie ekspedytora. On
najlepiej wiedziat, jaka jest sytuacja na
drogach, poniewaz na biezaco rozmawiat
z kierowcami. Jesli miat duzo sygnatow
o problemach na danej trasie, wysytat tam
ptugo-solarke. Eksperyment jednak szybko
sie skonczyt i tak naprawde musieliSmy
liczy¢ tylko na siebie i dobra wole oséb,

kompletnie niezwigzanych z komunikacja.

BYSMOINY BUAZEIY) ‘OMOIAD WNMIYDIY SMOPOIEN 10}

Co roku kierownicy rejonéw robili rozezna-
nie, gdzie znajduja sie kétka rolnicze i wiek-
sze gospodarstwa rolne. Dzieki temu wie-
dzielismy, gdzie w przypadku awarii lub wy-
padku znajduje sie najblizszy traktor. Cze-

sto bywato tak, ze w dany rejon nasze
Styczen 1979 roku byt wyjatkowo trudny dla komunikacji miejskiej.

pogotowie techniczne dojechatoby po
Autobusy z trudem poruszaty sie po ulicach Warszawy

os$miu godzinach, a traktor znajdujacego sie

niedaleko kétka rolniczego - w godzine. Dzisiaj jest ich 30-40. Naprawy ciggnety sie w nieskon-

czonosé, brakowato czesci zamiennych, a najbardziej

Jak zima radzity sobie 6wczesne autobusy? akumulatoréw. Obecnie $redni czas usuniecia awarii to

20 minut. Obnizyt sie zdecydowanie po 2007 roku, gdy

To byt kompletnie inny tabor, bardziej awaryjny. wyposazyliémy autobusy w system tacznosci. Dzieki te-

Zdarzato sie, ze w ciggu doby mielismy 180-200 awarii. mu kierowcy zyskali bezposredni kontakt z centrala.
W kolejnych latach na szersza skale
zaczeto uzywacé réwniez telefonéw
komarkowych.

Wcigz mam przed oczami taki obraz
z poczatkéw mojej pracy w MZK. Jecha-
tem radiowozem Al. Jerozolimskimi od
strony Pruszkowa. Wtedy miasto kon-
czyto sie mniej wiecej za Dworcem Za-
chodnim, dalej byty juz tylko pola obsa-
dzone ziemniakami i kapusta. Tego dnia
byto wyjatkowo slisko, padat marznacy

BYSMoINY BuAzeln ‘amou/(i) WNMIYDLY aMO-pOJEI\.I' '16;

deszcz. Przejechatem bardzo ostroznie
przez wiadukt nad torami kolejowymi,
poniewaz wiedziatem, ze za nimi jest

stromy spadek. Ja sie wyrobitem, ale

autobusy nie miaty szans. Na pasie zie-
leni naliczytem 11 przegubowych ikaru-
sow, powyginanych we wszystkie stro-

ny.

Styczen 1981 roku. Kobieta posypuje nawierzchnie przystanku autobusowego przy ul.

Krélewskiej
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Zim3a ,obowigzkowym” elementem w prasie i na por-
talach jest publikowanie zdjec z zimy stulecia 1978/79.
Nie pracowat pan wtedy w MZK, ale mieszkat w War-
szawie. Czy w panskiej karierze zawodowej musiat sie

pan zmierzyc ze skutkami tak $niezneji mroznej zimy?

Na szczescie - nie. Pamietam kompletny paraliz miasta.
Mieszkatem wtedy na Saskiej Kepie i wybieratem sie na
sylwestra na Bielany. Wyszedtem z domu o godzinie 16,
a na impreze dotartem o 20.30. Autobus, do ktérego
wsiadtem przy rondzie Waszyngtona dojechat do Nowe-
go Swiatu i odmowit postuszeristwa. Przesiadtem sie do
kolejnego, ktéry dowidzt mnie tylko do placu Bankowe-
go, gdzie ,zginat” w ktebach dymu wydobywajacych sie
z podwozia. Dotaczytem do innych pasazeréw stojacych
na przystanku, ale bez wiekszej nadziei, ze co$ przyje-
dzie. Ostatecznie udato mi sie ztapac okazje, i w ten spo-

sob dotartem na sylwestra duzym fiatem. Gdy przejez-
Poprzednik obecnego pogotowia technicznego - ikarus

holujacy niesprawnego ikarusa dzalismy ulica Broniewskiego wtasnie pekaty rury i wy-

ptywajaca z nich woda od razu zamarzata na jezdniach. ®

rozmawiata: Magdalena Potocka
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Zanim nastaty traktory... Sciety ikarus z podwoziem
ciezarowego jelcza petnit funkcje ptugu
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Zima stulecia. Heroiczna walka ze sniegiem

W ciagu ostatnich kilkudziesieciu lat zim stulecia byto kilka, jednak najbardziej mieszkancom

Warszawy data sie we znaki ta z roku 1979. Stanety wtedy autobusy, stanety i tramwaje.
O walce z Zzywiotem opowiada Wiestaw Matczuk, 6wczesny energetyk tramwajowy, ktéry

do pracy brnat w $niegu po kolana.

Wszystko zaczeto sie na dobre w niedziele 31 grudnia
1978 roku, kiedy to zaczat padac $nieg. Cata Warszawa
myslata juz o Swietowaniu nadchodzacego sylwestra.
Tymczasem wczesnym popotudniem Polskie Radio na-
dato wezwanie do pracownikow stuzb miejskich, aby
zgtosili sie do pracy. Na ten sygnat zareagowato wielu
pracownikéw stotecznej komunikacji. Podobnie po-
myslat i pan Wiestaw. Wyszedt z domu, wsiadt do
autobusu... i po przejechaniu jednego przystanku wy-
siadt. Podobnie jak wszyscy pozostali, bo autobus utknat
w zaspie. To nie zapowiadato nic dobrego, wiec pan
Wiestaw wrdécit do domu, przebrat sie, wziat prowiant
i ruszyt do pracy. Zeby nie wpaé¢ do zadnego dotu, od
Dworca Gdanskiego szedt po torach. Lezato juz na nich
ponad pdt metra $niegu, wiec kazdy krok byt duzym

Poczatek stycznia 1981 r. Tramwaj typu 13N przejezdza przez skrzyzowanie

ul. Marszatkowskiej z Krélewska

wysitkiem. Do zaktadu znajdujacego sie przy dzisiejszej
alei Prymasa Tysigclecia dotart po blisko trzech godzi-
nach. Spedzit tu kolejne trzy dni.

Na miejscu byto juz szefostwo Tramwajéw i pracownicy,
ktoérzy mieszkali w bloku na terenie zaktadu. Do pracy ca-
ty czas przychodzili kolejni. W tym czasie ruch tramwa-
jow zamierat - wszystko zamarzato i zostato zasypane
Sniegiem. Cze$¢ tramwajow zostata uwieziona na tra-
sach. Wéwczas nie byto takich wozéw technicznych jak
dzi$. Teraz do dyspozycji sg specjalistyczne pojazdy, np.
unimog i nie bytoby problemu ze Sciggnieciem taboru do

zajezdni.

- Rozpoczeta sie heroiczna walka ze sniegiem, ktérq pro-
wadzilismy na miare naszych mo-
Zliwosci - opowiada pan Wie-
staw. - Kluczowe byty zajezdnie
i centrum Warszawy. To poszto na
pierwszy ogien. Przede wszystkim
trzeba byto odsniezy¢ wyjazd z za-
ktadu, aby do akcji mogty ruszyc
tramwaje techniczne. Ptugi byty
wtedy montowane na specjalnie
przystosowanych, starych wago-
nach typu K. Byty one bardzo od-

BYSMOINY BUAZERIY ‘OMOIJAD whmgqoiv 9MOpOJEN "104

porne na awarie. Warunki byty jed-
nak tak zte, ze problemy z porusza-
niem sie miaty nawet samochodly,
wiec niektore odcinki tras mozna
byto odsniezy¢ jedynie recznie -
dodaje. Przywracanie ruchu na
najwazniejszych trasach trwato
ponad tydzien. Pan Wiestaw
wrdcit do domu po trzech dniach
ciezkiej pracy.

Zima 1979 roku nie powiedziata
jednak ostatniego stowa. Kolejna



i

B Z KART HISTORII KOMUNIKACJI

fala intensywnych opadéw s$niegu przyszta pod koniec dziewie¢ ptugéw wirnikowych. Podczas kolejnych zim
stycznia. Tramwaje znéw stanety. Nie byto to juz jednak braty one udziat w ods$niezaniu Warszawy. Miaty jednak
tak duzym zaskoczeniem. Tramwajarze mogli liczy¢ na duza wade - razem ze $niegiem wyrzucaty réwniez
pomoc wojska. Snieg wywozony byt np. poteznymi woj- podsypke z torowiska. Z tego powodu zostaty wycofane
skowymi ciezaréwkami - KrAZami, ktére na co dzien i dzis do odsniezania wykorzystywane s nowoczesne
stacjonowaty w Modlinie. Sniegu byto jednak tak duzo, ptugilemieszowe.

ze usuwanie go, nawet przy pomocy duzych ciezaréwek,
trwato bardzo dtugo. W ramach planowania walki ze $niegiem zostata stwo-
rzona lista ponad trzech tysiecy oséb pracujacych w za-

Zima stulecia byta punktem zwrotnym w Zaktadzie Na- ktadach, przy ktérych kursowaty tramwaje. Zostali oni
prawy Tramwajéw - oprdocz zmiany organizacji akcji przeszkoleni i w razie kleski mieli otrzy-
,Zima”, przygotowano takze mac od Tramwajéw topaty i od$niezac

14_28_01.1979 i fragment trasy przy swoich zaktadach

Lo one 2-3,
fot. ,Stolica”s N pracy. Nigdy jednak nie zostato to wy-

korzystane i pozostato jedynie ideg na
papierze.

Jak méwi pan Wiestaw, postep tech-
niczny, ktéry dokonat sie od zimy
stulecia, zdecydowanie utatwit zycie
tramwajarzom. Kiedy$ duza czesc
prac byta wykonywana recznie, np.
wiekszos¢ zwrotnic oczyszczali ze
sniegu i lodu technicy. Dzi$ zasta-
pity ich wydajne grzatki. Zmienita
sie niemal cata infrastruktura,

a tabor jest nowoczesny i odpor-
ny na niesprzyjajace warunki. Te-
raztojuz zupetnieinnaepoka. m

tekst: Wiktor Paul

Wspélna walka warsza-
wiakoéw ze $niegiem
opisywanabyta

w tygodniku ,Stolica”
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SZYBKA KOLEJ MIEJSKA
KOLEJE MAZOWIECKIE
WARSZAWSKA KOLEJ DOJAZDOWA

URZAD MIASTA ST. WARSZAWY
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www.ztm.waw.pl

www.mza.waw.pl
www.mobilis.pl
www.pksgrodzisk.com.pl
www.arrivabus.pl

www.europaexpress.pl

www.tw.waw.pl
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www.um.warszawa.pl
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www.trasbus.com
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