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Rada Warszawskiego
Transportu Publicznego

Przewodz pojazdami WTP rowerow, wozkow

i innych urzadzen transportu osobistego (UTO )

Rekomendacje
04.06.2019r.



Z kazdym rokiem zwieksza sie liczba ludnosci w Warszawie, a tereny zurbanizowane miasta
rozrastajg sie. Aby zaspokoic potrzeby mobilnosci mieszkancéw warszawskiego obszaru metropolitalnego
przy zachowaniu wysokiej jakosci zycia niezbednym staje sie ograniczanie roli samochoddw osobowych w
podrézach, a wzmacnianie znaczenia transportu publicznego oraz wszelkich urzgdzen transportu
osobistego poruszanych sitg naszych miesni lub elektrycznie. W obecnej sytuacji, tj. przy
niewystarczajacej jeszcze sieci infrastruktury rowerowej czasami koniecznym staje sie przewozenie
rowerdw czy innych urzadzen transportu osobistego pojazdami transportu publicznego. Ponadto
niezbednym jest zapewnienie mozliwosci przewozenia nimi réznego rodzaju woézkéw. Wymaga to
zapewnienia koegzystencji pomiedzy rowerami, ww. urzgdzeniami i wozkami z osobami
niepetnosprawnymi lub dzie€mi w trakcie przewozenia ich pojazdami WTP, a przede wszystkim
pasazerami korzystajgcymi z tych pojazdéw.



5.1 Przewo6z rowerdéw, UTO i woézkow z osobami niepetnosprawnymi lub dzie¢mi w
pojazdach WTP.

Rekomendacja

Biorgc pod uwage ograniczong liczbe wyznaczonych miejsc oraz przestrzeni w pojazdach, stuzgcych do przewozu rowerow oraz
innych urzadzen transportu osobistego, wozkéw os6b z fizycznymi niepetnosprawnosciami czy rodzicow/opiekunéw z matymi
dzie¢émi rekomenduje sie przeprowadzenie pogtebionej analizy pozwalajgcej odpowiedzie¢ na pytania: co nie moze by¢ w ogole
przewozone, co moze by¢ przewozone, ale pod jakimi warunkami i jakie powinny by¢ zasady pierwszenstwa korzystania z pojazdéw
transportu publicznego w tym zakresie oraz gdzie (na jakich trasach) potrzebne jest zastosowanie szczegdlnych rozwigzan
(np. specjalnego wyposazenia pojazdéw).

Ze swojej strony Rada WTP sugeruje aby:
a) Przyja¢ zasade, ze wozki z osobami niepetnosprawnymi lub dzieémi, rowery i UTO mogg by¢ jednoczesnie przewozone w takiej liczbie,
jaka zmiesci sie w wyznaczonej do tego celu przestrzeni pojazdow WTP;
b) Wprowadzi¢ zasade pierwszenstwa (wedtug kolejnosci wsiadania do pojazdu) jesli z miejsca wyznaczonego zamierzajg skorzysta¢ zarowno
osoby z fizyczng niepetnosprawnoscig oraz osoby z wdzkiem dzieciecym. Osoby te powinny mie¢ pierwszenstwo przed pasazerami przewozgcymi
rowery, UTO lub wiekszy bagaz osobisty;
c) Upowazni¢ osobe kierujgcg pojazdem do podejmowania decyzji o wyproszeniu osoby podrézujgcej z rowerem lub UTO, tylko wdéwczas,
jesli uniemozliwia ona innemu pasazerowi na woézku lub z wdzkiem zajecie miejsca do tego przeznaczonego lub stwarza zagrozenie
bezpieczenstwa pasazeréw. Przewozenie roweru lub UTO moze odbywaé sie, o ile nie zachodzg szczegdlne okolicznosci uniemozliwiajgce ich
whiesienie np. znaczna liczba pasazeréw w pojezdzie niepozwalajgca na wprowadzenie i ustawienie roweru lub UTO w miejscu do tego
przeznaczonym;
d) Zobowigzaé kierujgcych autobusami i tramwajami do kazdorazowego wpisywania do Karty drogowej pojazdu adnotacji o wyproszeniu
osoby przewozgcej rower, wozek dzieciecy lub poruszajacej sie na wozku inwalidzkim oraz przewozacej UTO lub o uniemozliwieniu wejscia do
pojazdu. Wpis ten powinien zawierac godzine zdarzenia, nazwe przystanku, na ktérym ono zaszto i powdd.



Uzasadnienie

W przestrzeniach miejskich mozna zaobserwowac¢ ludzi poruszajgcych sie w rdzny sposéb — réwnie czesto spotykamy rowery,
hulajnogi, segway’ie, skutery elektryczne, woézki elektryczne i wozki o napedzie manualnym stuzgce osobom z fizyczng niesprawnoscia
czy rodzicow i opiekunéw z wdézkami dzieciecymi. Coraz czesciej spotyka sie tez wszystkie te urzadzenia mobilne przewozone
w komunikacji miejskiej. Przewozone bez witasciwego nadzoru, mogg stwarzac zagrozenie dla podrézujgcych. Wtasciwy nadzér nad
przewozonymi przedmiotami i sprzetami oraz odpowiedzialno$¢ za ewentualne szkody wynikte z ich przewozu, spoczywa na osobie
przewozgcej. Dlatego tez bardzo waznym jest doprecyzowanie priorytetow w przewozie w/w urzgdzen. Warto przy tym pamietaé, ze
warszawska polityka mobilnosci zacheca do rezygnacji z prywatnego samochodu i tgczenia réznych srodkéw komunikacji z transportem
publicznym. Czasem wymaga to przewiezienia roweru czy UTO $rodkami transportu publicznego. Wazne tez, by dazy¢ do tego, aby
w sytuacji naruszenia obowigzujgcych zasad przewozu, osoba kierujgca pojazdem transportu publicznego, najpierw stosowata
perswazje, prosbe i upomnienia kierowane do pasazerow, a dopiero potem korzystata ze swoich uprawnien i ewentualnie
podejmowata decyzje o wyproszeniu pasazera czy pasazerki z pojazdu lub wezwania odpowiednich stuzb porzgdkowych do
wyegzekwowania takiego zachowania.



5.2 Bezpieczenstwo przewozenia rowerdéw, UTO i wézkow z osobami niepelnosprawnymi lub
dzie¢mi w pojazdach transportu publicznego.

Rekomendacja

Wdrozenie w Warszawskim Transporcie Publicznym rozwigzan o charakterze technicznym, organizacyjnym i prawnym
poprawiajgcych poziom bezpieczenstwa pasazerow zwigzany z przewozeniem w pojazdach WTP rowerow, UTO i wozkow z
osobami niepetnosprawnymi lub dzie¢mi.

W celu podniesienia poziomu bezpieczenstwa podrézy dla wszystkich uzytkownikéw nalezy:

* Przeanalizowa¢ mozliwos$¢ zastosowania w pojazdach transportu publicznego (wszystkich lub tylko na wybranych trasach)
technicznych rozwigzan zabezpieczajgcych przewozone rowery, UTO czy wdzki z osobami niepetnosprawnymi lub dzie¢mi przed
niekontrolowanym przemieszczaniem sie w przestrzeni pojazdu, w szczegélnosci podczas jego ruchu;

= Dokonac¢ analizy mozliwosci zmiany konfiguracji i zagospodarowania dostepnej obecnie, wydzielonej w pojazdach transportu
publicznego przestrzeni do przewozu wézkéw z osobami niepetnosprawnymi lub dzie¢mi, roweréw i UTO, w szczegdlnosci w
wagonach metra tak, aby w miare mozliwosci zwieksza¢ zdolnos¢ pojazdéw do ich przewozenia;

= Doprecyzowaé obowigzujace przepisy porzgdkowe dot. zasad przewozu roweréw, UTO, wézkédw z osobami niepetnosprawnymi
lub dzie¢mi o zapisy jednoznacznie wskazujgce, przy spetnieniu jakich warunkéw jest mozliwe ich przewozenie. Konieczne jest
rowniez doprecyzowanie, ze to pasazer ponosi odpowiedzialnos¢ za ewentualne szkody wyrzadzone wspdtpasazerom lub w
pojazdach w wyniku korzystania z pojazdu transportu publicznego niezgodnie z obowigzujgcymi przepisami;

= Przeszkoli¢ kierujgcych pojazdami w zakresie obowigzkédw przewoznika tj. nieutrudnianie korzystania z mozliwosci przewozu
rowerdw, UTO i wozkdw z osobami niepetnosprawnymi lub dzie¢mi.



Uzasadnienie

Obowigzujgce w pojazdach transportu publicznego przepisy porzgdkowe i regulamin przewozu dopuszczajg przewdz rowerow
traktujac je jako bagaz (pozostate urzadzenia transportu osobistego nie s wymieniane). Sukcesywnie zwiekszajaca sie liczba roweréw
oraz UTO powoduje coraz czesciej sytuacje, gdy w ograniczonej przestrzeni pojazdu transportu publicznego dochodzi do konfliktéw
uzytkownikéw tych pojazdow z innymi pasazerami, szczegdlnie przewozgacymi wozki dzieciece lub poruszajgcymi sie przy pomocy
wozkoéw inwalidzkich oraz z kierujgcymi pojazdami komunikacji miejskie;.

Dodatkowo kierujgcy pojazdami transportu publicznego oczekujg wyraznego podkreslenia w przepisach odpowiedzialnosci pasazera
za ewentualne negatywne skutki przewozu rowerdow, UTO i wozkédw z osobami niepetnosprawnymi lub dzie¢mi. Poprawie poziomu
bezpieczenstwa sprzyjatoby takze wdrozenie technicznych rozwigzan zapewniajgcych lepsze zabezpieczenie przewozonych roweréw,
UTO i wézkow z osobami niepetnosprawnymi lub dzie¢mi.

Kierujgcy pojazdami komunikacji miejskiej nierzadko bezpodstawnie utrudniajg korzystanie z mozliwosci przewozu roweréw i UTO
na podstawie wtasnego osgdu, niepopartego obiektywnymi przestankami. Dlatego kazdorazowe przypadki utrudniania korzystania z
WTP powinny by¢ analizowane a osoby odpowiedzialne za takie zachowania upominane albo karane, zgodnie z przepisami.



5.3 Budowanie SswiadomosSci pasazeréw co do bezpieczenstwa przewozenia roweréw, UTO
i wézkow z osobami niepetnosprawnymi lub dzie¢mi w transporcie publicznym.

Rekomendacja

Zorganizowanie kampanii informacyjnej dotyczacej zasad przewozu rowerdw, UToO i woézkdw z osobami
niepetnosprawnymi lub dzieémi.

Kampania powinna ttumaczy¢ w sposdb obrazowy zasady przewozenia urzgdzen (w tym rowerdéw), ich zabezpieczenia w
podrdzy, pokazywac schemat dziatania w przypadku kilku uzytkownikéw specjalnych (np. rower, wdzek z dzieckiem, wézek
inwalidzki). Ponadto kampania powinna budowac¢ wzajemny szacunek pomiedzy poszczegdlnymi grupami pasazerow, a takze
pomiedzy kierujgcym pojazdem a pasazerami.

Uzasadnienie

Kampania informacyjna ma na celu podniesienie ogolnej Swiadomosci w zakresie przewozenia rowerdw, UTO i woézkow z
osobami niepetnosprawnymi lub dzieémi w pojazdach transportu publicznego. Powinna by¢ prowadzona (na ksztatt aktualnej
kampanii informacyjnej dot. roweréw) w mozliwie szerokim zakresie.



5.4 Prowadzenie informacji nt. przewozu roweréw, UTO i wozkéw z osobami
niepetnosprawnymi lub dzie¢mi w transporcie publicznym.

Rekomendacja

Okresowe emitowanie na ekranach w pojazdach informacji wizualnej dotyczacej zasad przewozu rowerdw, UTO i wozkow z
osobami niepetnosprawnymi lub dzie¢mi w transporcie publicznym.

W szczegdlnosci powinny one dotyczyc¢:

a) oznakowania miejsca gdzie mogg by¢é one przewozone;

b) sposobu ich zabezpieczenia podczas podrozy;

c) sposobu postepowania w przypadku przewozu kilku roweréw, UTO i wozkéw z osobami niepetnosprawnymi lub dzie¢mi;

d) pierwszenstwa zajmowania przestrzeni wydzielonej dla przewozu wdzkéw z osobami niepetnosprawnymi lub dzieémi,
rowerdw oraz UTO.

Uzasadnienie

Informacje emitowane na ekranach w pojazdach WTP utatwityby korzystanie z przestrzeni do przewozu roweréw, UTO i wozkow
z osobami niepetnosprawnymi lub dzieémi w pojazdach transportu publicznego. Klarowna informacja w jaki sposdéb przewozié
specyficzny bagaz sprzyjataby eliminowaniu albo rozwigzywaniu sytuacji konfliktowych.



Rekomendacje wypracowane przez Rade Warszawskiego Transportu Publicznego w trakcie posiedzen:
16 stycznia, 20 marca, 24 kwietnia oraz 14 maja 2019 r.

Sktad Rady WTP:

1 Michat Babicki - Urzad Miasta Marki (grupa samorzgdowa)

2 tukasz Bielecki - Stowarzyszenie Zielone Mazowsze (grupa ekologiczna)

3 Andrzej Brzezinski - Politechnika Warszawska (grupa naukowa)

4 Tomasz Daszkiewicz - Zarzad Transportu Miejskiego (grupa samorzgadowa)

5 Adam Jedrzejewski - Stowarzyszenie Mobilne Miasto (grupa przedsiebiorcow)

6 Katarzyna Kaczmarska - Warszawska lzba Gospodarcza (grupa przedsiebiorcéw)

7 Agnieszka Krzyzak-Pitura - Fundacja "Rodzic w miescie" (grupa spoteczna)

8 Jan Kuzminski - Miejskie Zaktady Autobusowe Sp. z 0.0. (grupa operatoréw)

9 Waldemar Lasek - Biuro Polityki Mobilnosci i Transportu Urzedu m.st. Warszawy (grupa samorzgdowa)
10 Maria Pokoj - Warszawska Rada Senioréw (grupa spoteczna)

11 Marek Roszkowski - Biuro Planowania Rozwoju Warszawy S.A. (grupa naukowa)

12 Piotr Todys - Fundacja TUS (grupa spoteczna)

13 Witold Smolik - BKDS ds. transportu (grupa spoteczna)

14 Wojciech Szymalski - Fundacja Instytut na rzecz Ekorozwoju (grupa ekologiczna)

15 Michat Wolanski - Szkota Gtéwna Handlowa (grupa naukowa)

16 Iwona Wujastyk - Komisja Infrastruktury i Inwestycji Rady m.st. Warszawy (grupa samorzgdowa)
17 Dariusz Zatuska - Mobilis Sp. z 0.0. (grupa operatoréw)

18 Edyta Zbie¢ - Urzad Miasta Kobytka (grupa samorzadowa)

Cztonkowie rezerwowi Rady WTP bioracy udziat w tych spotkaniach:
1. Radostaw Marek — PKS Grodzisk Mazowiecki ( grupa operatorow)
2. Bogdan Marcinczyk — KMt tomianki ( grupa operatoréw)

3. Magdalena Poptawska — Stowarzyszenie ,Zieloni RP”
4. Martyna Abendrot-Mitunska — Stowarzyszenie Mobilne Miasto
5. Stawomir Florkowski — Fundacja Polska bez barier

Prace Rady WTP koordynowat Moderator dr Andrzej Kassenberg.



