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Drodzy Czytelnicy,

To bedzie duzy krok w strone poprawy jakosci
powietrza w Warszawie, a co za tym idzie tak-
ze zdrowia i komfortu zycia. Strefa Czystego
Transportu, jesli zostanie przyjeta przez rade
miasta, ma szanse duzo zmienié w zakresie
poprawy jakosci zycia w stolicy. Bo to wtasnie
transport samochodowy jest gtéwnym Zrédtem
zanieczyszczenia powietrza. Jego ograniczenie
przetozy sie wiec na zmniejszenie liczby choréb
i po prostu przyjemniejsze zycie. O tym, ze to
dziata $wiadczq przyktady miast europejskich.
Oczywiscienieodrazu,bojesttoproces.Jednak
badania dajq jednoznaczne potwierdzenie sku-
tecznosci podjetych dziatan. W Warszawie SCT
ma byé wprowadzana sukcesywnie - co kilka lat
ograniczany bedzie wjazd do niej coraz star-
szych pojazdéw. W zwigzku z tym, wzrastaé be-
dzie rola Warszawskiego Transportu Publiczne-
go, bo autobusy spetnigjgce najwyzsze normy
w zakresie czystoscispali-nisko—zeroemisyjne,
czyteztramwaje, bez przeszkéd bedqg mogty sie
w niej poruszaé.

,Tramwajowo” zwracamy uwage na ,$liskq szy-
ne” oraz jesienne warunki atmosferyczne, ktére
przysparzajg sporo probleméw motorniczym
i znaczgco wptywajq na bezpieczeristwo pie-
szych. Kilkunastotonowy sktad moze sie posli-
zgnqé na torach, a jego droga hamowania jest
znacznie dtuzsza niz samochody osobowego.
Pamietajmy o tym zblizajgc sie do przejsé — nie
przechodZzmy na ,wczesnym czerwonym”, tuz
przed nadjezdzajgcym tramwajem.

Obszernie przypominamy takze o rocznicy
uruchomienia tramwaju na Boernerowo. Dzi$
to miejsce kojarzy sie jednoznacznie z ,dwu-
dziestkq”, a 90 lat temu dojechaty tam tram-
waje linii podmiejskiej — osiedle byto poza gra-
nicami éwczesnej Warszawy. Pod odbudowie
z wojennych zniszczen, tramwaje wrécity i jez-
dzqg tam po dzi$ dziei. Nasz materiat historycz-
ny i fotoreportaz z kurséw zabytkowych tram-
wajéw pozwolg nam cofnqgé sie w czasie do lat
30-tych XX wieku.

Zyczymy przyjemnej lektury
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Nowa umowa na autobusy przegubowe

Zarzgd TransportuMiejskiego podpisatumo-
wenaobstugeliniiWarszawskiego Transpor-
tuPublicznego 50 autobusamiprzegubowy-
mi.

W czwartek,23listopadadyrektor ZTMKatarzyna
Strzegowska podpisata z firmq Mobilis umowe na
Swiadczenie ustug przewozowych. Umowa wej-
dzie w zycie 1 stycznia 2024 roku. Jej zapisy bedq
obowigzywata ponad trzy lata - do 31 stycznia
2027 roku.Prywatny operatorzapewni54 autobusy
18-metrowe (wtym cztery wozy rezerwowe), miesz-
czqce ok. 130 pasazerdw. Kontrakt przewiduje, ze
rocznie pojazdy Mobilisu majg wykonaé 4 miliony
wozokilometréw. Koszt jednego wozokilometra
wyniesie 13,94 ztotych.

Mobilis do obstugi kontraktu musi zapew-
ni¢ autobusy w standardzie warszawskim,
w barwach WTP. Bedq wyposazone zgodnie

zwysokimiwymaganiami,stawianymiprzezZTM,
czylim.in. w klimatyzacje, system informacji pa-
sazerskiej, utatwienia dla oséb o ograniczonej
mobilnosci. .

Nowe ulice i nowe trasy na Biatotece

Od soboty 25 listopada autobusy na Biatote-
ce jezdzg nowymi trasami ulicq G. Verdiego.
Mieszkancom tatwiej bedzie si¢ poruszaé po
dzielnicyidojechaé do centrum Warszawy.

Wschodnia Biatoteka to jeden z najszybciej roz-
wijajgcych sie obszaréw Warszawy. Choérozlegta
dzielnicajest oddalona o kilkanascie kilometréw
odcentrum Warszawy, nowe inwestycje komuni-
kacyjne sukcesywnie ,skracajg” czas dojazdu do
szkoty, pracy czy kina.

Pootwarciunowegorondauzbieguulic Ostrédz-
kieji Zdziarskiej autobusy linii 134,314 iN14 wré-
citywtenrejona120,226i326 pojechaty nowymi
trasami.Ponownie funkcjonujqg przystankiZdziar-
ska-Kanat 01, Marki-Wojdy 01,021 04.

Autobusy naulicy G. Verdiego

Od soboty 25 listopada, po otwarciu dla ruchu
w catosciulicy G.Verdiego,autobusylinii120,134
i 226 jezdzg zmienionymi trasami, obstugujqc

nowe obszary ,zielonej Biatoteki” - zostaty skie-
rowane ulicgwbezposdrednim sgsiedztwie duzych
osiedlimieszkaniowych, naktérejdotychczas nie
byto pojazdéw WTP.

Wzdtuz ulicy G. Verdiego powstaty cztery nowe
przystanki—Pucciniego 01i02 (przy skrzyzowaniu
z G. Pucciniego w sgsiedztwie wejscia do Szko-
ty Podstawowej nr 361 im. Papcia Chmiela) oraz
Os. Zielona Dolina 01i 02 (przed skrzyzowaniem
zulicgM. Callas).

Od 4 wrzesénia funkcjonujq juz nowe przystanki
RUSKOWY BROD-SZKOkt A przywejéciudo szkoty
nr361odstronyulicy Ruskowy Bréd. Docelowo, po
umozliwieniu przejazdu autobuséw ulicq G. Ver-
diego szkota bedzie obstugiwana zaréwno od
strony ulicy G. Verdiego liniami 120,134i226 jak
iodulicy Ruskowy Bréd linig 326.

Oto trasy autobuséw po otwarciu ulicy G. Ver-
diego (uwaga, dlalinii 120 z uwzglednieniem ob-
jazdu spowodowanego przebudowq ulicy Kqty
Grodziskieizamknigeciemjejfragmentuodronda
na skrzyzowaniu z ulicq L. Berensona do Stogi):

120: OLESIN - Kobiatka - Mochtyrska — Fajna -
Markowska—-M.Callas—G. Verdiego - Zdziarska—
Ostrédzka - Olsztyriska-L.Berensona- Gtebocka
..—DW.WSCHODNI (KIJOWSKA),

134: OLESIN-Kobiatka-RuskowyBréd-M.Callas
—G.Verdiego-Zdziarska-Ostrédzka-..—METRO
MARYMONT,

226:ZDZIARSKA-KANAL 01-Zdziarska-G.Ver-
diego-M.Callas-Mankowska-Fajna-Mochtyni-
ska-Ostrédzka-Toruriska-..-METROBRODNO.




Inne trasy,lepszy dojazd

Skierowanie autobuséw linii 120 nowq ulicqumoz-
liwi mieszkaricom pobliskich osiedlibezposredni
dojazd donajblizszejstacjimetraKondratowicza,
bezkoniecznosciprzesiadki,atakze dapotgcze-
nietym duzym osiedlomz Dworcem Wschodnim.
Mieszkancy rejonu przystanku Przejezdna przy
ulicy Ostrédzkiej, w zamian za autobusy linii
120 przekierowane na inne ulice, majg 226 kur-
sujgce prosto Ostrédzkq do stacjimetra Brédno.

Mieszkancy osiedla przy ulicy G.Verdiego bedqg
mieli blizej do autobuséw linii 134, bo dotych-
czas musieli chodzié do nich do przystanku przy
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Zdziarskiej. Tq linig bedqg mogli dojechaé - tak
jak dotychczas, bezposrednio na Marymont do
pierwszej linii metra, a w weekendy dodatkowo
takze dodrugiejlinii,do stacjiBrédno. Potqgczenie
ze Szkotg Podstawowq nr361 przy ulicy Ruskowy
Bréd zostanie utrzymane autobusami 134 za-
trzymujgcymisie na przystanku Pucciniego przy
wejsciu do tejszkoty od strony ulicy G. Verdiego.

Natomiast skierowanie autobuséwlinii226 nowg
ulicq przyblizy te linig mieszkaricom osiedla przy
ulicy G. Verdiego, ktérzy dotychczas musieli do-
chodzié¢ do odlegtych przystankdéw przy ulicy
Zdziarskiejlub M. Callas. -

Co stychaé na budowie metra na Karolinie?

Kilkadziesiqgt obiektéw, w tym hale elek-
trowozowni, budynki administracyjneigo-
spodarcze natrzydziestuhektarachterenu
-tak bedzie wyglgdata nowa stacja tech-
niczno-postojowa metra na Bemowie. We
wtorek, 21listopada, prezydent Warszawy
Rafat Trzaskowski wmurowat kamien we-
gielny wjednym zbudynkéw STP Karolin.

STPKarolintodruga,po STP Kabaty,stacjatech-
niczna - miejsce w ktérym mozna kompleksowo
obstugiwaépociqgimetraizarzqdzaéprocesem
eksploatacyjnym linii. Obecnie catqg sieé war-
szawskiego metra obstuguje stacja STP Kabaty,
ktéra jest zbyt mata do obstugi stale rozbudo-
wywanej sieci podziemnej kolejki. Dlatego wraz
z ostatnim odcinkiem linii M2 (stacje Lazurowa,
Karolin,Chrzanéw), powstajejednoczesnie Stacja
Techniczno-Postojowa Karolin.Widaé tujuz kon-
strukcje hal elektrowozowni, a takze budynkéw
administracyjnych.

— Mimo niesprzyjajqcych warunkéw prace przy
budowie STP stale postepujq. Dotrze tu sieé
podziemna samej kolejki, natomiast potrzebne

r [

jestréwniez zaplecze warsztatoweigospodarcze
—ato wszystko na 30 hektarach terenu. Ta sta-
cja postojowa jest naprawde duza, a inwestycja
imponujqca. Jest potrzebna do obstugill linii, ale
réwniez do obstugipierwszego etapullllinii, ktérg
niedtugo zaczniemy projektowaé-méwitpodczas
uroczystosci wmurowania kamienia wegielnego
Rafat Trzaskowski.

Koniecpraczatrzylata

Dtuganaprawie 2 kilometry stacjajestzlokalizo-
wanapomiedzy ulicamiK. GierdziejewskiegoiDo-
stawczg, Instytutem Energetyki i linig kolejowq.
Budowa STPKarolinjest czescigkontraktu obej-
mujgcego réwniez realizacje ostatniego, prawie
czterokilometrowego odcinka M2 na Bemowie.

— Po zakoriczeniu budowy tych trzech stacji,
mieszkaricy Bemowa w20 minut bedg moglido-
jechaé do centrum miasta. Réwniez mieszkaricy
pobliskiego Ozarowa Mazowieckiego bedq mieli
znacznietatwiejszy dojazd do centrum Warszawy.
Sie¢ metrabedzieliczytawsumie 46 km,z 42 sta-
cjami-dodaje prezydent Warszawy.

Obecnie na catym, bemowskim odcinku Il linii
metra trwajg zaawansowane prace budowlane,
nawszystkichtrzech stacjach-Lazurowa, Chrza-
néw i Karolin - realizowane sq $ciany szczelino-
we.Wybetonowanyjestjuzréwniezstrop komory
startowej dla ogromnej tarczy wiertniczej TBM
nastacjiKarolin. Wtasdnie stqd, w przysztymroku,
rozpocznie sie drqgzenie tuneli.

—Mysle, ze juz za trzy lata-w 2026 roku —zakon-
czymy budowe tego odcinka. Za rok zaczngq sig
prace, ktéretunelempotqczqte wszystkie stacje
—mowit Rafat Trzaskowski.

Unijne srodkinabudowe metra

Za pare tygodni Warszawa zaprezentuje roz-
wigzania komunikacyjne i decyzje dotyczqce
Il linii metra. — Miejmy nadzieje, ze prace nad
Il linig bedq mogty sie rozpoczqé w 2027 roku,




a zakoriczyé w roku 2030 — wyjasniat prezydent.
Przypomniat on réwniez, ze prowadzenie takich
inwestycji bez wsparcia unijnymi srodkami nie
jestmozliwe.

—Mamy dobre wiadomosci z Brukseli. Pierwsza
transza KPO, w postaci 5 mld euro, zostanie od-
blokowana. Liczymynato, ze wzwiqzkuzprzywra-
caniem praworzqdnosciw Polsce, pieniqdze unij-
ne zostanq w catosci odblokowane i inwestycje
whniskoemisyjngenergigitabororazkomunikacje
miejskq, bedq mogty by¢ wspierane przez Unie
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Europejskq. Tak zebysmy mogli budowaé Ill linie
metra i zeby komunikacja miejska mogta sie roz-
wijaé w catej Polsce; tak, zebysmy mogli doko-
nywaé transformacji naszych miast, ale réwniez
przy okazjiwalczyé z ociepleniem klimatycznym,
stale obnizajqc poziom emisji—-méwitprezydent.
—Wierze, ze wchodzimy w kolejnq faze moderniza-
cjinaszego kraju —ito wtasnie dzieki pienigdzom
z Krajowego Planu Odbudowy, ktére — mam na-
dzieje - w przeciqgu najblizszych miesiecy dotrq
do Polski-dodaje Rafat Trzaskowski. N

P+R przez caty weekend

Juz za kilka miesiecy, na parkingach P+R
bedzie mozna bezptatnie zostawié samo-
chéd na caty weekend - wystarczy bilet
Warszawskiego TransportuPublicznego To
jedna z nowosci w regulaminie parkingéw
zatwierdzonymprzezRadeMiasta Stotecz-
nego Warszawy.

RadaWarszawy naostatniejsesjiprzyjetazmiany
wregulaminie parkingdéw dziatajgcychwsystemie
P+R. Od poczqtku ich funkcjonowania, czyli od
2007 roku, regulamin byt juz kilkukrotnie zmie-
niany tak, aby jego regulacje nadqgzaty za rozwi-
jajgcymssie systememtransportowym Warszawy
iaglomeracjiorazzmianamiwregulacjachitech-
nologiach dotyczgcych przemieszczania sie. Na
przestrzenilat pojawity siewnimnp.zapisy doty-
czqce kontroli, a takze pojazdéw elektrycznych
i hybrydowych. Teraz nadszedt czas na kolejne
poprawki.Zmiany wejdgw zycie za ok.6 miesiecy.

WeekendzWTP

Nowy regulamin w definicji pojazdéw elektrycz-
nych i hybrydowych odnosi si¢ bezposérednio do
ustawy o elektromobilnoscii paliwach alterna-
tywnych. Uzupetniony zostat katalog pojazdéw
uprawnionych do parkowania-dodano do niego
hulajnogi, pojazdy coraz bardziej popularneidla
czesci uzytkownikéw bedgce wygodnym Srod-
kiem dojazdu do punktu przesiadkowego.

Kolejna zmiana dotyczy mozliwosci parkowa-
nia w weekend (od nocy z pigtku na sobote do
poniedziatkowego poranka). Samochéd bedzie
mozna zostawié na P+R na caty weekend, takze
w nocy - wystarczy wazny bilet WTP, np. wtasnie
weekendowy za 24 zt. To znakomita propozycja
dla weekendowych turystéw odwiedzajgcych
Warszawe, zdecydowanych na podrézowanie po
miescie transportem publicznym.

,Tankowanie” elektrykéw

Zmieniqsigtakze zasadykorzystaniaz parkingéw
przezwiascicielipojazddw elektrycznychihybry-
dowych.Niebedziejuzkart EKO, ktére zezwalaty

napozostawieniesamochodutakze wgodzinach
nocnych —zasady parkowania bedq takie same
dla posiadaczy wszystkich samochodéw, nieza-
leznie od rodzaju napedu. Trzeba bedzie takze
zaptacié zatadowanie.

Nastacjach pojawigsieglicznikienergiielektrycz-
nej. Stawke okreslono na 1,61 zt za kWh. Zmiana
podyktowanajestrosnqcqliczbq pojazdéwzna-
pedem elektrycznym, a co za tym idzie takze ro-
snqcq liczbg punktdéw tadowania na parkingach
(jest ich 38, w przysztym roku przybedgq kolejne
dwa),atakze rosngcymicenamino$nikéw energii,
ktére powodujq, ze koszt funkcjonowania stacji
tadowaniajest coraz wigkszym obcigzeniem dla
budzetu komunikacyjnego.

Wzroénie takze optata za korzystanie z miejsca
postojowego bez waznego biletu lub uprawnien
dobezptatnych przejazdéw.Bedzie wynosita250
zt,alebedzie nizsza 0100 ztjeslizaptaconazosta-
nie od razu w kasie parkingowej lub u kontrolera.
To rozwiqzanie analogiczne jak przy optacie do-
datkowej za jazde bez waznego biletu —jest ona
nizsza przy zaptacie na miejscu.

Nowy regulamin P+R wejdzie w zycie po 5 miesig-
cachoddaty opublikowaniauchwaty rady miasta
wprowadzajqcej go.




Sieéparkingdéw ,ParkujiJedz”wWarszawietojuz
17 obiektéw. Jest nanichblisko 4,8 tys. miejsc par-
kingowych dlasamochodéw (wtymponad100dla
osébzniepetnosprawnosciami) oraz prawie 1000
dlarowerdéw. Parkingijest dostepne we wszystkie
dnitygodniawgodz.4:30-2:30.Pierwsze 20 minut
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pakowaniajestbezptatne.Kierowcy, ktérzy chcq
zostawié samochdéd bez optat na dtuzej, muszq
posiadaé aktywny bilet WTP: krétkookresowy
(dobowy, 3-dniowy, weekendowy), lub dtugo-
okresowy (30-i90-dniowy) albo uprawnienia do
bezptatnych przejazddw. .

Bohaterem moze zostac kazdy

Pracownica Punktu Obstugi Pasazeréw
pomogta uratowaé zycie cztowieka, ktéry
stracit przytomnosé. Jak sama méwi, za-
dziatataodruchowoiwykorzystatasprzet,
ktoéry znajduje sie wkazdym POP-ie.

Taka sytuacjamoze sie zdarzyé wszedzieiw kaz-
dym momencie:naulicy,naprzystanku,w metrze,
w teatrze, na zakupach. Kto$ idzie, nagle upada,
traci przytomno$é, przestaje oddychad i jesli
szybko nie dostanie fachowej pomocy, moze nie
doczekaé przyjazdu pogotowia ratunkowego.
Warto byé gotowym, szkoli¢ sie z prowadzenia
resuscytacjiinie baésig udzielaé pomocy. Takza-
chowatasige pracownica POP-u przy stacjimetra
Ratusz-Arsenat.

— Do naszego punktu weszta kobieta, szukajgca
pomocy dla nieprzytomnego. Razem z kolezan-
kq, poszty$Smy po defibrylator. Ruszytam odrazu,
wszystko dziato sie mechanicznie. Akcjajuztrwa-
ta, przy nieprzytomnym byto kilka oséb, jedna pani
dzwonitana 112, ktos prowadzitresuscytacje. Od-
pakowatamzestaw.Mezczyzna, ktéry wszystkim
kierowat powiedziat mi: niech pani wtqczy i stu-
cha komend. Urzqdzenie samo mnie poprowa-
dzito, co i jak mam robié. Podpielismy elektrody,
wtqczyliSmy. Defibrylator zadziatat, a po chwili

cztowiek odzyskat funkcje zyciowe. Utozylismy
gowbezpiecznejpozycjiiczekaliSmy na przyjazd
pogotowiaratunkowego. Podczas samej akcjiby-
tam skupionaidopiero, kiedy wrécitam do pracy,
poczutam jak wiele emocji mnie to kosztowato
—opisuje pracownica ZTM.

|dodaje.—Postawa przechodniéw byta budujqca.
Wiele oséb sie zatrzymywato i pytato, czy trzeba
wjakis sposéb poméc.

Dramatyczne sceny rozegraty sie w poblizu PO-
P-u, naterenie antresoli, gdzie wiele oséb mogto
udzielié pierwszejpomocy, asprzet do ratowania
zycialudzkiego byt podrekq. Warto pamietaé, ze
wkazdym Punkcie ObstugiPasazeréw ZTM znaj-
dujq sig defibrylatory i moznaich uzyé w kazdej
chwili. Sprzet AED jest sprawdzany co tydzien,
Zeby mozna byto zareagowaé na ewentualne
usterki. Regularnie wymieniane sq w nich bate-
riei elektrody — ostatnia wymiana miata miejsce
wtymroku. Pracownicy ZTM przechodzq szkole-
niazudzielania pierwszejpomocy.

Sprzet AED mozna takze znaleZé na peronach
stacji metra i w kazdym pociggu Szybkiej Kolei
Miejskiej. Mapa z zaznaczonymi ogélnodostep-
nymi defibrylatorami mozna jest dostepna na
stronie Miejskiego Centrum Kontaktu19115. =
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Tobytytrzydnipracynawysokichobrotachdla
kierowcéw, motorniczych,stuzbnadzoruruchu
iinformatoréw. Wszystko po to, by ponad 434
tysigce pasazeréwbezpiecznieiwygodnie do-
jechato nawarszawskie cmentarze.

Akcja ,Znicz” jest najwiekszq cykliczng akcjg
przewozowq Warszawskiego Transportu Publicz-
nego. Co roku w okolicach Wszystkich Swietych
na warszawskie ulice wyruszajq setki dodatko-
wych autobuséw i tramwajéw, z ktérych chetnie
korzystajq mieszkaricy stolicy i goscie. Autobusy
i tramwaje podjezdzajq niemal pod same bramy
nekropolii,a pasazerowie nie muszg sie martwié,
gdzie zaparkowadé swoje auto.

Trzy dnilinii specjalnych

Nicdziwnego, ze frekwencja dopisuje,askorojest
popyt, to jesti podaz. W sam dzieri Wszystkich
Swietych, ktéry jest ustawowo wolny od pracy, na
stoteczne ulice wyjechaty autobusy i tramwaje
24 specjalnych linii cmentarnych i dodatkowo
zasililismy 19 linii kursujgcychregularnie.Na obie
linie metra skierowane zostaty dodatkowe pociq-
gi,uruchomionaliniatramwajowa 25,ado obstu-
gi wybranych linii wystaliSmy pojazdy o wigkszej
pojemnosci. kgcznie dato to 521 dodatkowych
autobuséw (w tym 492 na liniach cmentarnych)
i47 tramwajéw (wtym naliniach cmentarnych 27).
W sumie na ulice wyjechato niemal tyle autobu-
séw i tramwajéw co w dzier powszedni.

Poniewaz1listopadawypadtw tym rokuw $rode
czyli w §rodku tygodnia roboczego, utatwiliSmy
dojazd na cmentarze juz w weekend poprze-
dzajqcy czyli 28-29 pazdziernika, podstawidjgc

[IEBLHE

AKTUALNOSCI

Akcja ,,Znicz” 2023: trzy dni petnej mobilizacji

dodatkowo 56 tramwajéw i 168 autobuséw. Naj-
dtuzejjezdzity autobusy linii C40 docierajgce do
najwiekszego w Warszawie Cmentarza Pétnoc-
nego. Autobusy tej linii kursowaty dodatkowo
takze w dniach 30-31 pazdziernikai 2 listopada,
czyliw Dzier Zaduszny.

Liczby, liczby

kqcznie pojazdy WTP (tramwaije, autobusy, me-
tro) wtrakcie akcji,, Znicz” (czyli28-19 pazdzierni-
kaillistopada) przejechaty dodatkowo ok.171ty-
sigcy wozokilometréw. Specjalneliniecmentarne
przewiozty wtym czasie ponad 434 tysigce osdéb;
w sam dzier Wszystkich Swietych byto to ponad
350 tysigcy pasazeréw. Autobusy 1 listopada
,Zrobity” dodatkowo prawie 60 tysiecy wozoki-
lometréw, tramwaje prawie 25 tysiecy a metro
ponad 42 tysiqgce.

Nad sprawnym przebiegiem akcji i bezpie-
czenistwem pasazerdéw 1 listopada czuwato
okoto 160 pracownikéw nadzoru ruchu (okoto
90 wweekend poprzedzajqgcy). Pasazerowie mogli
tez skorzystaé zpomocy okoto 50 informatoréw.

W ciggu tych trzech dni tqcznie sprzedanych
zostato 714 761 biletéw o wartosci 5 146 994 zt.
Oznaczato, ze pasazerowie kupilio 7,31 proc.wie-
cej biletéw niz w tym samym czasie w 2022 roku.
W dniu Wszystkich Swietych, kiedy ruch w WTP
byt najwiekszy, sprzedali§my 233 520 biletéw
czasowych, jednorazowych i krétkookresowych
za 934 097 ztotych - 0 13 procent wiecej niz rok
wczesniej. Co ciekawe, tego dniawielu pasazeréw
kupowatotakze bilety dtugookresowe -sprzeda-
li§myich 7580. .
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STREFA CzYSTEGO TRANSPORTU:

WIEKSZY OBSZAR, ROZWIAZANIA DOSTOSOWANE DO POTRZEB

i AW

v 4 / anr

W celu ograniczenia szkodliwych dla zdrowia emisji zanieczyszczen powietrza po-
chodzqgcych z transportu drogowego wtadze wielu europejskich miast decydujqg
sie na wprowadzenie stref czystego transportu, czyli obszaréw, do ktérych wjazd
uzalezniony jest od spetniania okreSlonej normy emisji spalin. Przed podobnq de-

cyzjqg stajq takze wtadze Warszawy.

Strefa czystego transportu (w skrécie SCT) to wy-
dzielony obszar, po ktérym mogq poruszaé sie wy-
tqcznie pojazdy spetniajgce odpowiednie normy
emisji spalin (tzw. normy Euro, ktére sq powigzane
z datq produkcji pojazdu). Do strefy mogqg wje-
chaé wszystkie pojazdy, niezaleznie od rodzaju
napedu - czyli takze benzynowe, diesle, hybrydy,
czy zinstalacjomi LPG — pod warunkiem spetnia-
nia okreslonej normy emisji spalin silnika. Od wy-
mogdw przewidziane sq wyjqgtki.

Pod koniec stycznia wtadze Warszawy zaprezen-
towaty wstepny projekt strefy czystego trans-
portu, réwnoczesnie ruszyt proces konsultacji
spotecznych SCT, ktére trwaty trzy miesigce.
Wptyneto ponad 3000 uwag i odbyto si¢ bardzo
wiele rozméw ispotkar natemat proponowanych
rozwiqgzan. Przeprowadzone zostaty réwniez do-
datkowe analizy w zakresie zgtoszonych propo-
zycji zmian. - Uwzglednili§my gtosy oséb miesz-
kajgcych w obrebie strefy oraz seniordw, ktérzy
zwielu powodéw mogg mieé trudno$éw dostoso-
waniu sie do zasad. Jednocze$nie wstuchalismy
sig w gtos tych mieszkaricéw, ktérzy troszczq sie
zdrowie i jako$¢é powietrza, dlatego zadecydo-
walismy o powigkszeniu obszaru strefy czystego
transportu, co sprawi, ze efekt dla jakosci powie-
trza bedzie znaczgcy - méwi Michat Olszewski,
zastepca prezydenta Warszawy.

Zgtoszone uwagi wptynety na ksztatt obecnego
projektu strefy. Przede wszystkim zastosowano
szereg ulg i wyjgtkéw z my$lq o seniorach i miesz-
karicach strefy. Osoby zamieszkate wewnqtrz
SCT i ptacqce podatki w Warszawie zwolnione
bedg ze spetniania wymagan strefy na pierw-
szych dwéch etapach jej wprowadzania. Regu-
ty SCT dotyczy¢ ich bedq dopiero od stycznia
2028 roku - wéwczas nie bedq mogli poruszaé sig
po strefie pojazdem z silnikiem Diesla starszym
niz 13 lat i pojazdem benzynowym starszym niz
22 lata. Wprowadzony zostanie wyjqtek dla se-
nioréw (oséb, ktére do korica 2023 roku ukoriczg
70 lat), o ile juz przed przyjeciem uchwaty o SCT
byli wtascicielami swoich pojazdéw. Oznacza to,
ze osoby powyzej 70. roku zycia, po spetnieniu
okreslonych warunkéw, bedq zwolnione bezter-
minowo z zasad obowigzujgcych w ramach SCT.
Do strefy bedg mogty takze wjezdzaé pojazdy
zabytkowe.

Dla kierowcéw z Warszawy, ktérzy kupili samo-
chéd juz po przyjeciu uchwaty, ale spoza obszaru
SCT oraz dla oséb spoza Warszawy, warunki po-
zostajq bezzmian. Odlipca 2024 r.nie bedg mogli
poruszacésie po strefie pojazdem zsilnikiem Diesla
starszym niz 18 lat i pojazdem benzynowym star-
szymniz27lat.



Obszarstrefy

Wedtug nowych zatozen warszawska strefa czy-
stegotransportuobejmie:catedzielnice Srédmie-
écie, Zoliborzi Praga-Pétnoc; prawie catq Ochote
(poza SCT pozostanie fragment z CH Reduta
i ulicg Mszczonowskq oraz Dworzec Zachodni)
i Prage-Potudnie (poza SCT pozostanie Olszynka
Grochowska: niezamieszkaty obszar PKP i rezer-
wat przyrody); wigkszo§é Mokotowa (poza SCT
pozostanqg Sadyba, Stegny, Augustéwka i czesé
Stuzewca); okoto potowe Woli (do al. Prymasa
Tysigclecia). Nagranicach strefy umieszczone zo-
stang specjalne znaki drogowe. Przy wjezdzie nie
bedzie szlabandw.

O wprowadzeniu strefy czystego transportu oraz
oregulacjach dotyczgcychjejfunkcjonowaniaza-
decyduje Radam.st. Warszawy.

Szczegdbtowe informacje o strefie czystego trans-
portumoznaznaleZé na stronie urzedu miasta.

Jaktorobiginni?

Wiekszo$¢é stref czystego transportu (w skrécie
SCT) powstata w ciggu ostatnich 10 lat, a ich
liczba wciqz systematycznie wzrasta. W Europie
funkcjonuje obecnie ponad 320 takich stref: poto-
wa znich znajduje sie we Wtoszech, jedna czwarta
—-wNiemczech.

Z badania zrealizowanego na przetomie marca
i kwietnia 2023 roku na zlecenie stotecznego ra-
tusza na reprezentatywnej grupie 1020 miesz-
karncéw Warszawy wynika, ze niemal 70 proc. do-
rostych mieszkaricéw Warszawy (w tym 66 proc.
kierowcéw deklarujgcych jazde autem regularnie)
popiera wprowadzenie SCT. Kobiety w poréwna-
niu do mezczyzn sq bardziej pozytywnie nasta-
wione do tego rozwigzania. Osoby w wieku 70 lat
i starsze czesciej niz pozostate uwazajq, ze dzigki
SCT warszawiacy bedq zdrowsi. Taka opinia cze-
Sciej wystepuje tez wséréd oséb, ktére nie majg
samochoduw swoim gospodarstwie domowym.

Etapy wdrazania SCT

Dia aut o56b mieszkajgcych na obszarze SCT
i ptacqcych podatki w Warszawie
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Do 2025 r. w Europie bedzie najprawdopodobniej
funkcjonowaé juz 507 stref czystego transpor-
tu (co oznacza 58 proc. wzrost w poréwnaniu do
czerwca 2022), gtéwnie z powodu nowych krajo-
wych przepiséw wchodzgcych w zycie we Franciji,
Hiszpanii i Polsce, ktére wspierajq tworzenie ta-
kich rozwigzan—wynika z ubiegtorocznego rapor-
tu Clean Cities Campaign ,Trendy rozwoju stref
nisko-izeroemisyjnych w Europie”.

Ponadto, w ciggu dwéch najblizszych lat co naj-
mniej 27 istniejgcych stref czystego transportu
zostanie rozszerzonych lub stanie sie bardziej
restrykcyjna — bedzie to dotyczyto najwiekszych
miast Europy, takich jak Londyn, Paryz, Bruksela
iBerlin.

W Europie Srodkoweji Wschodniejstrefy czystego
transportu to nowos$é. W Polsce decyzje o utwo-
rzeniu SCT podjqgt juz Krakéw - zacznie ona obo-
wigzywaéod1lipca2024. Plany utworzenia strefy
przedstawity tez wtadze Wroctawia.

Przyktady miast ze strefami czystego transportu
Antwerpia

W Antwerpii pierwsze ograniczenia emisyjnosci
pojazdéw poruszajgcych sig po miescie wprowa-
dzonow2017roku.,nastepnew2020,akolejneza-
ostrzenie przepiséw planowane jest na 2025 rok.
Obecnie dopuszczone do wjazdu sq samochody
spetniajgce wymagania Euro 2 z silnikiem benzy-
nowym (tj. wyprodukowane w 1997 roku i pézZniej).
Natomiast diesle muszq spetniaé standardy min.
Euro 5 (tj. wyprodukowane w 2011 roku i pézniej).
Diesle spetniajgce wymogi Euro 4 réwniez mogq
wjechaé, alezadoptatq.

W Antwerpii wdrozenie lage-emissiezone pozwo-
lito na zmniejszenie emisji tlenkéw azotu (NOx)
o 32 proc., a sadzy o 55 proc., jesli poréwnamy
danez2021do 2016 roku.

Etapy wdrazania SCT

dla aut os6b mieszkajgcych poza obszarem SCT
oraz wszystkich aut zakupionych po przyjeciu uchwaty

Pojazd
x slinlkbom
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https://transport.um.warszawa.pl/sct
https://transport.um.warszawa.pl/sct

Londyn

Najbardziej rozbudowany system stref niskoemi-
syjnych znajduje sie w stolicy Wielkiej Brytanii.
Londyn posiada dwa rodzaje stref - Low Emission
Zone i Ultra Low Emission Zone oraz dodatkowqg
strefe z optatq kongestyjng (congestion charge)
za korzystanie z drég w miescie. Pierwsza stre-
fa obejmuje wigkszos$é zurbanizowanych czesci
Londynu, ale jej wymogi dotyczqg gtéwnie ciezkich
pojazdéw posiadajgcychssilnikiDiesla. Vany imini-
busy muszqgspetniaénorme min.Euro 3 (wyprodu-
kowane w 2001 roku lub péZniej), a autobusy i po-
jazdy specjalistyczne — Euro 6 (wyprodukowane
w2014 roku lub péZniej).

Strefa ultraniskiej emisji obejmuje obszar miedzy
pétnocng i potudniowq obwodnicq, obejmuje
duzy obszar o powierzchniok.380 km kw.Restryk-
cje obowiqgzujq wszystkie rodzaje pojazdéw. Mu-
szq one spetniaé normy przynajmniej Euro 4 dla
aut benzynowych (rok produkcji 2006 lub pézniej)
i Euro 6 dla diesla. Taki sam zakres wymagan pro-
ponuje wprowadzié u siebie Warszawa, ale dopie-
rood 2028 roku.

Jak podajqg wtadze Londynu, kilka lat po utwo-
rzeniu strefy niskiej emisji pomiary wykazaty, ze
na obszarze miasta Srednie stezenie szkodliwych
NOx spadto o 44 proc. Spadek stezenia pytéw
PM2,5 w niektérych punktach pomiarowych
siegngt 26 proc., a $rednio dla centrum miasta -
9 proc. Pieé lokalizacji w miescie po raz pierwszy
we wspbtczesnej historii Londynu spetniato nor-
my WHO dla PM2,5 wynoszqgce 10 mikrograméw
nametrszescienny!

Berlin

Do Umweltzone w Berlinie, ktéra istnieje juz od
2008 roku, mogqg wjechaé wytqgcznie samochody
spetniajgce norme minimum Euro 1 dla benzy-
ny (rok produkcji 1993 i pézniej) i Euro 4 dla diesla
(rok produkcji 2006 i pézniej). Wedtug szacunkéw
wtadz miasta, od 2010 roku emisja czqgstek sta-
tych z pojazdéw spadta o 50 proc., a tlenkéw azo-
tu—ook.20 proc.

Nowe granice SCT
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Co ciekawe, w 2019 roku w stolicy Niemiec zdecy-
dowano o wprowadzeniu punktowych ograniczen
wjazdu na ulicach, gdzie stezenia zanieczyszczen
byty najwigksze. “Diesel Euro 6 LEZ” ograniczat
wjazd wszystkim pojazdom z silnikiem diesla,
niespetniajgcych normy minimum Euro 6. Zabieg
ten okazat sie na tyle skuteczny, ze w czerwcu
2021 roku w wyniku poprawy jakosci powietrza
cofnigto ograniczenie na potowie ulic objetych
wymogami.

Krakéw

Krakéw jako pierwsze polskie miasto podjgt juz
uchwate o utworzeniu strefy czystego transportu,
SCT obejmie cate miasto i zostanie wprowadzo-
na w dwéch etapach. W bardzo tagodnej wersji
od lipca 2024 roku — wymaég Euro 1 dla samocho-
déw benzynowych i Euro 2 z silnikiem Diesla. Bar-
dziej restrykcyjne przepisy zacznq obowigzywaé
od lipca 2026 roku — wéwczas samochody ben-
zynowe bedzie obowiqzywata norma min. Euro 3
(wyprodukowane w 2001 roku i péZniej), a samo-
chody z silnikiem Diesla min. Euro 5 (wyprodu-
kowane w 2011 roku i péZniej). Co wazne, pojazd
zarejestrowany po 1 marca 2023 roku, bedzie juz
musiat byé dostosowany do surowszych wymo-
goéw.

Wtadze Krakowa, bazujgc na danych ICCT,
szacujg, ze po wejsciu w zycie drugiego etapu
obowigzywania SCT, tlenkédw azotu moze byé
w krakowskim powietrzu mniej niemal o potowe
w poréwnaniu z 2019 rokiem Spadek ilosci pytéw
Z transportu drogowego ma by¢ jeszcze wiekszy
—ook.82proc. ]
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Thilisi - jedyna sie¢ metra w Gruzji

Potozone w dolinie Tbilisi to stolica i jed-
noczes$nie najwieksze miasto Gruzji — za-
mieszkuje je ponad milion oséb, czyli ok. 30
proc. mieszkaicéw catego kraju . Rozcigga
sie w dolinie rzeki Kury i jej bezposrednim
sgsiedztwie, pomiedzy kilkoma wzgérzami
- swoim ksztattem przypomina troche lite-
re Y. Wzdtuz najbardziej gestej zabudowy
poprowadzone sq gtéwne drogi wjazdowe
iwyjazdowe zmiastaorazjednazdwéchlinii
metra.

Wtasnie metro jest najsprawniejszym srodkiem
komunikacji w Tbilisi. tgczna dtugosé obu linii to
29 kilometréw z 23 stacjami. Kregostupem mia-
sta jest linia czerwona, tgczqca Sciste centrum
z dworcem kolejowym, ulicqg Rustaweli, bazarem
idworcem Didube, starg dzielnicqg Avlabariiosie-
dlamimieszkaniowyminapotudniuipétnocy.Dru-
gallinia (zielona), do ktérej mozemy sie przesiq$é
na stacji przy gtéwnym dworcu kolejowym, dowozi
naogromne blokowisko Saburtalo, w zachodniej
czescimiasta.

Czwarte metrow Zwiqgzku Radzieckim

Choé Thilisiw skali catego, bytego ZSRR nie byto
zbytduzym miastem, pierwszy odcinek podziem-
nej kolei otwarto tu do$é wezesnie - w 1966 roku.
W kolejnosci to czwarty uruchomiony system
metra w Zwiqgzku Radzieckim - po Moskwie, Le-
ningradzie (dzié Petersburg) i Kijowie.

Zewzgledunaurozmaicongrzezbeterenuodpo-
czgtku zaktadano poprowadzenieliniicze$ciowo

wtunelach,aczesciowonapowierzchni. Pierwszy
odcinek Rustaveli-Didubetqczytéciste centrum
z miejskim targowiskiem i duzym dworcem au-
tobusowym. Pociggi zatrzymywaty si¢ po dro-
dze przy czterech stacjach, miedzy innymi przy
waznych, miejskich zabytkach i instytucjach
oraz przy dworcu kolejowym. Tam zaplanowano
réwniez poczqtek drugiej linii w kierunku duzego
osiedla mieszkalnego Saburtalo. Te otwarto juz
w 1979 roku - poczqgtkowo tylko cztery stacje.

Wkolejnych latach sukcesywnie rozbudowywano
druggq linie w kierunku zachodnim, az do korica
osiedlaimiejskiego uniwersytetu (ostatnigstacje
otwarto w 2017 roku). Jednocze$énie nie zapomi-
nano o wydtuzaniu pierwszej linii — ostateczny
ksztatt zyskata ona w 1989 roku. Pociqggi do dzi$
tqczqg pétnocnq i potudniowq czeéé miasta ze
Scistym centrum, zatrzymujgc sie w sumie na
16 stacjach.

Znane wagony na miejskich torach

Tabor tbiliskiego metra jest jednorodny i typowy
dla miast bytego ZSRR - obie linie w catosci ob-
stugujgwagony Metrowagonmaszseria 81,ktére
znamy réwniez zwarszawskiego metra. Obecnie
wszystkie wagony sq po modernizacji, wykony-
wanej przez miejski zaktad remontu wagonéw.
Pociqgizyskaty nowe ,czota” wyposazonew lep-
sze o$wietlenie i wySwietlacze, a wnetrza zosta-
ty od$wiezone i unowocze$nione. Pomimo tego
podréz tbiliskim metremjest niezbyt komfortowa
- sktady na niektérych odcinkach poruszajq sie
dos$é powoli (ze wzgledu na stan toréw) oraz sq
bardzo gtosne.




Metro czy marszrutka?

Tam, gdzie nie dojezdza metro, kursujqgliczne au-
tobusyimarszrutki (niewielkie busiki, mieszczqce
do kilkunastu oséb). Wielu mieszkaricéw Thbilisi
korzysta réwniez z przejazdéw takséwkami lub
uberem -ceny sq niskie, wrecz konkurencyjne do
komunikacji miejskiej.

Bilety na komunikacje miejskq (autobusy, mar-
szrutki, metro) koduje sie na specjalnej karcie
miejskiej, ktérg mozna kupié w punkcie na kaz-
dej stacji metra. Jednorazowy przejazd to koszt
0,50 GEL (ok. 80 groszy). Sama karta kosztuje
2 GEL (1,60 ztotych) i jest tadowana na okazicie-
la—moznakorzystaézjednejwkilkaoséb, kasujgc
jgodpowiedniqgilo§érazy przy wejsciudo pojazdu
lub nastacje.

Metro (zwtaszcza czerwonalinia) to pewnyiszybki

Srodek transportu, szczegdlnie wazny dla tury-
stéw, odwiedzajqgcych Thbilisi. W miescie od dwéch

PODROZE Z KOMUNIKACJA

dekad nie matramwajéw—metro jest w zasadzie
jedyngalternatywqnaszybkitransportwstosun-
kudostojgcychwkorkach autobuséwitakséwek.

Plany na przysztosé

Stacje metra w Tbilisi sq sukcesywnie moderni-
zowane, choéich socrealistyczne wnetrzawciqz
pozostajgsiermiezneitroche ponure.Jestjednak
czystoischludnie, a pociqgikursujq czesto.

Pierwotnie w Tbilisiplanowano budowe trzechlinii
metra-rozpad ZSRRibrakcentralnegofinanso-
waniautrudnitrealizacje petnego projektu. Trze-
cia linia miata rozpoczynaé sie w centrum i biec
okreznq drogg do osiedla Vazisubani, zatrzymu-
jac sie az na 14 stacjach. Budowe nawet rozpo-
czeto (pierwotne otwarcie pierwszego odcinka
miato mieé miejsce w 2000 roku), jednak do dzi$
jej nie ukoriczono - stacje i wydrgzone tunele sq
zamknieteizalane wodq. ]
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Po co wtramwaijujest piasek?

Kiedy i dlaczego tramwaije sie $lizgajg? Czy
stalowe kota na mokrym torowisku zacho-
wujq sie tak samo, jak opony na asfalcie?
Dlaczego motorniczym lepiej si¢ jezdzi
podczas srogiej, $nieznej zimy, niz jesieniq?
Awreszcie: co to jest madaipiasecznica?

Prowadzenie  kilkudziesigciotonowego  sktadu
tramwajowego znacznie rézni sie od kierowania
innymi, duzymi pojazdami-np. autobusami. Tram-
wajowi pod tym wzgledem blizej do pociqggu, choé
porusza sig¢ zwykle w ruchu miejskim. Podczas sil-
nych opadéw deszczu samochodem czy autobu-
sem mozna wpas$é w poslizg, natomiast tramwaje
wéwczas radzq sobie Swietnie. Podobnie w trakcie
obfitych opaddéw $niegu. W jakich wigec warunkach
,drogowych” motorniczowie muszq najbardziej
uwazaé?

Slisko na torach

Nie wszyscy pasazerowie wiedzq, ze szczegdlnie
trudnym okresem dla prowadzqcych tramwaje
jest jesien — zwtaszcza dni, w ktérych na tory spa-
dajq liscie. Nawet gdy $wieci storice — i warunki
drogowe z pozoru sq doskonate —znajdujgce sie na
szynach liscie tworzq tzw. made, czyli bardzo Sliskg
powierzchnig, powstajgcq z organicznych sub-
stancji i wilgoci. Mada znacznie wydtuza droge ha-
mowania i utrudnia ruszanie z przystanku, a jedno-
czesnie czesto jest niewidoczna dla prowadzqgcych
(mozna jg poréwnaé do tzw. ,szklanki” na drodze).

Przypomnijmy, ze popularny, dwuwagonowy tram-
waj typu 105N wraz z kompletem pasazerédw wazy
tyle, ile czotg — okoto 50 ton. Jego standardowa
droga hamowania jest kilkukrotnie dtuzsza niz
auta osobowego. Gdy na torowisko spadng liscie,
sytuacja robi sig trudniejsza i wéwczas hamowanie
sktadu, poruszajgcego sie z predkoscig 50 km/h,
moze sig¢ wydtuzyé z 50 do nawet 80 metréw. Dla-
tego motorniczowie, zwtaszcza jesieniq, starajq
sie jezdzi¢ zachowawczo, jednak nie wszystkie
sytuacje da sie przewidzieé. Bedqgc pieszym lub
kierowcq samochodu, warto wigec zwracaé uwage
na tramwaje, stosujgc zasade ograniczonego za-
ufania.

Piasek na poktadzie

Na szczeécie kazdy warszawski tramwaj posiada
system, w znacznym stopniu utatwiajgcy poru-
szanie sie po $liskich torowiskach. Piasecznica to
urzgdzenie wspomagajqce rozruch i hamowanie
— poprzez sypanie piasku na szyny, bezposrednio
pod kota tramwaju. W starszych typach wagondéw
motorniczy uruchamia jg samodzielnie, w now-
szych system sam wykrywa poslizg i stara sie mu
przeciwdziataé. Zbiorniki piasku sq uzupetniane
codziennie w zajezdniach lub na petlach podczas
postoju tramwaju. Warto jednak pamigtaé, ze na-
wet to rozwigzanie nie daje stuprocentowej gwa-
rancji bezpieczerstwa.

Pielegnacja i naprawy to tez bezpieczen-
stwo

Warszawskie tramwaje efektownie prezentujg
sie na zielonych torowiskach w otoczeniu drzew,
szczegdlnie jesienig. W stolicy jest sporo takich
tras - czerwono-zétte sktady kursujg wéréd drzew
np. na Bielanach na ulicy T. Nocznickiego i Mary-
monckiej, na Pradze-Pétnoc na Jagielloriskiej, a na
Bemowie przemierzajqg las w drodze na Boernero-
wo. Ale aby mogty bezpiecznie sie takimi trasami
poruszaé, potrzebna jest pielegnacja koron drzew.
Dlatego ogrodnicy usuwajg — na zlecenie Tram-
wajéw Warszawskich - uschniete konary, ktére
mogtyby spasé na sieé¢ trakcyjng, torowisko czy
przejezdzajqcy sktad oraz przycinajq gatezie roz-
rastajgce sige w stroneg toréw.




Okres jesienny jest dobrym czasem na takie prace,
poniewaz drzewa pozbawione lisci utatwiajq oce-
ne stanu korony i wytypowanie gatezi do usuniecia.
Takie prace wykonywane sq przy zachowaniu za-
sad bezpieczenstwa - np. w czasie nocnej przerwy
w ruchu tramwajéw; a w przypadku kompleksowej
pielegnacjina dtugich odcinkach torowisk w week-
endy - przy catkowitym wytqczeniu ruchu.

Konserwacjairemonty

Tramwaje Warszawskie, poza duzymi, komplek-
sowymi remontami swojej sieci, wykonujq takze
mniejsze prace remontowe — wymieniajg rozjazdy,
tory na zakretach, naprawiajg przejazdy drogowe
przez tory. Warszawskie sktady przejezdzajqg rocz-
nie miliony kilometréw (w 2022 roku byto to ponad
51 min wozokilometréw) i te elementy torowisk zu-
2zywajq sie najszybciej. | podobnie jok w przypadku
pielegnaciji zieleni, drobniejsze naprawy wykony-
wane sq nocami a ,grubsze” w weekendy, kiedy
wytgczenie ruchu na odcinkach tras jest mniej
ucigzliwe dla pasazerdw (tramwaije kursujg wtedy
trasami objazdowymi i uruchamiane sq zastepcze
linie autobusowe).

W listopadzie tramwajarze naprawlii w nocy prze-
jozd drogowy przez tory na ulicy Gréjeckiej przy
Wawelskiej. Zakoriczyli takze prace przy wymianie
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rozjazddéw na skrzyzowaniu ulicy Nowowiejskiej
i al. Niepodlegtosci. Te prace byty podzielone na
dwa listopadowe weekendy. W planach na ten
rok tramwajarze majg jeszcze m.in. weekendowq
naprawe przejazdéw drogowych przez tory na
rondzie |. Daszyrskiego, na ulicy Okopowej przy
M. Anielewicza oraz na ulicy W. Broniewskiego.

Tramwaj ma pierwszerstwo

Jesieniq i zimq, czyli w okresie, kiedy dzieri jest
krétszy i warunki atmosferyczne znacznie gorsze,
niz latem, warto pamigtaé o tym, ze to tramwaj
ma pierwszenstwo przed pieszym na przejsciu bez
sygnalizacji $wietlnej — zwtaszcza, ze w Warsza-
wie jest sporo takich miejsc. W przypadku zderze-
nia z 50-tonowym sktadem, nawet podrézujqcy
samochodem, majg mate szanse by wyjsé bez
szwanku. Szanse pieszego sq jeszcze mniejsze,
dlatego w codziennym pospiechu i wspomnia-
nych, niekorzystnych warunkach pogodowych
warto stawiaé na pierwszym miejscu bezpieczen-
stwo.

Aby zwrécié szczegdlng uwage na bezpieczen-
stwo pasazeréw i pieszych jesienig, warszawski
ZTM przygotowat kampanie informacyjng ,Bez-
pieczna jesien zWTP”. ]




Boernerowo
- ekspresowo

Jest osiedle na obrzezach stolicy, to muszq
byé i tramwaje. Niedawno swietowaliSmy
90.rocznice uruchomienialinii B, przed woj-
ng ktéra zapewniata dogodne potqgczenie
z zachodnimi przedmiesciami stolicy. Pod
wzgledem wygody nic sie nie zmienito,choé
samomiasto sie wtamtymkierunkurozrosto.

Dwudziestolecie miedzywojenne byto czasem in-
tensywnej odbudowy i rozbudowy Polski, spowal-
nianej zniszczeniami wojennymi i kryzysami go-
spodarczymi.Najpierwtrzebasie byto podniesépo
stratachwywotanychlwojng$wiatowginajazdem
bolszewickim, potem polska gospodarka musiata
uporacé sie ze skutkami wojny celnej z Niemcami,
a gdy zaczeta wracaé do rdwnowagi, to nadszedt
Swiatowy Wielki Kryzys. Wtasnie ten ostatni
wstrzgs gospodarczy spowodowatenergiczniejsze
dziatania rzgdu w sektorze budownictwa. Inflacja
irosngce bezrobocie powodowaty, ze coraz mniej
ludzi staé byto na mieszkanie.

Dlategow 1931 rokuruszytazpoparciemrzqdu ak-
cja taniej rozbudowy okolic miast. Jednq z inwe-
stycji, przeprowadzonych na tych zasadach byto
tzw. Pierwsze Osiedle £gcznosci. Magistrat war-
szawskijuzwlutym1932rokuztozytwniosekwspra-
wie planu zabudowania terenu otoczonego ulica-
mi Elekcyjng, Wolskg, Ksiecia Janusza. W czerwcu
1932 roku zawiqgzano stowarzyszenie ,Pierwsze
Osiedle kgcznosci”, ktére dostato 52 hektary nie-
wykorzystanej dotqgd czesci terenéw Transatlan-
tyckiej Radiostacji Nadawczej, lezqcej nieopodal
pétnocno-zachodnich kraricéw Warszawy, w od-
legtosciokoto 4,5 kilometra od Powqzek.

Wszystko przemys$lane

Inzynierowie Adam Kuncewicz i Adam Jurewicz
opracowaliszczegétowyplanosiedla,zpodziatem
na248dziatek, siatkqulic,zieleficamiiochronnymi
pasamizieleni. To byto osiedle kompletne, dlatego
zaplanowalitez od razu$wiqgtynie, szkote, osrodek
handlowy i petle tramwajowaq. Tory dla tramwaju
trzeba byto dopiero wybudowaé, aw czasach kry-
zysu i cieé wydatkéw administracji o pienigdze na
taki cel nie byto tatwo.

Na szczescie fundusze sie znalazty, dzieki wspét-
dziataniu administracji rzgdowej i wtadz Warsza-
wy, o czym pisat ,Kurier Warszawski” w wydaniu
z9 majaNr127/1933:

Magistrat przyjqt wniosek w sprawie budowy
dwuch linji tramwajowych 1) do Babic (5 km.) od
konca ul. Gérczewskiej przez Koto; bedzie to nowa
linjatramwajowa oraz 2) do Bielan (2km.) od zbiegu
szosy Zakroczymskiej z ul. Potockq. Roboty te wy-
konane bedq kosztem przeszto 1000 000 zt, ktéry
uzyskany bedzie od rzqgdu bqdz w gotéwce, bqdz
wtowarachwpostacipozyczki. B. G. K. udzieliéma
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pozyczkigotéwkowej, Funduszpracydostarczyro-
botnikéw, min. komunikacji— szyn, zarzqd laséw
panstwowych stupéwipodktadéw, min.pocztite-
legraféw—kabléw iprzewodnikéw.

Prasa caty czas donosita o wyrazeniu przez magi-
strat zgody na budowanie kolejnych osiedli. W nu-
merze o dzieri wezesniejszym ,Kurier Warszawski”
pisato planach zabudowania terenéw na Powislu,
w okolicach ulic Oboznej i Topiel czy o kolejnym
osiedlu na zachodnich przedmiesciach stolicy,
awiecplanie(..) zabudowaniaterenéw, otoczonych
projektowangq arterjq obwodowq, tqczqcq ul. Wol-
skq z ul. Powgzkowskq, projektowanemi ulicami
na zachéd od kolei obwodowej oraz ul. Obozowaq.
Natym obszarze okoto 50 hektaréw, przewidziane
jestutworzenie blokéw mieszkalnych (Nr126/1933).

Warto zwréci¢ uwage na daty. Informacje o znale-
zieniufinansowanianabudowe liniitramwajowych
podano w maju, a juz kilka miesigcy péZniej Swie-
towano otwarcie odcinka toréw tramwajowych.
Zanim sie to jednak stato, roboty szty petnqg parq,
o czym donosita warszawska prasa.

Terminy wyznaczono bardzo ambitne, zwtaszcza
Ze wtym samym czasie budowano trzy nowe trasy
tramwajowe. Otwarcieliniinadzisiejsze Boernero-
wo (hazwe nadanow 1936 roku aby upamigtnié mi-
nistra pocztitelegraféw Ignacego Boernera) oraz
na Brédno zaplanowano na koricéwke pazdzier-
nika, ajuz 26 wrzesnia 1933 r. ,Kurier Warszawski”
pisatotym,ze Budowalinjitramwajowych do Babic
i do cmentarza na Brédnie przy ul. $w. Wincente-
go wykonana jest juz w 80 proc., budowa trzeciej
linji do centralnego instytutu wychowania fizycz-
nego na Bielanach jest réwniez zaawansowana
(Nr266/1933).

BOERNEROWO—




Dwa dni péZniej ta sama gazeta donosita szcze-
gbtowo o stopniu zaawansowania prac linii tram-
wajowej. Mozna zatozyé, ze byto to co$, o czym
dyskutowano ,na miescie” i czytelnicy byli tym
zywo zainteresowani. Warto przytoczy¢ te notke
prasowqw catosci (Nr268/1933):

Budowa nowej linji tramwajowej do osiedla pra-
cownikéw pocztowo-telegraficznych w Babicach
posunetasieotyle, zetortramwajowynacatejprze-
strzenijestjuzgotowyiprzewodnikizawieszonena
stupachbqdzdrewnianych,bqdzzelaznych.Nalezy
wykoriczyé tylko jeszcze drobne instalacje na sie-
ci,co ma byé wykonane w ciggu pazdziernika, tak,
ze otwarcie komunikacji nowej linji spodziewane
jest wkoricu pazdziernika, lub w poczqgtkach listo-
pada.Nowalinjarozpoczynasig od koricowejpetli-
cyprzy ul. Gérczewskiej (tramwajlinjiNr. 9), kierujqc
sie wzdtuz brukowanej drogi do nowo zbudowanej
przez zarzqd miasta kolonji z taniemi mieszkania-
mi w Kole. Dzigki budowie tej linji kolonja w Kole
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zostanie potqczona z miejskq sieciq tramwajowq
dla wygody licznej zamieszkatej tu ludnosci. Przy
kolonjibedzie urzqdzony przystanek. Odkolonjitor
przerzyna waty fortu Bema, kierujqc sie do Babic.
Na linji tej bedq kursowaé oddzielne wagony, jak
pomiedzy ul. Gréjeckq a Okeciem. Linja ta bedzie
potqczona zlinjqg tramwajowq przez ul. Leszno, po
ktérej kursujg tramwaje, oznaczone Nr. 9.

22 alenielipca

Budowa posztazgodniezplanemijuz22 pazdzier-
nika mozna byto dokonaé uroczystego otwarcia
nowego fragmentu sieci tramwajowej w stolicy.
Wydarzenie miato wysokq range, dlatego tez na-
dano mu uroczystqg oprawe. Uczestnicy zebrali sig¢
o godzinie 11.00 na Placu Teatralnym, skgd spe-
cjalnymitramwajamizostali podwiezieni do stacji
koricowej przy zbiegu ulic Gérczewskiej i Ksigecia
Janusza. Tamstanetabramatriumfalna, przy kté-
rej zgromadezili sie oficjele. W uroczystosci wzieli
udziat m.in. przedstawiciele wtadz paristwowych
zministrempocztitelegraféw, inz. Kaliriskim, pods.
stanu Drzewieckim, zast. Komisarza rzqdu na
m. st. Warszawe O+tpiriskim na czele, oraz wtadze
miejskie z prezydentem miasta inz. Stomiriskim.
Dyrektortramwajéw miejskich, inzynier Fuchs wy-
gtositprzemdéwienie, w ktérem skreslit historje bu-
dowy nowejlinji(,Kurier Warszawski”Nr293/1933).

Po czesci oficjalnej zaproszeni goscie wsiedli
wtramwajeijako pierwsiruszylido Babic. Dzis wie-
my,ze wybudowanietejliniibyto dobrym pomystem,
a potwierdzenie przyszto juz po kilku latach od jej
uruchomienia. ,Kurier Warszawski”wNr205/1937
z28lipcazauwazat, ze wzwigzku zrozwojem osiedli
nakraricach miastazmienitsige charakterkorzysta-
nia z komunikacji miejskiej, m.in. wzrosta $rednia




dtugosé przejaozddéw —w 1925 roku $redni przejozd
pasazerawyniést3,1km, w1934 -34km.

Autor artykutu z 26 lipca 1937 roku (,Kurier War-
szawski” Nr203/1937) wychwalat pomyst budowy
nowych linii tramwajowych, z ktérych chetnie ko-
rzystali pasazerowie. Uruchomienie w ostatnich
czasach kilku podmiejskich linii tramwajowych,
stato sie istnym dobrodziejstwem dla przedmiesé
stolicy, tak gesto zaludnionych, a dotychczas po-
zbawionych zupetnie komunikacjipublicznej. Po li-
niach czysto uzytkowych, jak bielariska, babicka,
okecka, goctawskait. d., przyszta obecnie kolejna
linie o charakterze raczej wycieczkowym, — wila-
nowskq.

,Dwudziestka” nalata

Tramwaije linii B jezdzity z Ulrychowa a potem
zPlacuZelaznejBramy (czyliokolic Hal Mirowskich
i dzisiejszego terenu zielonego miedzy patacem
Lubomirskich a ulicq Marszatkowskq). Od maja
1939 roku zaczynaty trase na placu Teatralnym.
Przestaty kursowaé takjok wszystkie warszawskie
tramwaje, 8 wrzesnia 1939 roku.

Na Boernerowo jezdzity takze tramwaje nocne.
W 1937 rokuwprowadzono nowq forme przejazdéw
—niektére tramwaje stuzbowe, czyli przewozqce
pracownikéw, kursujgce wezesnie rano lub pézno
wieczorem, mogty zabieraé pasazerdw, jesli byty
wolne miejsca. W w takich przypadkach na prze-
dzie sktady miaty wywieszonqgtabliczke znapisem
"Przyjmujemy pasazeréw". | dzigki temu na Boer-
nerowo dojezdzaty tramwaje z zajezdni Wola czyli
zulicy Mtynarskiej.

W czasie okupacjiniemieckiejBwrdcity naniespet-
narokw lipcu 1940 roku. Zimg 1941 roku przemia-
nowano je na22B apotemw 1944 na 22A o trasie
Boernerowo-Koto. Wybuch Powstania Warszaw-
skiego ponownie zatrzymat warszawskq komuni-
kacje.

Narodowe Archiwum Cyfrowe
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Narcaicw Archiwam Cylrowe

Po Il wojnie $wiatowej roku nastata era linii 20.
W czasie odbudowy tory przekuto na normalny
rozstaw toréw (czyli 1435 mm) i stopniowo wydtu-
zanotrase.NaBoernerowotramwaje dojechatywe
wrzesniu 1946 roku. Drugi kraniec linii zmieniat sie
naprzestrzenilat-najdtuzej,dwudziestka”jezdzita
nadawne osiedletgcznosciowcdw zpetliprzy ulicy
S.Banacha-0d 1962 do 2006 roku. Dzi$ dojezdza
tam z prawobrzeznejczescistolicy. [ ]

Zrodta:

LKurier Warszawski”

Matgorzata Rozbicka, ,Osiedle Boernerowo w Warszawie

— dzieje budowy, stan zachowania, sugestie w zakresie
zasad ochrony konserwatorskiej” [w:] ,0chrona Zabytkow”
54/3 (214), 276-291, Warszawa 2001
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